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LAS PYMES EUROPEAS

Son la estructura fundamental de la actividad productiva y, en particular
las pymes espanolas, juegan un papel decisivo dentro de la cadena
de valor de la industria ferroviaria a nivel mundial.
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Participacion activa de Mafex y sus Tres destinos con una fuerte inversion El Director General de UNIFE analiza

empresas asociadas durante marzo ferroviaria para los proximos afios la situacion ferroviaria europea
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El importante papel de las pymes
en el sector ferroviario

Estimados amigos,

A medida que avanza el ano, la industria
ferroviaria espanola continua siendo un referente
mundial. Nuestra participacion, durante este
primer trimestre del ano, a las ferias Exporail
Meéxico, Middle East Rail y Asia Pacific Rail, ha
dejado constancia del interés que despierta
nuestra industria en el mundo. Asi mismo, la
visita de un representante del Metro de Delhi a
Espaha, y nuestra participacion en una delegacion
institucional a Suecia, han dejado patente, una
vez mas, que el sector ferroviario internacional
confia en la tecnologia y servicios ferroviarios
espafoles.

Asi por efemplo, en la seccion de Noticias Socios
del presente numero, podéis ver algunos de los
contratos mas importantes adjudicados en los
ultimos meses a empresas espafolas, como el
control de accesos y ticketing en los trenes de
Buenos Aires, las puertas de acceso de pasajeros
en el Metro de Panama o la consultoria de disefio
del tramo Sur en el tren de Alta Velocidad de
Texas, entre otros.

Ademads, en esta ocasion, hemos querido
dedicar la seccion A Fondo al importante
papel que las pequefias y medianas empresas
europeas juegan dentro de la cadena de valor

de la industria ferroviaria a nivel mundial. En el

DIRECCION: MAFEX

caso de las pymes espanolas, durante la ultima
década, mas del 50% de sus exportaciones han
tenido como destino paises de la Unidn Europea,
mercados donde se concentran los principales y
mas exigentes fabricantes de material rodante
del mundo.

En esta misma linea nos habla Philippe Citréen,
Director General de UNIFE, la Asociacion
de la Industria Ferroviaria Europea, a quien
entrevistamos en este numero. La mitad del
mercado mundial ferroviario, nos dice, esta
suministrado por la industria europea, liderando
asi el sector a nivel mundial.

La seccidon Destino se centra en tres grandes
mercados: Singapur, Malasia y Australia. Paises
que estan llevando a cabo una importante
inversion en infraestructura ferroviaria, y en los
que algunos socios de Mafex estan trabajando
desde hace varios anos.

Por ultimo, os adelantamos que en el proximo
numero, que se publicard en Septiembre con
motivo de la Feria Innotrans, realizaremos un
especial con las avances tecnoldgicos mas
importantes que los mas de 50 expositores
espanoles presentaran en la feria.

Una vez mas, confiamos en que este numero sea

de vuestro interés y disfrutéis de su lectura.

COMITE DE ESTRATEGIA Y COMUNICACION DE MAFEX: Albatros, Alstom Transporte, ArcelorMittal, Bombardier Espania,
CAF Signalling, Idom, Indra Sistemas, Ingeteam, Patentes Talgo, Siemens Espafia, Thales Espafia y Stadler Rail Valencia S.A.U.
ADMINISTRACION: comunicacion@mafex.es. PUBLICIDAD: comunicacion@mafex.es SUSCRIPCIONES: comunicacion@mafex.es

La revista Mafex no se hace responsable de las opiniones, imagenes, textos y trabajos de los autores o lectores que seran res-
ponsables legales de su contenido. Se entiende que los autores firmantes han dado su consentimiento para figurar, de lo que
se hara responsable el autor o autora remitente. Igualmente, la revista no se responsabiliza de las erratas contenidas en los

documentos originales remitidos por los/as autores.
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Expositores
espanoles

en la XV Exporail
México 2016

XV Exporail México 2016

MAFEX ESTUVO PRESENTE

EN EL EVENTO FERROVIARIO
MAS IMPORTANTE DE
MEXICO, AL QUE ACUDIERON
UN NUTRIDO GRUPO DE
EMPRESAS ESPANOLAS

afex coordiné por primera
vez la participacion agru-
pada de empresas espa-

fiolas en la XV Exhibiciéon y reunion
internacional de negocios de la in-
dustria ferroviaria organizada por
la Asociacidon Mexicana Ferroviaria
(AMF). El evento se llevd a cabo en
Acapulco del 10 al 12 de febrero
y conté con la participaciéon como
expositores, entre otras, de las em-
presas espafiolas Amurrio Ferrocarril
y Equipos, Grupo Azvi, CAF, GMV y

Luznor. El certamen, que fue inau-
gurado por el titular de la Secretaria
de Comunicaciones y Transportes
(SCT), Gerardo Ruiz Esparza, reuniod
a mas de 750 profesionales del sec-
tor y expositores de 16 paises en un
espacio de 2.000 metros cuadrados,
entre ellos Austria, Alemania, Fran-
cia, lItalia, EEUU, China, Canada,
Brasil, Chile, Argentina, Colombia,
Guatemala y por supuesto México y
Espafia. El Programa Nacional de In-
fraestructura 2014-2018, realizado
por la SCT junto con la consultora
espafiola Idom, contempla 12 gran-
des obras ferroviarias en el pais, en-
tre las que destacan, segiin mencio-
no el Secretario de Comunicaciones
y Transportes durante la apertura de
Exporail, la nueva terminal de fe-

nauguracion de la
tFeria/Congreso Exporail

"'I'G"én Acapulco.

rrocarriles en Durango, el cruce fe-
rroviario internacional Matamoros-
Brownsville, y la construcciéon de un
tunel ferroviario en Manzanillo.

El transporte ferroviario de mercan-
cias de México se sitla en el puesto
décimo primero mundial, siendo el
acero, automovil y cemento entre
otros los principales productos que
se transportan. En cuanto al tréafico
de pasajeros, en México emplean el
transporte ferroviario de pasajeros
mas de 7,5 millones de personas
al aflo. Ademas, la participacion
en Exporail se complementd con
varias reuniones en la Ciudad de
México el 9 de febrero coordina-
das por la Asociacion Ferroviaria
Espafola, Mafex. Durante este dia
se mantuvieron encuentros con el
responsable del Tren de pasajeros
México - Toluca de la Secretaria
de Comunicaciones y Transportes
(SCT), el Director de Ingenieria y
Desarrollo Tecnolégico del Sistema
de Transporte Colectivo de la Ciu-
dad de Meéxico y el Coordinador
del Programa de Apoyo Federal al
Transporte Masivo de Banobras.
Todos ellos compartieron con la
delegacion de Mafex los planes de
desarrollo y necesidades de sus res-
pectivos organismos. &

Feria Middle
East Rail
2016 y visita
a Oman

MAFEX PROFUNDIZO EL
PASADO MES DE MARZO

EN LAS RELACIONES DEL
SECTOR FERROVIARIO ESPANOL
CON ORIENTE MEDIO.

a Asociacion Ferroviaria Espa-
I_ﬁola, Mafex, en colaboracion

con ICEX Espafia Exportacion
e Inversiones, organizé por segun-
da ocasién la participacion agrupa-
da espafiola en la Feria-Congreso
Middle East Rail 2016 que tuvo lu-
gar en Dubéi el 8 y 9 de marzo.
Un total de 8 companias ferro-
viarias espafolas: ArecelorMittal
Comercial Perfiles Espafia, Aqua-
frisch, Caf, Idom, Patentes Talgo,
Sener, Tecnatom y Typsa, expusie-
ron sus mas recientes tecnologias e
innovadores servicios en una de las
plataformas mas importantes de
Oriente Medio, que abarcd a los
diferentes ambitos ferroviarios, en-
tre otros, Infraestructuras, Material
Rodante, Sefalizacién y Control y
Transporte Intermodal.
La exhibicion, organizada por Terra-
pin, conté con la asistencia de mas
de 9.000 participantes de 62 paises
y cerca de 2.000 empresas, de las

Inauguracion del
Congreso Middle
East Rail

stand de Mafex en la Feria
Middle E2%t Rail en Dubai

cuales 218 fueron expositores repar-
tidos en un espacio de 9.000 metros
cuadrados de exposicion.

Durante el evento se impartieron se-
minarios técnicos y conferencias so-
bre diversas tematicas del sector fe-
rroviario como el mantenimiento de
material rodante e infraestructuras,
tunelacién o diferentes novedades
tecnoldgicas, ademas de la presen-
tacion de los proyectos mas recien-
tes desarrollados en Oriente Medio,
los cuales se pueden consultar en
numeros 5y 6 de esta misma revista.
En el marco del Congreso, el direc-
tor de Mafex, el Sr. Pedro Fortea,
junto con un grupo reducido de

empresas espafiolas miembros de
UNIFE, la Asociacion de la Industria
Ferroviaria Europea, tuvo ocasién de
asistir al encuentro gue mantuvieron
el Director General de la Direccion
de Transporte de la Comision Euro-
pea (DG MOVE), el Sr. Henrik Holo-
lei; el Director Ejecutivo de la Agen-
cia Ferroviaria Europea, el Sr. Josef
Doppelbauer y el Director General
de UNIFE, el Sr. Philippe Citroén. El
propdsito de esta reunion fue deba-
tir las oportunidades y retos del mer-
cado ferroviario en Oriente Medio y
las oportunidades para las empresas
europeas frente a competidores de
otros continentes.

Mision Estudio a Oman

Ademas, aprovechando la celebra-
cion de este Congreso y su situa-
cion geografica, Mafex realizé una
visita @ Oman con el fin de conocer
la situacién actual de los proyectos
ferroviarios que el pais tiene previs-
to afrontar en los proximos anos,
asi como transmitir la colabora-
cion que las empresas asociadas a
Mafex pueden ofrecer para el de-
sarrollo de los mismos. Entre otras
se mantuvieron reuniones con los
responsables de Oman Rail y del
Ministerio de Transportes y Comu-
nicaciones de Oman. &
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Feria Asla Pacific Rail 2016 y visita a Taiwan

Feria Asia Pacific Rail
en Hong Kong

LA ASOCIACION FERROVIARIA ESPANOLA MIRA HACIA EL SUDESTE ASIATICO Y DURANTE EL PRIMER
SEMESTRE DEL ANO REALIZA VARIAS ACCIONES DE PROMOCION EN ESTA REGION

afex asistié por vez pri-
mera al Congreso Asia
Pacific Rail 2016, que

tuvo lugar en Hong Kong durante
los dias 22 y 23 de marzo. En su 18?
edicion, este congreso organizado
por Terrapin incluyé ponencias re-
lativas a las innovaciones en cuatro
areas: los sistemas de metro, la alta
velocidad, el transporte de pasa-
jeros y de mercancias; todas ellas
enfocadas principalemente en la
mejora de la experiencia del viajero
y en la excelencia operacional.

El evento, que contd con mas de
2.000 visitantes y la presencia de
500 autoridades de los principales
operadores ferroviarios de la re-
gion, ha ido creciendo en sus Ulti-
mas ediciones, debido en gran par-
te por la relevancia de los proyectos
que van a tener lugar en la region
en los proximos afos. Asi por ejem-

8 MAFEX

plo, el proyecto de Alta Velocidad
de Kuala — Lumpur a Singapur, el
Sistema de Transporte Urbano del
Klang Valley en Malasia, o el Metro
de la ciudad de Ho Chin Ming, son
algunos de los desarrollos en los
que las empresas ferroviarias espa-
fiolas podria aportar gran valor.

Mision Estudio a Taiwan

Aprovechando la visita al Congre-
so, Mafex llevé a cabo una Misién
de Estudio a Taiwan con el objeti-
vo de mantener reuniones con las
autoridades taiwanesas, entre ellas
el Ministerio de Transportes y Co-
municacion, y los principales acto-
res ferroviarios en Taipéi, como son
la Taiwan Railways Administration,
la Railway Reconstruction Bureau
y Taipei MRT Rapid Transit, entre
otros, estableciendo asi relaciones
que faciliten a las empresas aso-

ciadas a Mafex establecer lazos de
colaboracién con los responsables
ferroviarios de este pafs.

Feria Rail Solutions Asia

y Workshop en Singapur

Asf también, como parte de las ac-
ciones de promociéon de Mafex en
la regién, la Asociacion coordina-
ra, por cuarto afo consecutivo, la
participacion agrupada de varias
empresas espanolas, entre ellas los
principales fabricantes de material
rodante, CAF y TALGO, en la Feria-
Congreso Rail Solutions Asia que
tendra lugar en Kuala Lumpur del
11 al 13 de mayo.

Esta Feria-Congreso, organizada
por TDH, celebrara su 172 edicién
junto con el Congreso Anual de
la AROA, Asian Railway Operators
Association. Durante la misma las
empresas ferroviarias espafolas

Inauguracion de la 18° edicion del Congreso Asia Pacific Rail 2016

tendran la oportunidad de reunirse
con las principales autoridades fe-
rroviarias de paises como Malasia,
Hong Kong, Vietnam, Singapur,
Tailandia y Filipinas, entre otros.

Ademés, Mafex organizard el dia

un Workshop con la Land Trans-
port Authority (LTA) en Singapur,
al que acudiran, ademas de los
directores de los principales de-
partamentos técnicos de la LTA, un
nutrido grupo de empresas ferro-

Reunién de Mafex con el Metro

previo a la feria Rail Solution Asia viarias espafiolas. & de Taipei.
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Delegacion institucional a Suecia

MAFEX, JUNTO A UNA
DECENA DE EMPRESAS
FERROVIARIAS, FORMO PARTE
DEL VIAJE INSTITUCIONAL
DEL VICECONSEJERO DE
DESARROLLO ECONOMICO

Y COMPETITIVIDAD DEL PAIS
VASCO A SUECIA

10 MAFEX

na delegacién institucio-
U nal encabezada por el Sr.

Javier Zarraonandia, Vi-
ceconsejero de Industria del Go-
bierno Vasco, viajé a Suecia du-
rante los dias 6 y 7 de abril con el
proposito de estrechar lazos co-
merciales e institucionales entre
ambas regiones.
El sector ferroviario fue uno de los
principales asuntos que la Adminis-
traciéon vasca incluyd en su agenda
de trabajo, de forma que, acom-
panados por el Director de Mafex
y una delegacion de empresas fe-
rroviarias vascas, el Viceconsejero
mantuvo reuniones con las princi-
pales entidades ferroviarias suecas,
entre ellas, el operador publico SJy
el administrador de infraestructuras
Trafikverket.
De esta forma, esta visita ha re-
sultado ser la antesala de una

Delegacion Comercial que desde
Mafex se organizara a Suecia y Di-
namarca en el mes de Noviembre
de este mismo afo. Actualmen-
te, el mercado sueco es de gran
interés para los socios de Mafex,
algunas de las cuales estan ya
trabajando en el pafs nérdico en
proyectos como el tranvias de las
ciudades de Lund, Helsinborg y
Estocolmo, asi como en el Metro
de esta Ultima ciudad. Ademas,
la industria ferroviaria vasca y es-
pafiola, cuenta con empresas li-
deres mundiales en el sector, con
capacidad mas que demostrada
para acometer los proyectos que
se tienen previstos llevar a cabo
en los préximos anos en Suecia
como la Alta Velocidad que co-
nectara Estocolmo, Gotemburgo
y Malmé o el bypass E4 en Esto-
colmo, entre otros. &

Visita de Metro Delhi a Espana

UN REPRESENTANTE

DEL METRO DE DELHI
VISITO A VARIAS EMPRESAS
FERROVIARIAS ESPANOLAS
DE LA MANO DE MAFEX

urante el 4 y 6 de Abril
D Mafex recibié la visita del Sr.

SS Joshi, Director Ejecutivo
de Material Rodante de Delhi Metro
Rail Corporation (DMRC) cuyo ob-
jetivo fue conocer de primera mano
las soluciones que la industria fe-
rroviaria espafol esta actualmente
implantando tanto en el mercado
nacional como internacional.
La operadora de transporte urbano
de la ciudad de Nueva Delhi demos-
trd con su interés la competitividad
de las empresa ferroviarias espfiao-
las en este ambito.

El Director Ejecutivo

de Material Rodante’
del Metro de Delhi Visita
las oficinas de Mafe

en Bilbao

A lo largo de tres dias, el Sr. SS Jo-
shi visito las instalaciones de 7 em-
presas ferroviarias, principalmente
fabricantes de material rodante,
componentes y material embarca-
do, quienes mostraron, a través de
sus innovaciones tecnoldgicas, el
servicio que son capaces de prestar
al funcionamiento de uno de los

sistemas de transporte urbano mas
importantes del mundo.

Con esta accién la Asociacion Espa-
fiola del Ferrocarril pretende ahon-
dar en las relaciones comerciales
con India, y en particular potenciar
el establecimiento de relaciones en-
tre las empresas espafolas y Delhi
Metro Rail Corporation.&
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Your Test & Evaluation Dopartneent

Nuevos contratos

de ensayo para unidades

de Bombardier y Alstom
Cetest

CETEST se ha adjudicado en lo que
llevamos de 2015 varios contratos

para dos de los mas importantes
constructores de material rodan-
te a nivel mundial (Alstom y Bom-
bardier). Con estas adjudicaciones,
CETEST refuerza su posicion como
proveedor estratégico a nivel global

para ambos fabricantes.

Para Alstom, CETEST ha realizado
un ensayo para la caracterizacion
de la resistencia rotacional entre
el bogie y la caja (X-factor) de los
nuevos vehiculos que el constructor
francés esta fabricando en su plan-
ta de Shangai para el Metro de Sin-
gapur North East Line / Circle Line
(NEL/CCL).

En lo que se refiere a Bombardier,
CETEST se ha adjudicado dos pro-
yectos durante el afo 2015. Por
un lado, realizara un ensayo en via
para el nuevo tren de alta velocidad
Zefiro que opera en las lineas de
alta velocidad italianas.

Ademas, CETEST realizard un ensa-
yo para la caracterizacién de la ba-
teria para las nuevas unidades que
Bombardier esta fabricando para el
operador nacional suizo.

Consultor para el diseio del
tramo sur en el tren de Alta
Velocidad de Texas

Getinsa Payma Group

El proyecto de la Alta Velocidad
de Texas conectara las ciudades de
Houston y Dallas en el estado de
Texas, Estados Unidos. La linea ten-
dra una longitud total de 386 km

12 MAFEX

aproximadamente, y operara a una
velocidad maxima de 330 km/h. El
tren utilizado sera el tren bala de
tecnologia japonesa N700-I, el cual
es la version internacional del tren
de la linea Tokio-Osaka.

Euroestudios, empresa miembro
del grupo TPF asociada a Getinsa-
Payma, es el consultor principal del

disefio del tramo Sur, correspon-
diente a un tramo de 120 km que
comienza en Houston y circula en
direccion Norte, hasta las inmedia-
ciones de la localidad de Singleton.
El proyecto de Euroestudios inclu-
ye la obra civil, la superestructura,
asi como el sistema de alimenta-
cion eléctrica.

Alstom Espaiia, reconocida
como Top Employer 2016
Alstom Espafia

Alstom ha sido reconocida con el
certificado Top Employers Espafia
2016 por las sobresalientes condi-
ciones laborales que ofrece a sus
cerca de 2000 empleados en Espa-
fia. La compafia ha superado los
mas altos estandares de Recursos
Humanos evaluados en el cuestio-
nario de Top Employers, en el que

se analizan casi 600 buenas prac-
ticas en areas como estrategia de
talento, planificacién de plantilla,
on-boarding, aprendizaje y de-
sarrollo, gestion del desempefio,
desarrollo del liderazgo, gestion
de carrera y sucesién, cultura em-
presarial, compensaciéon y benefi-
cios. Top Employers certifica desde
1991 de forma internacional todas
estas condiciones y sélo consiguen
el certificado aquellas empresas

que ofrezcan un entorno laboral
sobresaliente.

"Nuestra politica de Recursos Hu-
manos tiene como objetivo captary
fidelizar el talento. Es la motivacién
de nuestros empleados lo que nos
permite ofrecer a nuestros clientes
las soluciones de transporte mas
innovadoras, fiables y eficientes”,
destaca Jose Antonio Rodriguez,
director de Recursos Humanos de
Alstom Espafia.

Presentacion y puesta

en marcha del Tramlink

de Gmunden (Austria)

Stadler Rail Valencia

Los primeros tranvias tipo Tramlink
para el operador local austriaco
Stern & Hafferl Verkehrsgesells-
chaft (StH), disefiados y fabricados
en la planta de Stadler Rail Valen-
cia en Albuixech, han empezado

a circular en servicio regular entre
Gmunden y Vorchdorf tras la cere-
monia de presentaciéon oficial que
tuvo lugar el 12 de marzo.

En enero de 2014, StH adjudicé
al consorcio formado por Vossloh
Kiepe y Vossloh Espafia (hoy Stad-
ler Rail Valencia) el suministro de
11 tranvias métricos multi-articu-
lados 100% piso bajo del modelo

Tramlink V3. Los vehiculos bidirec-
cionales de 32m de longitud y 2,4
de ancho disponen de 75 asientos,
areas multifuncionales para sillas de
ruedas, bicicletas o carritos de bebe.
Ofrecen, ademas, un compartimen-
to interior luminoso, con amplias
ventanas, aire acondicionado y pan-
tallas de 29 pulgadas para informa-
ciéon o entretenimiento del pasajero.
Altos estandares de seguridad y con-
fort han sido prioridad en el disefo
del Tramlink. Su resistente a la vez
ge ligera estructura de acero de alto
limite elastico cumple las normativas
europeas de colision y resistencia pa-
siva. Suinnovador bogie con ejes rea-
les permite el acceso bajo, la maxima
capacidad de asientos sin rampas ni
escalones y una conduccion suave
incluso en curvas cerradas.
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Faiveley Transport Ibérica
S,.A., nuevo suministrador
de puertas de acceso

de pasajeros para el Metro
de Panama

Faiveley Transport Ibérica S.A.

Alstom Barcelona ha designado
a Faiveley Transport Ibérica, S.A.
como suministrador de las puertas
de acceso de pasajeros del proyec-
to de ampliacion de la Linea 1 del
Metro de Panama, consistente en
40 coches intermedios — para com-
plementar las unidades actuales —
y 6 nuevos trenes de 5 coches. El
suministro y fabricacién de un to-
tal de 560 puertas - 70 coches, 8
puertas por coche — se realizadra
entre finales del 2016 y primeros

del 2018, y llevard a cabo desde
la planta FT Ibérica ubicada en La
Selva del Camp (Tarragona), muy

D Actualidad

proxima a la factorfa que Alstom
posee en Santa Perpetua de la Mo-
goda (Barcelona).

Siemens Rail Automation
une Barcelona con su
aeropuerto en la linea
de metro sin conductor
mas larga de Europa
Siemens Rail Automation

El pasado febrero se inaugurd el
nuevo tramo de la linea 9 de Me-
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tro de Barcelona entre Zona Uni-
versitaria y Aeroport de Barcelo-
na - El Prat, de 19,6 kilébmetros
y quince estaciones, con sistemas
de sefalizacion y operacién auto-
matica sin conductor de Siemens.
Con la apertura de este nuevo
tramo, la linea 9 del Metro

de Barcelona se convierte en la
mas larga de Europa operada sin
conductor.

Siemens ha desarrollado e insta-
lado el sistema de sefializacion y
control ferroviario de la linea, el
Trainguard MT, un sistema CBTC
(Communications Based Train
Control) de operacion automati-
ca sin conductor y basado en la
comunicacion via radio entre el
tren y la via. Este sistema de con-
duccion automatica de Siemens
esta en servicio en los metros de
Paris, Nueva York, Sao Paulo vy
Budapest, entre otros.

El Trainguard MT realiza de for-
ma automatica las funciones de
arranque, supervision de la velo-
cidad, control de traccion y fre-
no, parada, maniobra de vuelta
en los terminales, asi como la
apertura y cierre de las puertas
del tren y del andén.
Actualmente, el 25 por ciento
de la red de metro de Barcelona
opera ya sin conductor (Grado de
Automatizacién 4) gracias a la
tecnologia de Siemens.

Siemens Rail Automation desa-
rrollé también la sefalizacion de
la primera fase de la linea, con
11 kilobmetros y 12 estaciones,
que entré en servicio comercial
en diciembre de 2009.

Lo que no se
ve, importa

Le)
Porque detras de una gran
infraestructura siempre hay
una gran ingenieria.
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Indra implanta su tecnologia
de control de accesos

y ticketing en los trenes

de Buenos Aires

Indra

La Sociedad Operadora de Ferrocarri-
les Sociedad del Estado de Argentina
ha adjudicado a Indra un contrato por
importe de 35 millones de euros para
implantar su tecnologia de control de
accesos y ticketing en la red ferrovia-
ria del Area Metropolitana de Buenos
Aires (AMBA), una de las mayores
del mundo con mas de 200 estacio-
nes y unos 320 millones de usuarios
al ano. El contrato incluye el mante-
nimiento durante dos afios.Indra va
a dotar las ocho lineas de la red con
1.400 equipos de control de accesos,

llamados molinetes; 170 pasos para
el acceso de personas con movilidad
reducida; 200 maquinas automaticas
de recarga de la tarjeta sin contacto
SUBE, que permite el acceso a todo
el transporte publico; asi como 150
validadores embarcados en los trenes
y 230 para las estaciones, a través de
los que se realiza el cobro de los viajes.
También suministrard 160 concentra-
dores de transacciones en estacion y
300 terminales de inspeccion de viaje.
La soluciéon de monitorizacion y
control, que integra la informacion
procedente de los diferentes sub-
sistemas y permite la gestion del
servicio, también serd desarrollada
e implantada por Indra. La nueva
tecnologia agilizara el proceso de

cobro y control de pasajeros y con-
tribuira a reducir el riesgo de fraude
en el uso de la red ferroviaria.

Indra refuerza con este contrato su
posicidon como proveedor de tecno-
logia inteligente para el transporte
en Buenos Aires, donde los pasaje-
ros, que realizan diariamente mas
de 1,4 millones de viajes en los tre-
nes de cercanias, utilizaran los siste-
mas de la compafia para acceder a
la red y pagar sus desplazamientos.
Indra ya participé en la implanta-
cion del proyecto para el pago de
los autobuses mediante la tarjeta
sin contacto SUBE en la ciudad y en
la reconversion de molinetes exis-
tentes en el ferrocarril a este mismo
sistema de pago.

BOMBARDIER
EfY Lnck 950 A4

La ingenieria

de Bombardier, presente
en la red de cercanias

de Barcelona

Bombardier Transportation
Bombardier, en consorcio con Als-
tom, se encargara del suministro
de los sistemas de sefalizacion
ERTMS nivel 2 para un tramo de
la red de cercanias de Barcelona.
El contrato también incluye 20
anos de servicio de mantenimien-
to para la linea de 56 km que une
L'Hospitalet de Llobregat y Ma-
taré. El proyecto, adjudicado por
Adif, tiene un valor total 72,7 mi-

llones de euros (81,9 millones de
dolares).

Por su parte, Bombardier Trans-
portation serd el responsable de
los enclavamientos electrénicos
con su soluciéon BOMBARDIER EBI
Lock 950, la méas avanzada de esta
gama de soluciones tecnolégicas.
Esta tecnologia es comuUnmente
utilizada para el transporte publi-
co, en sistemas CBI de largo reco-
rrido. El sistema EBI Lock 950 CBI
supervisa y controla todos los as-
pectos del trayecto, como las se-
fAales, los accionamientos de aguja
o la seguridad de los pasos a nivel.

Metro de Ho Chi Minh:
Proyecto de Idom
galardonado como "Mejor
proyecto espaiol en el
Exterior 2015"

Idom

Recientemente, el Colegio de Inge-
nieros de Caminos, Canales y Puer-
tos de Espafia, en premio a la cre-
ciente relevancia de la Ingenierfa
espafnola en el ambito internacio-
nal, concedié a Idom, el “Premio al
Mejor Proyecto de Ingenieria en el
Exterior” por la Linea 5 del Metro
de Ho Chi Minh.

Los méritos para obtener esta dis-
tincion se fundamentan en la ca-
lidad técnica, constructiva y de
disefio de la actuacion, asi como
en la contribucién a la mejora de
la calidad de vida del entorno vy el
respeto del medio ambiente:
1.Trascendencia social y mejora de
la calidad de vida. El proyecto fa-
vorece a mas de dos millones de
personas, reduce los tiempos de

desplazamiento, mitiga la conta-
minacién ambiental y contribuye al
proceso de modernizacion del con-
junto de la ciudad.

2.Excelencia técnica y funcional:
concepto sostenible y eficiente.
El proyecto, fundamentado en su
idoneidad funcional y su adecua-
cion técnica, se apoya en un uso
estricto de los recursos y una elec-
cion de soluciones y procesos que

no busca lo icénico ni lo singular,
sino lo oportuno y lo eficiente.

3. Relevancia de la aportacion en
un escenario multicultural. La con-
tribucion espafola es especialmen-
te significativa al formar parte del
reducido grupo de paises -junto
con Japon, China, Corea y Alema-
nia- que cooperan en la concep-
cion y la financiacion del metro en
Vietnam.

DANOBATGROUP participa
en el congreso

American Passenger
Rolling Stock en
Washington D.C.

DanobatGroup

DANOBATGROUP copatrocina
el congreso American Passenger
Rolling Stock 2016 que se cele-

bré en Washington D.C. del 16
al 17 de marzo. Este congreso se
centré en la aplicacion de gestion
de activos y la mejora del esta-
do de una buena reparacion para
contener al maximo los costes,
reducir los tiempos de parada y
mejorar la fiabilidad.

Ander Azkarate, responsable del

departamento de investigacion e
innovacion de soluciones del sec-
tor ferroviario, fue el encargado
de exponer la metodologia que
ofrece la empresa a la hora de
abordar un nuevo proyecto para
el sector ferroviario y cémo se
trata siempre de ir mas alla de la
simple provision de maquinaria.
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Philippe Citroen, Director General de UNIFE (Asociacion Europea de la Industria Ferroviaria)

“La industria terroviaria |
europea suministra casi la mitad
del mercado mundial”

Aumentar el acceso a los
mercados extranjeros se ha
convertido, mas que nunca,
en una prioridad para UNIFE
y para nuestros miembros.

“UNIFE ha jugado

un papel en el aumento
de la influencia de la
Agencia Ferroviaria
Europea, asi como

en la eliminacion de
muchas barreras a la
interoperabilidad

entre los Estados
miembros.’’
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liza el mercado europeo y expli-
ca los logros conseguidos por la
Asociacion.

EI Director General de UNIFE ana-

UNIFE se establecié en 1991 con
el objetivo principal de la defen-
sa de los intereses de la industria
ferroviaria en el mercado Unico
europeo de nueva creacion. ;Qué
valoracién harias de los objetivos
alcanzados?

UNIFE ha estado abogando por los
intereses de sus miembros, empresas
de suministro de ferrocarril a nivel eu-
ropeo, durante mas de dos décadas.
Desde mi punto de vista, el trabajo de
UNIFE tanto en los dominios técnicos
de coordinacién y normas europeas
de investigacion y desarrollo de la
regulacion, asi como los asuntos pu-
blicos para promover la inversion y la
politica de apoyo al sector ferroviario,
sin duda ha tenido un impacto positi-
vo en los sistemas ferroviarios en Euro-
pay en el extranjero a lo largo de estas
dos décadas. Como firme defensor de
la creacién de un espacio ferroviario
europeo Unico, UNIFE ha jugado un
papel en el aumento de la influen-
cia de la Agencia Ferroviaria Europea
(ERA, por sus siglas en inglés), asf
como en la eliminacién de muchas
barreras a la interoperabilidad entre
los Estados miembros. Los frutos de
estos trabajos son mas evidentes que
nunca en 2016 ya que ahora estamos
al borde de la adopcion del cuarto Pa-
quete Ferroviario; lo que aumentara el
papel de ERA aun mas, haciendo de
ello una ventanilla Unica para la auto-
rizacion de vehiculos v la certificacion
de seguridad para el material rodante

en la UE.

La adopcion con éxito de la regulacion
de la creaciéon de la empresa comun
Shift2Rail en junio de 2014 fue un
hito importante para UNIFE, ya que la
Asociacion, nuestros miembros y otros
socios desafiaron todas las probabili-
dades de financiacién de la UE para la
investigacion ferroviaria. En definitiva,
estamos viendo mucha més accion a
nivel de la UE en favor del sistema fe-
rroviario. No voy a tratar de cuantificar
el impacto de los esfuerzos de UNIFE
desde su creacion; pero sélo voy a de-
cir que es evidente cuando reflexio-
namos sobre lo que se ha logrado
incluso en la Ultima década. Esto me
lleva a otra iniciativa importante que
ilustra el importante papel que UNIFE
juega en Bruselas — la Resolucion del
Parlamento Europeo para la Compe-
titividad de la Industria del Suministro
Ferroviario Europeo, la cual espera ser
aprobada por el Parlamento Europeo
en |os proximos meses y servira como
un documento de orientacién e im-
pulso de nuevas actividades de la UE
en apoyo de nuestra industria. Ante
el rdpido aumento de la competencia
en el mercado mundial (e incluso en
Europa), UNIFE y nuestros miembros
vieron la necesidad de implementar
una estrategia industrial mas amplia
a nivel de la UE (como se establece
para otras industrias). Con el liderazgo
proactivo de la MEP Martina Werner,
la resolucion se ha convertido en una
realidad y expone, de forma integral,
los problemas y las posibles soluciones
a estos retos gue enfrenta el sector
ferroviario europeo como creador de
empleo y orientado a la exportacion y
la industria estratégica de Europa.
Animamos a MAFEX y sus miembros
a que apoyen esta importante resolu-

cion y fomenten la accién de los eu-
rodiputados espanoles y funcionarios
de transporte para asegurar que haya
un importante seguimiento de este
asunto.

De hecho, me gustaria aprovechar
esta oportunidad para expresar que
realmente necesitamos una implica-
ciéon oficial méas importante de acto-
res espafnoles sobre muchos temas en
el ambito de la UE. Al fin y al cabo,
UNIFE ocupa una posicion estratégi-
ca para influir en la politica de la UE
a favor del ferrocarril y de nuestra in-
dustria.

En cuanto a las negociaciones de
los Tratados de Libre Comercio
(TLC) con terceros paises como
Japon, EE.UU. y China, ¢podria
explicar los logros alcanzados?
En relacion al mercado de EE.UU.,
Zen qué etapa se encuentra el TTIP
(Pacto para el Comercio e Inver-
sion Transatlantica)?

Mientras que la industria ferroviaria
europea tiene un mercado interno

fuerte en el sistema ferroviario euro-
peo, también es una industria orienta-
da a la exportacion y en la actualidad
suministra casi la mitad del mercado
mundial. Sin embargo, en los Ultimos
afios, nos hemos dado cuenta de que
el mercado ha ido decreciendo mien-
tras que los proveedores ferroviarios
no europeos estan creciendo en ta-
mafio y estan cada vez mas presentes
en Europa y en los mercados globa-
les. Este es el caso de China, donde
el apoyo estatal por parte de la recién
creada CRRC Corporation se estable-
ci6 el afo pasado como el fabricante
ferroviario mas grande en el mun-
do y con ambiciones internacionales
importantes. La préxima edicion del
Estudio del mercado ferroviario mun-
dial, que serd presentado en la feria
InnoTrans en Berlin en septiembre,
sin duda nos dara informacion precisa
sobre estas tendencias globales de ac-
cesibilidad al mercado.

Por lo tanto, aumentar el acceso a los
mercados extranjeros se ha converti-
do, méas que nunca, en una prioridad

para UNIFE y para nuestros miembros.
Esperamos la igualdad de condiciones
a la hora de acceder a estos merca-
dos, por lo que pedimos a la Comisién
Europea que garantice el acceso al
mercado y a las discusiones de adqui-
sicion, asi como el acceso reciproco a
los mercados extranjeros para los pro-
veedores ferroviarios de la UE.

Por esta razén, UNIFE ha sido muy ac-
tiva en las negociaciones entre la UE y
el Tratado de Libre Comercio de Japén
(TLC) y estamos empujando agresiva-
mente en busca de signos concretos
de apertura de los mercados, asi como
la reduccién de barreras no arancela-
rias como la denominada OSC (Ope-
rational Safety Clause, en inglés). Del
mismo modo, UNIFE esta llevando a
cabo términos justos de acceso a los
mercados de China y Estados Unidos
en el Acuerdo de Inversién UE-China'y
el Tratado Transatlantico de Comercio
e Inversiones (TTIP, seguin sus siglas en
inglés), respectivamente. Esperamos
que las empresas espafiolas y MAFEX
continlien siendo proactivas en estas
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negociaciones y fomenten el apoyo
del gobierno esparol en la nueva ver-
sion del Instrumento de Contratacion
Internacional.

En cuanto a las discusiones del TTIP, la
duodécima ronda de negociaciones
comerciales UE-Estados Unidos tuvo
lugar en Bruselas a finales de febre-
ro. Los negociadores trataron las tres
partes principales del acuerdo: acceso
al mercado, cooperacién normativa y
reglas. Tras la ronda, hubo un primer
intercambio de ofertas en materia de
contratacion publica, que es el foco
principal de UNIFE y sus miembros, y
tres dias completos de negociaciones.
UNIFE seguird de cerca las negocia-
ciones del TTIP asi como defendiendo
una mejora del sistema de contrata-
cién publica de Estados Unidos.

Desde hace mas de un aio, el JU
(Joint Undertaking por sus siglas
en inglés) de Shift2Rail, es una
realidad. ;Qué avances ha habi-
do? ;Qué le diria a PYMES que
ven este programa fuera de su
alcance?

Shift2Rail representa una gran prome-
sa para el sector ferroviario europeo
mas amplio y la industria en general.
También sabemos que muchas em-
presas espafolas estan muy interesa-
das e involucradas en esta empresa
comun. Con el fin de modernizar y
seguir compitiendo como una alter-
nativa, el sistema ferroviario necesita
ofrecer una mejor tecnologia que au-
mente la capacidad y la fiabilidad del
sistema actual y reduzca los costos
generales. Del mismo modo, para que
la industria ferroviaria europea pueda
mantener su liderazgo en el mercado
ferroviario mundial, un cambio radical
en la tecnologia lanzado al merca-
do debe ser alcanzado con el fin de
competir con importantes inversiones
patrocinadas por el Estadoen |+ D a
disposicién de los grandes competido-
res asiaticos.

La aprobacién de la regulaciéon me-
diante la creacién de la empresa co-
mun Shift2Rail JU) en 2014 fue un
logro importante para el sector. Mien-
tras que el JU estd justo finalizdndose
y espera comenzar las actividades de
investigacion a finales de este afo; los
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proyectos Shift2Rail, Roll2Rail, IT2Rail
y In2Rail se iniciaron la pasada prima-
vera y ya se estan llevando a cabo ac-
tividades de investigacion preliminares
que podran incluirse en los principales
programas de innovacion de la em-
presa comun (JU).

Por otra parte, se seleccionaron los
Miembros Asociados a la JU en di-
ciembre de 2015 y las convocatorias
de propuestas abiertas para los miem-
bros de los no-JU fueron lanzadas en
diciembre de 2015, con una fecha Ii-
mite de mediados de marzo de 2016.
Tenemos entendido que las activida-
des de investigacion oficiales para JU
comiencen este otofo. Las convoca-
torias abiertas del Shift2Rail propor-
cionan una buena oportunidad para
que las PYME puedan beneficiarse y
participen en la JU. Sin embargo, ani-
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mamos a las pymes espafiolas a que
sean proactivas y persistentes.

¢Cudl es el estado actual de las
negociaciones sobre los pilares del
cuarto paquete ferroviario (4RP) y
sus beneficios?

Para poner en contexto a sus lectores,
el Cuarto Paquete Ferroviario ha sido
debatido durante mas de tres afos a
raiz de la propuesta de la Comision
Europea del 30 de enero de 2013.
Para UNIFE y las compafiias de servicio
ferroviario europeas, nos hemos cen-
trado en el Pilar Técnico del Paquete
gue se ocupa de los procedimientos
de autorizacién complejos y costosos
para el material rodante en Europa. Se
ha estimado que estos procedimien-
tos actualmente inmovilizan activos
por valor de hasta €1,2 mil millones.

En la actualidad, el material rodante
debe pasar por el largo proceso de
certificacion de autorizacion y segu-
ridad en cada Estado miembro de la
UE donde operaréa creando obstaculos
regulatorios significativos para el trafi-
co en las fronteras, en un momento
en que la UE esta tratando de crear
un espacio ferroviario europeo Unico.
Una vez implementado el Pilar Técni-
co del Cuarto Paguete Ferroviario, se
creara en la Agencia Ferroviaria Euro-
pea (ERA por sus siglas en inglés) una
ventanilla Unica para la autorizacion
de vehiculos y la certificacion de se-
guridad valida en todos los Estados
Miembro de la Unién Europea. Esto
reducird drasticamente los costes y el
tiempo necesario para poner en fun-
cionamiento el material rodante, que
a su vez hara que la industria ferrovia-
ria y el transporte ferroviario sea mu-
cho mas competitivo.

En cuanto al estado actual del Pilar
Técnico, en marzo, la Comision de
Transportes del Parlamento Europeo
dio luz verde definitiva al Pilar Técnico
del Cuarto Paquete Ferroviario, sobre
la base de un acuerdo interinstitu-
cional alcanzado entre el Consejo y
el Parlamento en junio el afio 2015.
Los eurodiputados espafioles fueron
particularmente activos durante esta
votacion. La votacion en el Comité
de Interoperabilidad y las Directivas
de Seguridad y la Regulacion de la
Agencia Ferroviaria Europea (ERA)
permitirdan ahora que el Pilar Técnico
se adopte oficialmente durante una
sesion plenaria en Estrasburgo. De
acuerdo con el calendario oficial del
PE, este Ultimo paso debe llevarse a
cabo durante una Sesion Plenaria (en
abril), aunque existe, al igual que en
otras ocasiones, algunas especulacio-
nes acerca de que algunos diputados
quieran retrasar la votacion con el fin
de acelerar los avances en el Pilar Poli-
tico, en el que las discusiones Trialogo
estan aun en curso.

Ya que los principios del Pilar Técnico
se acordaron en junio pasado, esta-
mos esperando una rapida adopcion
por el Parlamento Europeo en la pri-
mavera, de modo que el periodo de
ejecucion de tres afios pueda comen-
zar, asi como los beneficios para todo

el sector, tan pronto como sea posi-
ble!

En relacion con el Plan Juncker
(EFSI), ¢cual es la posicion de UNI-
FE? ;Como afectaran los recortes
a la Red Transeuropea de Trans-
portes (TEN-T) y los dos corredo-
res de mercancias que pasan por
Espana?

UNIFE ha sido un gran apoyo para
el Fondo Europeo de nueva creacion
de Inversiones Estratégicas (el llama-
do Plan Juncker), a pesar de que ve-
nia con un coste para los programas
Horizonte 2020 y el CEF (Connecting
Europe Facility). Al analizar el impacto
del European Fund for Strategic Inves-
tment (EFSI) en el sector ferroviario,
tenemos que tener en cuenta que es
a la vez una oportunidad y un desa-
fio. En la actualidad, no hemos sido
capaces de determinar la posicion del
gobierno espariol en el EFSI.

En primer lugar, es una oportunidad
para los proyectos ferroviarios que
tienen un potencial para atraer finan-
ciacion privada. Para que un proyecto
parareciba el apoyo del Fondo Europeo
para Inversiones Estratégicas (a través
del Banco Europeo de Inversiones), el
proyecto necesita ser comercialmente
sano, econémica y técnicamente via-
bles, que contribuya a los objetivos de
la UE y ser lo suficientemente maduro
para ser financiables. Hemos visto en
Espana que los proyectos ferroviarios
pueden beneficiarse del EFSI, ya que
el BEl estd en proceso de evaluacion
de la financiacion para la construccion
y mejora de los accesos ferroviarios a
los puertos. Otro proyecto que ya ha
recibido la financiacion del EFSI es un
préstamo de 300 millones de euros a
Trenitalia para la adquisicion de nuevo
material rodante. Esto significa que el
potencial esta ahi, pero todas las par-
tes interesadas deben trabajar juntos
con el fin de preparar una buena car-
tera de proyectos. Por lo tanto, UNIFE
esta trabajando estrechamente con la
Comisiéon Europea vy el BEI con el fin
de garantizar que el sector ferroviario
se beneficie de EFSI tanto como sea
posible. De hecho, en una carta que
he recibido en marzo, la Comisaria
Europea de Transporte, Violeta Bulc,
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expres® su esperanza de que nues-
tros miembros y las partes interesadas
pudieran presentar proyectos al Portal
del Proyecto de Inversién Europeo, de-
clarando que: "el sector del transpor-
te esta bien posicionado para benefi-
ciarse de esta nueva iniciativa [ EFSI]
... Le recomiendo a los miembros de
su asociacion que publiquen sus pro-
yectos en el Portal con el espiritu de
un objetivo compartido para reactivar
las inversiones en infraestructuras de
transporte, con lo que contribuye a
la economia europea en la senda del
crecimiento”.

En segundo lugar, EFSI plantea un
reto significativo, porque no hay pre-
asignacion geografica o distribucion
sectorial de los recursos. Esto significa
que los proyectos ferroviarios tienen
que competir con todos los demas
proyectos en el ambito de la UE. En
este sentido, no hay garantia de que
el dinero quitado de la CEF (2,2 mil
millones €) sea devuelto proporcio-
nalmente al sector ferroviario bajo el
EFSI. Por otra parte, la razén principal
detras de EFSI es diferente a la de la
CEF, que fue creada para apoyar la
aplicacion de la Politica TEN-T. Para
el EFSI, la tarea principal es movilizar
al menos € 315 millones de inversién
adicional en 3 anos y las apuestas po-
liticas son extremadamente altas para
lograr este objetivo, por lo que no
hay una evaluacién constante acerca
de si todos los Corredores del TEN-T
reciban el tan esperado y necesario
apoyo. A mediados de marzo, sélo
habia dos proyectos EFSI en el sector
ferroviario, con la mayoria de los pro-
yectos de transporte relacionados con
la construccion, mejora y ampliacion
de las autopistas.

¢Como valora la cooperaciéon de
Mafex como miembro asociado
de UNIFE?

Estamos muy contentos de trabajar
con Mafex y sabemos que podemos
confiar en la asociacion y sus miem-
bros cuando sea necesario ponerse en
contacto con las autoridades publicas
espanolas y miembros del Parlamento
Europeo acerca del gran numero de
expedientes importantes europeos e
internacionales. &
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LOS TRES PAISES HAN
DESTINADO GRAN PARTE DE
SU PARTIDA DE RECURSOS A
LA INVERSION EN METRO Y
FERROCARRIL. ANALIZAMOS
LOS PROYECTOS MAS
IMPORTANTES ACTUALMENTE
EN DESARROLLO.
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Infografia de lo que sera
la estacion Bedok de la linea 3
Downtown de Singapur

Singapur, Malasia y Australia mejoran su red ferroviaria

En 2013, el pais anuncié un ambi-
cioso proyecto para duplicar los
kilometros de MRT existentes para
2030 como parte del Master Plan
de Transporte Terrestre. De esta
manera se construirdn nuevas li-
neas y se ampliaran otras.

Con una red de 142 estaciones a tra-
vés de la isla, el MRT (Mass Rapid
Transit) es uno de los modos de trans-
porte mas popular en Singapur con un
numero de usuarios de mas de 2 millo-
nes de pasajeros al dia.

Gracias a los proyectos que se han ido
realizando o estan en proyecto, como la
linea Circle, totalmente operativa, 0 la

futura linea Thomson-East Coast, se am-
pliard atn més la cobertura ferroviaria.
El objetivo para 2030 es duplicar la red
ferroviaria hasta conseguir una longitud
de 360 kildmetros. Para entonces, ocho
de cada 10 hogares viviran en un érea
de no mas de 10 minutos de distancia de
una estacion de tren. Con esta duplica-
cién de la red ferroviaria, Singapur ten-
dré una extension total de ferrocarril que
es superior a las grandes ciudades como
Tokio o Hong Kong hoy, y comparable a
la ciudad de Nueva York.

Mejoras previstas para 2030
Mientras tanto, LTA (Land Transport
Authority) se compromete a mejorar los
niveles de servicio de la red existente:

Los principales objetivos del Plan Maes-
tro 2013-2030 son:

e Que el 75% de los viajes que se efec-
tlan en hora punta sean en transporte
publico

® Que el 85% de los viajes en transporte
publico de menos de 20 kilémetros se
realicen en menos de 1 hora

¢ Que 8 de cada 10 hogares estén a me-
nos de 10 minutos a pie de una estacion
de tren.

Para poder llevar a cabo estos propé-
sitos, LTA (Land Transport Authority) ha
previsto un presupuesto de de 42.000
millones de euros, de los cuales, 26.000
son para obra civil, 9.000 para trabajos
electromecanicos y unos 5.000 para
contratistas especializados.
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THOMSON-EAST

COAST

TEL es una linea de union entre la Linea
Thomson y la Linea de la regién oriental.
Con 43 kilémetros, afiadird 31 nuevas
estaciones a la red ferroviaria existente, y
tendra 7 de intercambio, que unirn a la
linea Este-Oeste, la linea Norte-Sur, Este-
Norte, la linea circular y la linea del centro
de la ciudad.

Los viajeros podran comenzar a disfrutar
de TEL en diferentes etapas desde 2019.

Esta serd la sexta linea de ferrocarril de
Singapur, que se conocerd como la linea
Thomson-Costa Este (TEL).

Los 13 kilémetros del tramo de la costa
este de TEL conectard a pasajeros que
viven en la parte oriental de Singapur y
que no son atendidos directamente por
la red ferroviaria en la actualidad, tales
como los de Tanjong Rhu, Siglap, Marine
Parade, Upper East Coast y Bedok Sur, en
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Brighd Hill
Upper Thomsen

el corazén de la ciudad.

El tramo de la costa este de TEL se com-
pletard en dos etapas. Las primeras siete
estaciones de Tanjong Rhu a Bayshore es-
taran listas en 2023, mientras que las dos
estaciones restantes, DTL3e y la terminal
se completaran en el afio 2024.

Cuando esté plenamente operativo en el
afio 2019, se espera que las 31 estacio-
nes en TEL daran servicio a unos 500.000
viajeros diarios en los primeros afios, Ile-
gando a un millén de pasajeros al dia (en
el largo plazo).

Las estaciones de TEL estan disefiados
con mas entradas y salidas y algunas de
estas entradas se conectaran a pasos in-
teriores de hasta 4000 metros.

Terminal "cuatro-en-uno"
Esta red dispondra de la primera terminal

de tren y autobds “cuatro-en-uno”. Al-
bergara autobuses y trenes de diferentes
lineas como TEL (Thomson-East Coast),
EWL (East West) y DTL (Downtown). Con
36 hectareas, la estacion” cuatro-en-uno”
podra albergar alrededor de 220 trenes y
550 autobuses. Aunque la construccion
de una terminal de este tipo implica una
planificacion compleja e importantes re-
tos de ingenieria, se ahorraran 44 hecté-
reas de terreno.

La LTA (Land Transport Authority) cons-
truira también los primeros parques de
bicicletas subterraneos de Singapur en las
estaciones de MRT. Situados en cuatro de
las estaciones a lo largo del tramo de cos-
ta este de TEL, estos parques de bicicletas
seran Utiles para los viajeros que deseen
ir en bicicleta a las estaciones de metro
desde su casa o lugar de trabajo.

ESTACION DE CANBERRA

Wi \
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La estacion de Canberra es una nueva
parada de metro en la linea Norte-Sur.
Es la primera linea de metro de Singa-
pur - partes de ella estaban en funcio-
namiento en 1987 - pero una nueva
estacion de Canberra se afiadirdn a la
misma en el afio 2019. Las obras se ini-
ciaron en abril de 2015.

Situada entre las estaciones de Sem-
bawang y Yishun a lo largo del enlace
de Canberra, la estacién de Canberra
ofrecerd servicios a pasajeros que viven
en fincas cercanas, como Sembawang
Springs, asi comoa barrios residencia-
les.

Esta serd la segunda estacion de MRT
en Singapur y serd construida sobre una
linea ferroviaria existente. La construc-

cién de una estacion en una linea ope-
rativa es dificil ya que las horas de tra-
bajo y espacio de trabajo son limitadas
para las actividades de construccion.
Cuando se abra la nueva estacién, los
residentes ya no tendran que tomar un
autobus para trasladarse a las estacio-
nes del MRT Sembawang o Yishun. Con
esta conexion directa a la red de metro,
los residentes que viajan hacia el centro
de la ciudad o Jurong East tendran un
ahorro de tiempo de viaje de hasta 10
minutos.

Para mayor facilidad de movimiento de
pasajeros y accesibilidad, la estacion de
Canberra esta disefiada con cinco en-
tradas con enlaces a los nuevos poligo-
nos de vivienda en Canberra.
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LiNEA DOWNTOWN

Desde el pasado mes de diciembre ya
estd en funcionamiento la linea central 2
(DTL2). Los 16,6 kilometros que constitu-
yen la DTL2 van desde Bukit Panjang, a lo
largo del distrito escolar de Bukit Timah
Road. La apertura de las lineas DTL1 y
DTL2 han facilitado el viaje directo desde
las zonas del noroeste de Singapur a la
Central Business District (CBD) y la zona
de Marina Bay. Los pasajeros se benefician
de una mejor accesibilidad a otras partes
de la isla con conexiones en ocho estacio-
nes de intercambio. Hay conexiones con la
linea Este-Oeste en la estacién de Bugis;
Linea Norte-Sur en la estacién de Newton;
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Linea de Nordeste en las
estaciones de Little India y
Chinatown; las estaciones en la
linea circular en el Jardin Botanico, Ba-
yfront y Promenade; y Bukit Panjang LRT
en la estacion de Bukit Panjang. Un viaje a
Bukit Panjang en Bugis hasta hoy llevaba
un tiempo de 50 minutos. Con DTL, tardara
unos 30 minutos.
Con la finalizacion de las obras de los tu-
neles de la linea central 3 (DTL3), en junio
de 2015, se alcanzo el final de las grandes
obras para los 42 km que constituyen la li-
nea del centro. Los equipos del proyecto se
centrarn ahora en las estaciones de DTL3,
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las estructuras de tUneles y el apoyo a las
infraestructuras, incluyendo la construccién
de pasajes transversales, tendido de vias y
la instalacion de cables dentro de los msi-
mos. Dentro de las estaciones, la instala-
cion de las obras eléctricas y mecanicas, asi
como las obras de arquitectura, procedera
de forma simultdnea en los proximos dos
afios. Por Ultimo, los trenes pasaran por un
riguroso proceso de pruebas y puesta en
marcha para garantizar el buen funciona-
miento de la linea. La DTL3 esta pronos-
ticada para finalizarse en 2017. Tras su
puesta en servicio, tendrd 18 estaciones y
una longitud total de 20,7 kilémetros.

LiNEA EAST-WEST

El Oriente conecta con Occidente a través
de los 49 km y 35 estaciones que confor-
man la linea Este-Oeste. En la actualidad
es la linea mas larga en funcionamiento
en Singapur. Recorre las escuelas (Univer-
sidad Tecnoldgica de Nanyang, la Univer-
sidad Nacional, Singapore Polytechnic y
Ngee Ann Polytechnic), lugares de interés
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(Jurong Bird Park) y los Gltimos mercados
de alimentos famosos (el de Tiong Bahru
y Geylang). En febrero de 2002, se afiadié
la linea de extensién MRT al Aeropuerto
Changi para conectar a los pasajeros de
la estacion de Tanah Merah a la Expo de
Singapur, Changi Business Park, Changi
Sur Industrial y el aeropuerto de Changi.

Fororny, Pohosy o

El Proyecto de Modificacion del Este de
Jurong (JEMP por sus siglas en inglés) es
un proyecto de mejora de la infraestructura
que afiade una nueva plataforma a la es-
tacion de MRT Jurong Oriente. Jurong Este
sera una de las estaciones de intercambio
y terminal mas concurrida de la linea Este-
Oeste (EW) y Norte-Sur (NS)..
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LINEA CIRCLE 6

La linea CCL6, de 4 kilémetros, conec-
tard la estacion de HarbourFront con la
estacion de Marina Bay. Cuando las tres
estaciones de Keppel, Cantonment y Prin-
ce Edward se completen en el afio 2025,
la CCL tendra un total de 33 estaciones,
incluyendo 12 estaciones de intercambio
con otras lineas de MRT. Hoy en dia, los
viajeros tienen que realizar varios trasbor-
dos para moverse de Telok Blangah a la
estacion de Marina Bay. Con la CCL6, los
viajeros podran hacerlo en un solo viaje
en tren, ahorrando un tercio de tiempo. Al
ser una linea orbital, la CCL mejorara la
conectividad y la capacidad global y for-
talecera la resistencia de la red de metro,
conectando las lineas radiales existentes.

LiNEA NORTH-EAST

La linea del Noreste, de 20 kilometros
de longitud, ofrecera servicio a Pun-
ggol del Norte, incluyendo el nuevo
centro de Punggol. Se espera que
esté terminado aproximadamente en
2030. Los futuros residentes tendran
acceso en tren al centro de la ciudad,
asi como otras partes de Singapur.
Con 16 estaciones, la linea del Nores-
te (NEL) es la primera linea de metro
totalmente automatizada del mundo,
sin conductor, en trenes de transito
rapido.

Siendo totalmente subterraneo, ga-
rantiza la seguridad de todos sus

pasajeros, proporcionando puertas
de andén en toda la estacion. Las
estaciones también disponen de aire
acondicionado para ofrecer una mejor
experiencia de viaje a todos los usua-
ros.

La linea NEL es también la primera li-
nea de metro con Arte en Transito, un
proyecto de arte plblico organizado
por la LTA. Arte en Transito es ahora
una caracteristica habitual en todas

las estaciones de MRT en Singapur.  ueremes
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JURONG

Los 20 km de la linea de la region Ju-
rong (JRL) conectard la regién a la red
ferroviaria existente para un desplaza-
miento mas rapido al resto de la isla.
Se espera que se complete aproximada-
mente en 2025. Ofrecerd servicio a los
residentes de Choa Chu Kang, Boon Lay
y los futuros barrios en el &rea de Ten-
gah. Conectara a los principales centros
de actividad en Jurong West, como la
Universidad Tecnoldgica de Nanyang vy
el Poligono industrial de Jurong.
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LINEA CROSS ISLAND

La linea Cross Island (CRL) tendrd unos
50 kilémetros de longitud y se espera
que entre en operacion en 2030.
Desde Changi, la LCR pasard a tra-
vés de Loyang, Pasir Ris, Hougang vy
Ang Mo Kio hasta llegar a Sin Ming.
Continuando hacia el Oeste, ofrecera
servicios en areas como Bukit Timah,
Clementi, y la costa oeste, asi como el
Jurong Industrial Estate.

Como parte del proceso de planifica-
cion de la CRL, LTA estd estudiando
dos posibles alineaciones de metro
en las inmediaciones de la CCNR
(Central Catchment Nature Reserve).
Esto requiere una EIA, trabajos de in-
vestigacion del sitio, y un estudio de
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ingenierfa de factibilidad. Ademas de
los resultados de estos estudios, el Go-
bierno tendra en cuenta otros factores,
tales como la conectividad del trans-
porte, los tiempos de viaje, los costos
y el impacto en los propietarios de vi-
viendas.

El informe de la fase 1 de la EIA su-
cedid tras un amplio estudio realizado
por la compafia privada Environmen-
tal Resources Management (S) Pte Ltd
(MTCQ). Llevado a cabo entre agosto de
2014 y diciembre de 2015, se incluyé
una evaluacién del ecosistema existen-
te y las condiciones fisicas de la CCNR
en la proximidad de las dos alineacio-
nes CRL propuestas.

Al mismo tiempo que la investigacion
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del avance, la cual se iniciara en el 3¢
trimestre de este afio, el MTC llevara a
cabo la Fase 2 del EIA para estudiar y
evaluar el potencial impacto ambiental
sobre la CCNR. Al igual que en la Fase
1 de la evaluacién del impacto am-
biental de las obras de estudio del em-
plazamiento, el MTC propondra medi-
das de mitigacion, asi como la gestién
ambiental y sequimiento de los planes
para hacer frente a los posibles efectos
ambientales.

Desde 2013, la LTA ha estado consul-
tando a las partes interesadas, tales
como asociaciones naturistas y ase-
sores y dirigentes de alrededor de la
zona, para hacer frente a sus preocu-
paciones.

El proyecto se encuentra aln en fase
de estudio. Se pretende conectar Kua-
la Lumpur con Singapur a través de
un tren de Alta Velocidad, cuyo tra-
yecto duraria alrededor de 90 minu-
tos. El trazado inicial seria de unos
330 kildmetros con 4 o 5 paradas: en
Malasia, la estacion estaria en Bandar
Malaysia y en Singapur finalizaria en
Jurong East.

A dia de hoy, el principal reto para
el desarrollo del proyecto es cédmo
repartir su coste: el 95% del trazado
pasa por Malasia, que quiere que el
presupuesto se reparta de forma mas
equitativa.

El objetivo inicial era que el proyecto
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estuviese finalizado en 2020, pero con
toda seguridad este plazo se alargara.
A pesar de que inicialmente se esti-
mo un presupuesto de unos 10.000
millones de euros, hay algunos con-
dicionantes que podrian incluso du-
plicar este importe: dependera de los
inconvenientes a los que se enfrenten
los ingenieros para la construccion del
trazado, posibles restricciones del cré-
dito privado, retrasos en la obtencién
de los terrenos, escasez de mano de
obra y de materiales, consenso en la
regulaciéon de aduanas y control de
pasaportes, deterioro de las relaciones
entre Singapur y Malasia y desacuer-
dos en la politica fiscal.

Estd acordado por ambos paises a
nivel de presidentes la construccion
de este proyecto y asi se anunci6
conjuntamente entre ambos paises
en febrero de 2013. Ademas, se han
acordado algunos aspectos (control
sanitario conjunto, aspectos de adua-
nas, frecuencia de bandas a reservar,
localizacién de depdsitos) pero faltan
aln otros como estudio de curso de
via, disefio de linea y otras especifi-
caciones técnicas. Una vez decididos
estos puntos, el siguiente paso es su
aprobacion para después tratar los
aspectos de financiacién, que po-
drian resolverse en el sequndo se-
mestre de 2016.

MALASIA

Con un fuerte proceso de mejorar
su red de comunicacién ferrovia-
ria desde 1990, el presupuesto
para el quinquenio entre 2015 y
2020 sera de alrededor de 40.000
M€, sin contar los proyectos del
metro del area metropolitana de
Kuala Lumpur (MRT) y del tren de
Alta Velocidad entre Kuala Lum-
pur y Singapur (HSR).

Pese a que el presupuesto para
el afio 2016 fue reajustado en
enero, el Primer Ministro de Malasia
comunicé que los grandes proyectos
de infraestructuras no serfan parali-
zados.

Malasia cuenta con un red de 1.868
km de lineas (332 km con doble via)
con un ancho es de 1000 mm. Sélo
existe una linea de tren de ancho es-

tandar (1435 mm) de 57 km de lon-
gitud, entre Kuala Lumpur y su aero-
puerto internacional (KLIA Ekspres).
La red ferroviaria cubre la mayor par-
te de los 11 estados de la peninsula
de Malasia.

En el este de Malasia, solo el estado
de Sabah tiene ferrocarril. La red tam-
bién esta conectada a la red del ferro-
carril tailandés 1000 mm en el norte.

PROJEK MASS RAPID TRANSIT LALUAN 2 : SG BULOH - SERDANG - PUTRAJAYA (LALUAN SSP)
SP LINE)

KLANG VALLEY MASS RAPID TRANSIT (KVMRT) &

EL proyecto KVMRT implica |la
construccién de una red de transporte
publico basado en el ferrocarril que,
junto con el tren ligero existente (LRT),
monorrail, KTM Komuter, KLIA Ekspres y
KLIA Transit Systems, forman la columna
vertebral de la region del Gran Kuala
Lumpur / Klang Valley. Permitira que el
50% de todos los viajes en el valle de
Klang se hagan en el transporte publico
para el afio 2020, frente al actual 17%.
El proyecto fue aprobado por el Gobierno
en diciembre de 2010.

La primera linea de metro para ser
implementada fue la linea de Sungai
Buloh-Kajang. La construccién de la
linea se puso en marcha oficialmente el
8 de julio de 2011 por el Primer Ministro
de Malasia, YAB Dato 'Sri Mohd Najib Tun

Bin Abdul Razak. Se trata de la
linea 1 del metro de Kuala Lumpur,
que cubre una distancia de 51
kilémetros con 31 estaciones. Se
prevé que la utilicen alrededor de
460.000 personas diariamente.
Se espera que esté completada
a finales de 2016 o principios de
2017, tras una inversién de 5.500
millones de euros.

Linea Sungai Buloh -
Serdang - Putrajaya: Linea 2
del metro. Cubrird una distancia de 52
kilémetros a través de 36 estaciones,
que utilizardn 529.000 personas cada
dia. La inversion en esta linea se estima
en alrededor de 5.750 millones de euros.
Su construccion ha sido aprobada por
el Gobierno y comenzaré a lo largo del

segundo trimestre del 2016. Se espera
que la primera fase esté completada en
2021y la sequnda en 2022.

Linea 3: Aln estan por definir todos
los pardmetros, pero se pretende que se
construya una tercera linea circular en el
futuro.

MAFEX 29



DESTINO

b Singapur, Malasia y Australia

La inversion en la ampliacion de ambas li-
neas es de en torno a 1.750 millones de
euros. El objetivo es doblar el nimero de
usuarios, que actualmente es de 200.000.
Linea Ampang: 18,1 kilémetros y 12 es-
taciones. Se desarrolla en dos fases:

efase 1: 4 estaciones (Awan Besar, Alam
Sutera, Muhibbah), operativas desde oc-
tubre.

eFase 2: Se espera que entre en servicio en
junio de este afio.

Linea Kelana Jaya: 17,4 km adicionales
con 13 nuevas estaciones. Se espera que
esté completada en octubre de 2016.

La propuesta de tren ligero Linea 3 (LRT3)

es un proyecto desarrollado de acuerdo con
el Plan de Desarrollo del ferrocarril urbano
en virtud de la Comision de Transporte Te-
rrestre Publica. Es parte del Plan Maestro
Nacional de Transporte Terrestre PUblico
hacia el desarrollo de sistema de transporte
publico que sea eficiente, eficaz, integrado y
sostenible para mejorar el desarrollo socio-
econdmico y una mejor calidad de vida. Su
objetivo es conectar Bandar Utama Klang
con una distancia total de 36 km y com-
prende 25 estaciones. Los trabajos de cons-
truccion se iniciaran en 2016 con la apro-
bacién de las autoridades competentes y se
espera que esté terminado en el afio 2020.
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EXTENSION DE LINEA LRT. LINEA KELANA JAYA Y LINEA AMPANG

LRT3 es probablemente la mejor de las
iniciativas para fortalecer la eficiencia del
ferrocarril y apoyar los esfuerzos para me-
jorar el transporte publico en la proporcion
de viajes al 40% en 2030 frente al 21%
actual.

Servira como una red troncal para la presta-
cion de servicios entre el Corredor del Oeste
del Valle Klang al centro de Kuala Lumpur
a través de la integracién en 5 estaciones
incluyendo Uno Utama, Sg MRT. Buloh-
Kajang, Station 3 con el estadio de Jaya
LRT Kelana y SIRIM con BRT Kuala Lumpur-
Klang y Klang y las cuevas de Batu KTM
Komuter Line-Port Klang.
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OTROS PROYECTOS

D Ruta ferroviaria de la Costa Este
(ECRL): Las autoridades malasias acaban
de lanzar una solicitud de informacién para
calibrar el interés de las empresas del sec-
tor en el desarrollo de esta ruta. Pese a que
estan por determinar las especificaciones
del proyecto, esta linea ferroviaria contaria
con doble via y uniria Kuala Lumpur con las
principales ciudades de la costa este: Men-
takab, Kuantan, Kuala Terengganu, Kota
Baru y Tumpat. Tendria una longitud de 620
km y un coste estimado de 13.300 M€.

D Electrificacion y desdoblamiento
Gemas-Johor Bahru: Tramos de 197
kilémetros. Se adjudicé en diciembre a
China Railway. Se espera que esté com-
pletado en 2020.

D Penang Transport Master Plan: Den-
tro de este plan, existe cierto interés en
construir un tren ligero urbano en la isla
de Penang, concretamente en la ciudad
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de Georgetown. En 2015 se eligi6 al Pro-
ject Delivery Partner, que ha indicado que
espera que la construccién comience en
2018 y que dure alrededor de seis afios.
Tendra una longitud de 20 kilémetros.

D Extension del monorrail de Kuala
Lumpur: En diversas ocasiones, se ha
planteado la posibilidad de ampliar el
monorrail de Kuala Lumpur en ocho nue-
vas estaciones. El afio pasado, Prasarana
(duefio y operador de 2 lineas de LRT, del
monorrail KL y de servicios de autobuses)
recibié varias propuestas pero no ha ha-
bido novedades.

D Linea en el estado insular de Sabah:
Dentro del plan para impulsar el crecimien-
to econémico de la zona se ha propuesto el
desarrollo de una linea ferroviaria de 320
km entre Tanjung Manis y Similajau.

D Ruta ferroviaria de la costa este
(East Coast Rail Route): Se propuso

en 2009 el desarrollo de una linea entre
Kuala Lumpur y los principales puertos y
centros econdmicos de la costa este. En
2014 se realizd un estudio de viabilidad
que estimaba un coste de 15.000 M€ y
una longitud de 620 kim

D Tren de cercanias de Johor Bahru:
El gobierno de Johor Bahru ha aprobado
una propuesta para construir un tren de
cercanfas (Rail Transit System) que conec-
tard las principales localidades de la re-
gién y un intercity que conectara con Sin-
gapur. El proyecto estd valorado en 300
ME. El proyecto esta pendiente de apro-
bacién por parte de diversas instituciones,
pese a haber sido anunciado en 2011.

D Rehabilitacion y desarrollo de
infraestructuras ferroviarias en Sa-
bah: El objetivo es mejorar los servicios
de transporte por ferrocarril y conectar las
principales ciudades de Sabah.
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El Gobierno Australiano tiene pre-
visto invertir un total de 43.900
millones de délares australianos a
través del Programa de Inversion
de infraestructura en los proximos
anos. El Ministerio de Infraestruc-
tura y Desarrollo Regional esta
llevando a cabo esta inversion
mediante diversos planes y pro-
yectos de carreteras y ferroca-

en muchas ciudades se han obtenido
récords de pasajeros. La demanda ha
aumentado considerablemente en los
dltimos cinco afios, lo que ha provoca-
do una congestién en las lineas, pero
también ha estimulado la inversion en
infraestructuras de transporte. De he-
cho, la inversion publica en redes fe-
rroviarias jugara un papel importante
en el crecimiento de este sector en los

acentuada por la caida del precio del
petréleo en los Ultimos afios, aunque el
aumento de las inversiones y la subida
del crudo hacen prever una mejora en
la competitividad del ferrocarril.

El Gobierno Australiano tiene previsto
invertir un total de 43.900 millones de
ddlares australianos a través del Pro-
grama de Inversion de infraestructura
en los préximos afios. El Ministerio de

PROYECTOS EN NUEVA GALES DEL SUR

D El metro de Sidney es el proyecto de
infraestructura de transporte pUblico mas
grande de Australia. Sydney Metro Nor-
thwest, anteriormente the North West Rail
Link, es la primera fase del metro de Sid-
ney. Comprenderd la construccion de dos
tneles de 15 kilémetros desde Bella Vista
hasta Epping, los mayores de Australia.
Tendra un coste de unos 5.400 millones de
euros. La segunda etapa sera el Metro City
& Southwest. Sydney Metro Northwest
serd el primer metro de Australia completa-
mente automatico. Las obras comenzaron
en 2013y acogera a sus primeros viajeros
en la primera mitad de 2019.

D CBD y South East Light Rail Project.
Este nuevo tren ligero se extendera desde
Circular Quay a través de George Street
hasta Central Station, desde Surry Hills

Wk

Transport
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hasta Moore Park, luego desde Kensington
y Kingsford via Anzac Parade y Randwick
via Alison Road y High Street. El proyecto
fue aprobado el 4 de junio de 2014 y los
trabajos comenzaron en agosto de 2014.
La construccidn, mantenimiento y opera-
ciones del CSELR estaran a cargo del AL-
TRAC Light Rail consortium del que forma
parte Acciona.

D South West Rail Link. Este proyecto,
cuya construccion finalizo en 2014, consis-
tié principalmente en la mejora de la esta-
cién de Glenfield y la creacién de una linea
de 11,4 km entre Glenfield y Leppington.
Actualmente se esta estudiando ampliar
esta linea para conectarla con las lineas
existentes (South West Rail Link Extension
Corridor). Asi, las nuevas lineas conecta-
rian Leppington con Bringelly y luego to-
maria dos direcciones: hacia el norte con la
Linea T1 (Western Line) cerca de St Marys;
y hacia el sur hacia Narellan. También se
esta planteando ampliar el corredor més
hacia el sur, hacia la linea T2 (South Line).

D Northern Sydney Freight Corridor
(NSFC) Program es una iniciativa del

Gobierno australiano y de Nueva Gales del
Sur para mejorar la capacidad y eficacia
de los transportes ferroviarios de carga-
mentos entre Strathfield y Broadmeadow,
Newcastle. El programa pretende asi evi-
tar los cuellos de botella existentes en el
East Coast interstate, que conecta las tres
mayores ciudades de Australia (Melbourne,
Sidney y Brisbane). Si bien el Hexham Pas-
sing Loop Project fue terminado en 2012,
se espera que la construccion del resto de
proyectos (Epping to Thornleigh Third Track,
Gosford Passing Loops, North Strathfield
Rail Underpass) finalice a lo largo de 2016.

D Moorebank Intermodal Terminal
Project Moorebank, en South Western
Sydney, es el sitio elegido para ubicar la
terminal intermodal que cubrird el tréfi-
co de contenedores desde Interstate Rail
Freight y Port Botany. La construccién de
esta IMT (Intermodal Terminal) es el primer
paso previsto para poder dotar de una so-
lucién de transporte integrado necesaria
para poder solucionar el creciente aumen-
to de la entrada de mercancia en la ciudad.
Se espera que la primera fase de la termi-
nal comience a operar en 2019,

South West Rail Link

fd-
mons| ird 400
plazas de aparcamiento
de cercanias, i vestibulo

Pa lenfielc: levard la nueva
via East Hills sobre a linea del sur existente.
La construccion del paso elevado se inicio
en junio de 2010.

clf seabriden
septiembre de 2010. La nueva instalacidn
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varias plantas para
eldse abrid

afivel e cale  $rd 1na oirece 130 espacios libres sin horario

rriles englobados en el National
Land Transport Network.

proximos afios.
En cuanto al transporte de mercancias,
también ha experimentado un creci-
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esta llevando a cabo esta inversion me- IS s o ety
diante diversos planes y proyectos de

los paneles exteriores del aparcamiento
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comunidad.

on de,
Leppington: incluird 850
plazas de aparcamiento
de cercanias. La nueva

ustralia es el sexto pais mas gran- miento en los Gltimos afios gracias al carreteras y ferrocarriles englobados s;;zagg%:wggmg‘g“ f Wi
. estacion e inercambio o
de del mundo con 7.682.400 km?, boom de la demanda global de carbén, en el National Land Transport Network. Pt o 7 |
., . . Uent e sobe » > I
pero tan solo posee una poblacion de hierro y otros recursos naturales y se El National Land Transport Network es o i |

24 millones de habitantes, la cual se
concentra en las principales ciudades
del pais. Estas estan tan alejadas en-
tre si que cada una suele constituir
un mercado propio. Ello condiciona
inevitablemente el trafico de perso-
nas, mercancias y servicios, de manera
que los trayectos entre las capitales
son de muy larga duracién. En la ulti-
ma década el transporte de pasajeros
por ferrocarril ha tenido un destacable
incremento de popularidad, ya que
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espera que siga creciendo gracias a la
fase productiva del boom de recursos
(no la fase de mineria). El sector del
transporte de mercancias por ferroca-
rril es sobre todo competitivo a la hora
de mover grandes volimenes a largas
distancias.

El mayor desafio del sector actualmen-
te es aumentar su competitividad en la
carga de mercancia no a granel, domi-
nada hoy en dia por el transporte por
carretera. Esta diferencia se ha visto

una red de corredores de transporte
nacional y regional que incluyen co-
nexiones viarias y ferroviarias a través
de zonas urbanas y enlaces con puer-
tos y aeropuertos que se considera de
importancia critica para el crecimiento
econémico, desarrollo y conectividad
nacional y regional.

Esta apuesta del Gobierno Australiano
por las inversiones en infraestructuras
y su creciente demanda, conlleva mul-
titud de oportunidades de negocio.

instalaciones para el eta-
cionamiento de los trenes
) de lared ainstalacion
serd LaBaz e acomodar
hasta 20 coches de ocho
Juegos de frenes.

Puente ferroviario sobre la

Sres o 00 s carretera de Campbelltown

sobre la carretera de Cowpas-
ture y el canal de suministro de
agua de Sydney

Tdnel ferroviario e a autopista Hume

Paso levado de Glenfeli se conectard
B8 2 nueva linea de {ren a a red existente,
! Foyencwmane\a linea del Sury el sur de
R |2 linea ferroviaria de carga de Sydney.
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Junio de 2010.
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PROYECTOS EN QUEENSLAND

D Brisbane se prepara ya para los juegos
de la Commonwealth de 2018 con la
creacién de un nuevo tren ligero
que unird Brisbane con Costa Dorada
y que contard con un presupuesto de
unos 780 M€. El primer tramo del
denominado Gold Coast Light Rail
System fue adjudicado al consorcio
GoldlinQ. El segundo tramo, que
abarcard una distancia de 7,3 km acaba
de ser adjudicado a CIMIC, Grupo ACS.

D Otro de los proyectos mas importantes
del Gobierno Federal es el Melbourne
to Brisbane Inland Rail, que
conectard  South East Queensland
directamente  con  Melbourne  via
Toowoomba y Central West NSW. Tendra
aproximadamente 1.700 kildémetros vy
un coste estimado de 10.000 millones
de dolares australianos. Tardara unos
diez afios en construirse y se espera que
el proyecto comience préximamente.

D Bus and Train Project. Se trata de un
tunel de 5,7 km de largo para autobuses
y trenes que se extendera desde Dutton
Park en el sur de Brisbane hasta Spring
Hills en el norte a través del CBD (Central
Business District) de Brisbane. El proyecto
tendrd un coste de 5.000 millones de
ddlares australianos y se prevé que esté
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acabado en 2021.

D Moreton Bay Rail Link, en
Queensland. Comenzarda a operar
a principios de 2016. Es una linea
ferroviaria de 12,6 kildmetros entre
Petrie y Kippa Ring que incluye seis
nuevas estaciones. Este  proyecto
consiste en la construccién de 13 km
de via férrea al norte de la ciudad de
Brisbane. El importe total del proyecto
asciende a 1.147 millones de délares.
Este ferrocarril aportara los siguientes
beneficios:

e Proporcionard una alternativa mas
fiable, econémica y rapida para viajar al
Distrito Central de Negocios de Brisbane
durante las horas pico.

e Ayudara a reducir la congestion en la
red de carreteras, incluyendo la autopista
Bruce, y liberara capacidad para aquellos
viajes que no pueden realizarse en
transporte publico

e Proporcionara opciones de transporte
sostenibles y activas que reduzcan las
emisiones de carbono

e Proporcionard un mejor acceso a los
principales centros de empleo, tanto
dentro como fuera de la region de la
bahia de Moreton

e Ayudara a atraer la inversion al area y
crear oportunidades de negocio

e Actuard como un catalizador para el
crecimiento

El Ferrocarril de la bahia de Moreton
proporcionard un punto focal para la
comunidad local, e incluird una serie de
caracteristicas, incluyendo:

e 14 km de carril de doble via desde
Lawnton a Kippa-Ring

e Conexion ferroviaria a la linea de
Caboolture

® 22 estructuras de puentes

* 6 nuevas estaciones ferroviarias

® 2.850 aparcamientos

e Estabulacion (incluidas las instalaciones
de la tripulacién del tren) durante 10
trenes de 6 coches en las inmediaciones
de la estacién de Kippa-Ring

e Ruta de 3 m de ancho de hormigén
compartido para ciclistas y peatones a lo
largo de toda la longitud del corredor.

D Caboolture to Maroochydore
Corridor en fase de estudio.

D Central Queensland Integrated
Rail Rail Project (CQIRP). Es una
red ferroviaria que unird las minas de
carbén de Galilee y Bowen Basins con
los puertos orientales de Queensland. El
proyecto, que se estima en unos 2.000
millones de délares australianos, aun se
encuentra en fases preliminares.

Benefits of Gynther
Road alignment

PROYECTOS EN VICTORIA

D Melbourne Metro Rail Project
es un proyecto de modernizacién vy
ampliacién de capacidad del metro de
Melbourne que incluye la construccion
de un nuevo doble tunel de 9 km, bajo
el distrito financiero. Se extenderd
desde South Kensington, en el oeste,
hasta South Yarra, en el sureste. El
proyecto unird las lineas de Sunbury y
Cranbourne/Pakenham por primera vez,
conectando asi el centro de la ciudad. Su
inicio esta previsto es 2018 y tendra un
coste de unos 8.500 a 11.000 millones
de délares australianos.

D El proyecto del Melbourne Rail Link,
incorporando el Airport Rail Link,
es uno de los principales proyectos

Legend
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del programa de infraestructuras de
Victoria. Este programa, dotado con
un presupuesto de 27.000 millones de
dolares australianos, pretende mejorar
la conectividad de la ciudad. También se
incluyen en este proyecto:

e Cranbourne Pakenham Rail Corridor
project  (2.000-2.500 millones de
dolares australianos). La fecha de
finalizacion prevista es 2018.

e Fast West Link — Western Section
(8.000-10.000 millones de ddlares
australianos). Fecha: 2015-2023.

e CityLink Tulla Widening (850 millones
de ddlares australianos). Las obras
comenzaron el 16 de marzo de 2016.
Otros mil millones de dodlares seran
destinados a la eliminacién de ocho

0

WA

pasos a nivel, como parte del programa
de Gobierno para mejorar lasequridad en
estas zonas y la expansién del Regional
Rail Link Project y CranbournePakenham
Rail Corridor Project.

D Se invertird en proyectos de transporte
regional como el Murray Basin Rail
Project (180-220 milliones de délares
australianos).

D High Speed Rail (HRS). Se trata de
un tren de alta velocidad en la costa
este de Australia, que unird las ciudades
de Brisbane, Gold Coast, Newcastle,
Sydney, Canberra, Wollongong, Southern
Highlands, Albury y Melbourne. La
propuesta esta atin en fase de desarrollo.
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- ‘0';‘37? =SORSY
o il
)
lArr_iren %
n 11 JCBD North

WV
2w flcBp south

Plano de la linea de metro
de Melbourne propuesta
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PROYECTOS EN ACT

D Capital Metro Light Rail (Canberra).
El metro ligero también empezara a rodar
en Camberra en 2018. El primer tramo, el
denominado tranvia Gungahlin, tendra una

extension de 12 kilometros y tendra un coste
de 698 millones de dolares australianos
(unos 454 ME€); aunque este presupuesto
podrd variar hasta en 35 millones de

dolares australianos (aproximadamente
23 ME) establecidos como margen. CAFy
Pacific Partnerships, filial de CIMIC (Grupo
ACS) estan participando en este proyecto.
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AUSTRALIA OCCIDENTAL INFRAESTRUCTURA
D Metro Area Express de Perth
(MEX). Tren ligero de 22 kilometros
que unira Mirrabooka en el norte con
el CBD, antes de separarse en dos

ramales hacia el Victoria Park Transfer e
Station en el este (via el Causeway) y -
el Queen Elizabeth Il Medical Centre “\\ Seoww ol meeen
in en el oeste (via West Perth). Las

obras de construccién comenzaran E

en 2019 y se espera que terminen en — .

2022. o
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-  Mas de 50 anos de experiencia en Infraestructuras ferroviaras
- Empresa espanola N® 1 en contratos de alta velocidad

D Airport Rail Link (Perth). __ﬂ Eﬂﬂwmm a
Forrestfield-Airport Link es la nueva —" - A | A DD IFCEE | i A [ ENETE] 4
linea de tren que unira Forrestfield con ﬁ : ' ; Seaall

la ciudad, conectando los suburbios —_—
del este de Perth con las conexiones {
de tren por primera vez, y permitiendo . S
llegar al aeropuerto 5 minutos antes

que con coche. Esta linea conectara —4

la linea de Mindland con Forrestfield / —
a través de tlneles subterraneos. Este h -
proyecto tendrd un coste de 2.000

millones de dolares australianos
y se espera que finalice en 2020.
El pasado febrero se adjudico el
contrato para el disefio y construccion
como contratista preferido a Salini
Impregilo - NRW Joint Venture.

il

D Oakajee Port and Rail. Este
proyecto comprende el Puerto de
Oakajee (a 20 km de Geraldton) y

una red ferroviaria de 570 km que . i . . .

4| . del ¢ te de | El mapa superior muestra la nueva linea de tren que unira Forrestfield con la ciudad,
Un”"él‘ das minas del Centro-oeste .e a conectando los suburbios del Este de Perth con las conexiones de tren por primera
region con el puesto. El proyecto tiene vez,- Abajo, infografia de como quedara.

un coste estimado de 4.370 millones
de ddlares australianos y esté en fase
de desarrollo.

D Project Iron Boomerang. El
Proyecto de Iron Boomerang pretende
revolucionar el mundo del fabricado . ; ; o vy
de acero conectando las minas . Y. | o= X § o8 s | s of OPERACIONES ¥
de hierro de Pilbara en Australia ; 1 ' ; MANTERIMIENTD
Occidental, con las minas de carbon
de Bowen Basin en North Queesland
mediante un sistema de railes de
3.300 kilémetros. Estd englobado
en uno de los mayores proyectos de
Australia: el East West Line Parks.
Los trabajos de construccion ya han

comenzado y se espera que terminen 5
en 2022 il Light-Rall Orbafcentis stationlend viticly

MATLINARIA PESADA
DE ALTA ESPECIALITACION

dsalignia
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ALGUNOS SOCIOS DE MAFEX CON PROYECTOS EN AUSTRALIA, MALASIA Y SINGAPUR

» ALSTOM ESPANA

El consorcio ALTRAC, del que forma parte
Alstom, construira la nueva linea del tranvia
de Sidney, adjudicada por la Autoridad de
Transportes de Nueva Gales del Sur.

A nivel global, Alstom sera responsable del
sistema tranviario completo, incluyendo el
disefio y fabricacion de 30 tranvias dobles
de Ultima generacion Citadis X05, el sistema

para el suministro de energia (incluyendo la
instalacion de un sistema de Alimentacion
Por Suelo —APS- en 2 kilémetros del reco-
rrido), los sistemas de sefializacion, la im-
plementacion de tecnologia HESOP para la
recuperacion de la energia, el equipamiento
de los talleres y el mantenimiento posterior.

La puesta en servicio de la nueva linea, de
12 kilémetros de longitud y 19 paradas, esta

prevista para principios de 2019. Recorrerd el
Distrito Central de Negocios y Sudeste (Cen-
tral Business District and South East Light
Rail) y serd un elemento vital del sistema de
transporte publico de Sidney, ayudando a
descongestionar el trafico.En este proyecto,
Alstom Espafia, a través de los laboratorios
tecnolégicos ubicados en Madrid, se encar-
gara del desarrollo de los sistemas de sequ-
ridad y sefializacion. Los tranvias, ademas,
se fabricaran en el centro industrial de Santa
Perpetua de Mogods, en Barcelona.

El tranvia Citadis X05 de Ultima generacion
integra nuevas tecnologias, como los moto-
res de imanes permanentes, para reducir el
consumo de energia. Ademas, se ha facilita-
do la integracion y el mantenimiento de los
subsistemas para reducir el coste del ciclo
de vida. El Citadis X05 de Sidney ofrecera
un alto nivel de confort, con puertas dobles
que facilitan el acceso y movimiento de pa-
sajeros, ventanas de mayor tamafio, zonas
de uso mdltiple, y luces de ambiente LED.
Incorpora también los mayores niveles de
sequridad para el viajero, con sistema video-
vigilancia CCTV y las dltimas tecnologias de
informacion al pasajero en tiempo real.

» DANOBATGROUP

Obtuvo dos contratos con dos renombradas
empresas lideres a nivel mundial en el sec-
tor minero ubicadas en Australia, BHP Billi-
ton y Rio Tinto. El primero de ellos es para el
suministro de un taller llave en mano des-
tinado al mantenimiento y reparacion del
bogie y los ejes montados de los vagones.
Mientras que el segundo es para una linea
automatica destinada al mantenimiento de
ejes montados, en ambos casos para los
vagones que realizan el transporte entre la
explotacion minera y el puerto.

En total, los dos contratos suman un im-
porte superior a 90 millones de euros, con
los que DANOBATGROUP consiguié un
récord histérico de pedidos, permitiendole

cerrar el ejercicio con excelentes perspecti-
vas para los proximos afios.

Estos contratos han sido el resultado de
la apuesta por la especializacion sectorial
y una oferta de mayor valor afiadido que
DANOBATGROUP ha venido realizando
durante los dltimos afios.
Caracteristicas de los proyectos. Los
proyectos dan respuesta a la creciente
demanda de talleres automatizados para
poder realizar el mantenimiento de los tre-
nes mineros, situados generalmente cerca
del lugar de explotacién, en dreas de dificil
acceso, Y consecuentemente, con escasez
de mano de obra cercana. En estas insta-
laciones es preciso realizar el desmontaje,
reparacion, montaje posterior, e inspeccion
final de todos los componentes de manera
totalmente automatica.

La necesidad de integrar, en un caso 28 equi-
pos, y 22 en el otro, los dispositivos de mani-
pulacion robotizados, y el sistema informatico
para el control integral de toda la linea, con-
vierte a estos talleres en las instalaciones més
avanzadas a nivel mundial para el manteni-
miento de los componentes fundamentales
del tren: el bogie y el eje montado.

» CETEST

En la actualidad, CETEST esté participando
en la homologacién de los nuevos coches
de Metro Singapur para la North East Line
(NEL) y Circle Line (CCL). Estos coches se
fabrican en la planta de Shangai de Alstom.
En concreto, CETEST esta participando en
los ensayos para la caracterizacion de la re-
sistencia rotacional al giro entre el bogie y la
caja. Con este contrato, CETEST refuerza su
presencia en el mercado Asia-Pacifico.
CETEST también ha realizado trabajos en
Australia en el Ultimo afio. Ha estado a car-
go de las pruebas dinamicas de los nuevos
tranvias para la ciudad de Sidney. Mediante
dichas pruebas se comprueba que el tranvia
es apto para circular desde el punto de vista
de la seguridad de circulacion.

D CAF

CAF se consolida en el mercado de tran-
vias en Australia con un nuevo proyecto
en Canberra.

CAF se ha convertido en uno de los princi-
pales proveedores de soluciones de trans-
porte urbano en Australia. La compafiia
acaba de adjudicarse el proyecto de tran-
vias para Canberra. Concretamente, CAF
va a suministrar 14 unidades Urbos de piso
bajo para la nueva linea de tren ligero que
se va a construir en esta ciudad.

Los nuevos vehiculos son 100% piso bajo
y estan compuestos por 5 modulos, con 4
puertas en cada lado. Estos tranvias com-
binan una estética moderna con un equi-
pamiento de Gltima generacion y maxima
accesibilidad, sin comprometer la comodi-
dad, rendimiento y facilidad de operacion
asi como su mantenimiento.

Esta nueva linea tendrd una longitud de
12 kilémetros y 13 paradas y unira la zona
de Gungahlin con el centro de la capital
australiana. Esta previsto que los primeros
vehiculos sean entregados a finales del afio
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2017. CAF es uno de los miembros del con-
sorcio de Metro Canberra, junto con Pacific
Partnerships, John Holland, Mitsubishi Cor-
poration, Aberdeen Infrastructure Inves-
tments, CPB Contractors, Deutsche Bahn
International y el Banco de Tokio-Mitsubishi
UFJ. Este consorcio serd el encargado de di-
sefiar, construir, mantener y operar la nueva
linea de tranvia durante un periodo de 20
afios. En caso de que se ejecute por parte
de ACT (Australian Capital Territory) la se-
gunda fase del proyecto con la extension de

la linea hasta el area de Russell, los tranvias
seran equipados con la tecnologia de al-
macenamiento de energia a bordo de CAF,
lider a nivel mundial, que posibilita la cir-
culacion sin catenaria entre las estaciones.
Este no es el primer proyecto de CAF en
Australia. La compafiia ha suministrado 12
unidades Urbos que actualmente prestan
servicio en la ciudad de Sidney. Se trata de
tranvias de 5 mddulos cada uno, con las
mejores condiciones de accesibilidad de
viajeros que se pueden ofrecer en este tipo
de vehiculos. Ambos proyectos confirman la
creciente confianza de las administraciones
de transporte urbano australianas en CAF.

D INDRA

Centro de control y ticketing para el
metro ligero y el monorrail de Kuala
Lumpur

Prasarana (Syarikat Prasarana Negara Ber-
had), la compafiia publica responsable de
la modernizacion del sistema de transporte
publico de Malasia y operadora de diver-
sas lineas en el pais, ha confiado a Indra el
disefio, desarrollo y puesta en marcha de
un nuevo centro de control integrado para
el monorrail y las lineas Ampang y Kelana
Jaya del Metro Ligero de Kuala Lumpur.

El proyecto prevé integrar en el nuevo cen-
tro de control todas las lineas de transpor-
te operadas por Prasarana, incorporando
en posteriores contratos las restantes li-
neas del MRT (Mass Rapid Transit), la linea
ferroviaria KTM Komuter y otros futuros
sistemas de transporte del pais.

Este ambicioso e innovador proyecto consoli-
da a Indra como socio tecnolégico de Prasa-
rana, compafiia para la que ya ha implantado
los sistemas de hilletaje y control de accesos
del monorrail y las lineas del metro ligero de

Kuala Lumpur, tras adjudicarse sendos con-
tratos en 2011y 2012.

Videovigilancia inteligente en el ferro-
carril de Sydney

Sydney Trains, la entidad que ofrece servi-
cios ferroviarios en la ciudad de Sidney y su
area de influencia, ha adjudicado a Indra
un contrato para modernizar con la tecno-
logia mas avanzada el sistema de videovi-
gilancia de la red ferroviaria de la urbe mas
grande y poblada de Australia.

Indra implantara su tecnologia en los dos
centros de control desde los que se gestiona-
ra todo el sistema de videovigilancia a través
de circuito cerrado de television (CCTV) de la
red de més de 150 estaciones de cercanias e
implantara el software avanzado que permite
su funcionamiento y control. La multinacio-
nal sustituir las 11.400 cdmaras analégicas
existentes actualmente por camaras IP que
se conectaran a la red de comunicaciones
troncal existente a través de una nueva red
que se va a desplegar en las estaciones.

El nuevo sistema permitird que cualquier
puesto de usuario pueda utilizarse como una

consola de control, desde la que visualizar
las imagenes de cualquier cdmara en tiempo
real y recuperar el video grabado. Los dispo-
sitivos méviles conectados a la red también
podran acceder al video, de manera que cual-
quier tablet o teléfono mdvil se convertira en
una consola mévil desde la que las fuerzas de
seguridad que estén patrullando podran ver
las imé&genes, incrementando asi su eficacia.

MAFEX 39



A FONDO » Malasia

»IDOM

IDOM estd presente en Malasia desde 2011

en la ciudad de Johor Bahru, a las puertas de

Singapur, donde desarrollo el proyecto y su-

pervision de obra de la mayor aceria en Asia.

Se trata de una fabrica de laminacién en frio

con una capacidad total de 180.000 tonela-

das/afio. Mas tarde, en fases consecutivas,

entraran en produccion nuevas ampliaciones

de la laminacién en frio, una laminacion en

caliente y una acerfa. El proyecto final es una

planta integral con capacidad para 1 millon

de toneladas/afio en aceria y 600.00 tone-

ladas/afio en laminacion en frio, que incorpo-

ra las dltimas tecnologfas.

IDOM ha participado asi mismo en algunas

de las infraestructuras de Metro que se es- B =

tan implantado en las ciudades del Sureste de Hanoi, y de transporte urbano en superfi- rrolla otros proyectos de infraestructura del
Asidtico tales como el Metro de Ho Chi Minh cie en Vientian ( Laos) que potenciaran el cre- agua ( Laos, Filipinas, Indonesia,..) permiten
(galardonado como mejor proyecto de inge- cimiento econdmico y sostenible de la region. a la firma de ingenieria aumentar el conoci-
nierfa espafiola en 2015), la linea 3 del Metro En el mismo ambito geografico IDOM desa- miento de la region y de su normativa.
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D SIEMENS ESPANA La division espafiola de Siemens Rail de un deposito. Cuando se ponga en servi-
Tecnologias ferroviarias de Siemens Automation comenzd en septiembre de cio en su totalidad en 2017, la linea tendra
en la Downtown Line de Singapur 2011 los test en una via de pruebas en una longitud de 42 kilémetros, contara con
La Autoridad de Transportes de Singapur la ciudad china de Changchun. Las prue- 34 estaciones y dos depdsitos y transportara
(Land Transport Authority — LTA) adjudicé bas de sefializacion y del sistema PSD a mas de medio millén de pasajeros diaria-
en 2008 a Invensys Rail (ahora Siemens Rail (Platform Screen Doors) comenzaron en mente de forma totalmente automatica.

Automation) el contrato para el suministro, septiembre de 2012 y continuacién se Como factores claves del éxito del pro-
instalacion y puesta en servicio del sistema realizaron las pruebas dinamicas “test yecto de Siemens en el pais destacan el
Trainguard Sirius CBTC (Communications running” , tras las que el cliente comenzé seguimiento exhaustivo del plan de obra,
Based Train Control), enclavamientos elec- las pruebas de operacién no comercial de una gestion optima de los requisitos y de
tronicos de Ultima generacion Westrace Mk la primera fase de la Downtown Line. la configuracion, la buena combinacién
II, el sistema Controlguide Rail 9000 de ATS La operacién comercial del primer tramo co- entre los trabajos “sobre el terreno” y los
(Automatic Train Supervision) y la sefializa- menz6 en 2014y en 2015 Siemens puso en trabajos offshore y el apoyo y buena rela-

cion asociada para la Downtown Line. servicio la sefializacion del segundo tramo y cién con el cliente LTA.
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Y AUSTRALIA,

AMBIENTES DIVERSOS

N Singapur

SINGAPUR
Recorrer el rio Singapur en bar-
co, comer en un hawker, ver
los rascacielos desde el Parque de
Merlion, visitar Little India, caminar
por el barrio chino y tomar una copa
en Clarke Quay son algunas de las
experiencias que podras vivir en Sin-
gapur.
Si todo lo dicho anteriormente te
puede animar a visitar Singapur, una
vez que viajes te daras cuenta de
que lo mejor de la ciudad es su am-
biente Unico e inigualable. Singapur
es una ciudad donde encontraras
gente cualquier dia a cualquier hora:
conciertos, eventos y hacer vida de
calle es algo comun a todos los ha-
bitantes de la ciudad.
Como visitas imprescindibles te re-
comendamos:
El Hotel Marina Bay Sands ha
marcado un antes y un después en
la arquitectura de Singapur. Sus tres
torres y la piscina de la planta 57 han
redefinido el skyline de la ciudad
Esplanade. Aungque muchos com-
paran su forma con la de un durian
(la famosa fruta local), nadie niega
gue sea una de las obras arquitect6-
nicas mas importantes de Singapury
uno de los teatros mas famosos del
mundo
Con 165 metros de altura, la noria
Singapore Flyer es la mas alta del
mundo. Durante el recorrido de 30
minutos podréis divisar todos los
puntos de interés de Singapur.
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Cameron Highlands

MALASIA

alasia ofrece una gran cantidad

de actividades culturales y por
€50 es un destino muy popular para
los turistas. En Malasia puedes visitar:
Cameron Highlands: Los amantes
de la montafa y la naturaleza selva-
tica disfrutaran de esta zona, en la
que descuellan poblaciones como
Brinchang, Ringlet o Tanah Rata.
Ipoh: Esta localidad debe su nom-
bre a un arbol autéctono cuya resina
venenosa era utilizada por los abori-
genes para cazar
Johor Bahru: Como principales
puntos de interés, cabe subrayar la

SINGAPUR, MALASIA

mezquita y el palacio del Sultan Abu
Bakar (1833-1895), asi como algu-
nos templos.

Kinabalu La zona destaca por su
extraordinaria biodiversidad, que
incluye bosques tropicales y subal-
pinos.

Kuala Lumpur: Como puntos tu-
risticos mas emblematicos, podrian
resefiarse la sede del Parlamento, el
Palacio Real, la Mezquita Nacional
gue puede llegar a acoger 10.000
fieles en su principal sala de oracion,
el edificio del sultdn Abdul Samad
sito en la plaza Merdeka y con ele-
mentos victorianos y moriscos.

AUSTRALIA
s un pais lleno de tesoros natura-
les sorprendentes que no puedes
dejar de conocer como las playas de
Lorne en Victoria, Byron Bay en
Nueva Gales del Sur y Gold Coast,
en Queensland, donde podras prac-

ticar el surf y descubrir el maravilloso
mundo submarino de la Gran Barre-
ra de Coral. Los mas aventurados
podran deleitarse con el avistamiento
de ballenas en Eden, en Nueva Gales
del Sur o Warrnambool, en Victoria.
Visita Sydney y sube a la Centre-
point Tower, desde donde contem-
plarads una vista magnifica de la ciu-
dad. Si lo que deseas es conocer mas
a fondo la vida cultural, no dudes en
visitar. Camberra, la capital austra-
liana, una ciudad joven y moderna
donde podras pasear en bicicleta por
el lago Burley Griffin, dar una vuel-
ta en globo, jugar golf en uno de sus
fabulosos campos o realizar una ex-
cursién por los hermosos vifiedos que
rodean a la ciudad.
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L.as 1n
no reaccionan. Se anticipan.

Desarrollamos la movilidad del futuro conlas
mas avanzadas soluciones de software

ucturas inteligentes

La movilidad sostenible es uno de los retos mas
importantes de la sociedad actual y exige
nuevos conceptos y tecnologias.

Sistemas de monitorizacion que reducen la
espera y aumentan la disponibilidad de los
trenes. Sistemas de control dindmico que
optimizan el flujo de trafico y el uso de los
recursos, asi como sistemas de pago e
informacion electronicos que mejoran la
experiencia del viajero, entre otros.

Con mas de 160 afios de experiencia en el

transporte de viajeros y mercancias y nuestro

know-how en tecnologias de |la informacion,

estamos constantemente desarrollando nuevas

soluciones de movilidad inteligente mas seguras  Asi es como electrificamos, automatizamos y

y eficientes. digitalizamos las infraestructuras de transporte,
creando hoy la movilidad del manana.


http://www.siemens.com/entry/es/es/

. p " s T ¥ X G b i . ! r W, ) | . } \
A FONDO 0 ™ N A o LR N Y U . — ) . N - . b Las pymes en Europa ™
b .-‘_\ ) - \ Y TS N o, - s T ot . e ¥ . =5 \ ~. T oy - j
Las PYMES europeas, grandes propulsoras del negocio ferroviario internacional 2
LN : N 5 < -" - -,.' - < S =3 & = . R N R ‘k'. - . Sese
LAS PEQUENAS Y MEDIANAS EMPRESAS SON, A DIA DE HOY, LA e N ' > S - : 2 -
ESTRUCTURA FUNDAMENTAL DE LA ACTIVIDAD PRODUCTIVA DE ! c 2 { \ 3 Y5 ,.H‘] y :
EUROPA Y LAS PYMES FERROVIARIAS, EN PARTICULAR, JUEGAN UN I . \.k ~ & N \ ; 3 N
PAPEL DECISIVO DENTRO DE LA CADENA DE VALOR DEL SECTOR N ) ot e ) “ L
FERROVIARIO A NIVEL MUNDIAL. o b~ o ~ S
i - P =
\.- X & ."s._‘ 2. Q
by - .
- (2 N 3 ™ _:‘\ -~ | oy
_ > 5000

spafia es un pais de pymes,
Een particular de microem-

presas. Cualquier analisis
de la estructura y demografia
empresarial espafiola avala que
las pymes son la estructura fun-
damental de la actividad produc-
tiva en nuestro pais. De acuerdo
al Directorio Central de Empresas
(DIRCE) a 1 de enero de 2015, el
nUmero de empresas activas cre-
Ci6 un 2% hasta situarse en los
3.186.878, siendo éste el primer
aumento del nimero de empresas
registrado desde 2008.

Del total de las empresas, el partes de las pymes con asalaria- N :\ n)
99,9% tienen menos de 250 tra- dos se encuentran englobadas en O\ =

bajadores. Algo mas del 55% no tan sélo diez actividades. Con res- -~ B {2 ( =N

tiene asalariados, es decir, aproxi- pecto a su orientacién sectorial, el \‘\ S % \ o 3 k.- \

madamente 1,75 millones de
empresas de menor dimension

son empresarios individuales. Del (destacando las actividades de la Pk & 4 -3
resto de empresas con asalariados distribucion comercial mayorista y . b L~ ; “‘\\
: . .
LY e .q‘\ < ; ™\ Vi)

. 2 L

Empresas exportadoras -,
. . 2% ~ \ \
Y N

40%

(estas son 1,44 millones) el 91%
tienen menos de 10 empleados;
108.383 son pequefas; el 1,2%
son medianas y tan soélo unas
5.000 compafias son catalogadas
como grandes empresas. Es decir,
de las empresas con asalariados,
solo el 0,3% cuenta con mas de
249 trabajadores.

Otro rasgo distintivo de la estruc-
tura empresarial en Espafna es que
el tejido pyme espafol destaca
por la intensa concentraciéon en
un reducido numero de activida-
des productivas. Casi dos terceras

81% de las pymes con asalaria-
dos pertenecen al sector servicios

M 0-9 empleados M 10-49 empleados M 50-199 empleados  Mas 200 empleados
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minorista, los servicios de comidas
y bebidas, el transporte terrestre y
las actividades juridicas y de con-
tabilidad) el 11% se encuentran
en el sector de la construccién y
el 8% pertenecen al sector indus-
trial, en donde actividades tales
como la fabricaciéon de productos
metdlicos, excepto maquinaria
y equipo, las de la industria ali-
mentaria y las relacionadas con
la produccién y transformacién
de la madera aglutinan el mayor
numero de empresas de reducida
dimension.

La importancia de la inter-
nacionalizacion de las pymes
espanolas

El crecimiento experimentado en
las exportaciones espafolas desde
el comienzo de la crisis responde
a un patrén en el que el niumero
de empresas lanzadas a la aven-
tura exterior, muchas de ellas
pymes, y la diversificacion de los
mercados mas alld de la UE han
sido determinantes. Segun los da-
tos ofrecidos por el Ministerio de
Economia y Competitividad, las
ventas al exterior, primera mani-

festacion propiamente dicha de
la internacionalizacion, han creci-
do un 4,63% en 2015, hasta al-
canzar los 250.241,3 millones de
euros representando un 23,49%
de su PIB. Si miramos la evolucién
de las exportaciones en Espafa
en los ultimos afios se observa
gue han incrementado respecto a
2005 cuando fueron de 154.846
millones de euros, que suponia un
16,64% de su PIB.

Asi también, es de destacar que el
crecimiento anual de las exporta-
ciones de Espafia en 2015 supera

el del conjunto de la zona euro
(4,2%), y también el de las gran-
des economias mundiales, como
Francia (4%), Italia (3,7%), Reino
Unido (-1,7%), EE.UU. (-7,1%) y
Japon (3,5%).

En todo este desarrollo exterior
han participado también las pe-
quefas y medianas empresas, que
han tenido un gran crecimiento.
Practicamente dos terceras partes
del numero total de exportadores
en Espana (65,7%) son empre-
sas con menos de 10 asalariados,
aungue representaron Unicamen-
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Casl la totalidad de las empresas
exportadoras espanolas son pymes:

un 97,8% del total

te el 10,4% del valor exportado
declarado.

En general, se observa que prac-
ticamente la totalidad de las em-
presas exportadoras en nuestro
pais son pymes, concretamente el
97,8% del total, si bien su peso
en el total del volumen de las ex-
portaciones fue del 47,9%.

Si analizamos la propensién ex-
portadora, es decir, cuantas de las
empresas estan realizando opera-
ciones de exportacion, del total
de las microempresas (0 a 9 asa-
lariados) en 2013 sélo el 2,08%
hacia operaciones de exportacion,

Distribucion empresas socias de Mafex 2014

incrementandose significativa-
mente cuando las empresas pa-
san a tener de 10 a 49 empleados
(20,34% del total exporta) y mas
aun cuando pasan al siguiente
tramo, entre 50 y 199 emplea-
dos (37,5% exporta). En todos los
tramos de asalariados el porcen-
taje de empresas exportadoras ha
aumentado significativamente de
2010 a 2013.

Las pymes ferroviarias
espaiolas

Se estima que la industria ferro-
viaria espafola la integra en tor-

B PYMES
grandes empresas
(+250 empleados)

Distribucion del volumen facturaciéon empresas socias Mafex 2014
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M PYMES
grandes empresas
(+250 empleados)

no a 600 empresas, de la cuales,
en torno a 220 estan dedicadas
exclusivamente a las actividades
ferroviarias y el 75% son pegque-
fias y medianas empresas, segun
datos del Ministerio de Fomento
en 2014.

Las pequenas y medianas empre-
sas fabricantes de componentes
ferroviarios juegan a dia de hoy
un importante papel dentro de
la cadena de valor de la indus-
tria. Trabajan para los principales
actores en el ambito mundial y
participan en los proyectos tec-
nolégicamente mas avanzados de
todo el mundo, lo que garantiza
su conocimiento, competitividad
y capacidad de adaptacién a los
clientes finales y la actualizacion
continua de su tecnologia.

En la Ultima década, mas del 50%
de las exportaciones de las pymes
espafolas tienen como destino
paises de la Unién Europea donde
se concentran los principales fa-
bricantes de material rodante del
mundo, siendo estos mercados
los més exigentes a nivel mundial
y referente de los desarrollos en el

» Las pymes en Europa

resto de los mercados mundiales.
La presencia en los mercados ex-
teriores de las empresas ferrovia-
rias espafiolas en general, y de las
pymes en particular, se ha incre-
mentado de forma notable en la
Ultima década. La experiencia ad-
quirida en el mercado nacional asi
como el auge del ferrocarril frente
a otros modos de transporte como
solucién a las necesidades de dis-
tintos paises, regiones y urbes de
todo el mundo, han favorecido sin
duda a esta cada vez mayor pre-
sencia exterior.

Segun cifras de 2014, el ndmero
de pymes asociadas a MAFEX, la
Asociacion Ferroviaria Espafiola,
representa en torno al 65% del
total de socios y un 13% del volu-
men total de facturacién. El resto,
un 35%, con un 87% de la factu-
racion, se corresponde a grandes
empresas.

Este alto numero de pymes pone
de manifiesto la importancia de

mantener un esfuerzo continuado
en el apoyo a este tipo de compa-
fifas, tanto por parte de la Asocia-
cién como de las Administracio-
nes Publicas en general, ya que las
labores de internacionalizacién,
innovaciéon y mejora competitiva,
son, sin duda, mas complejas de
llevar a cabo por parte de estas
empresas.

Las pymes en Europa

Segun la oficina estadistica de
la Union Europea Eurostat, las
pymes espafiolas sustentan casi
tres cuartas partes del empleo
en el sector privado y generan el
64% del valor afadido. Ambas
magnitudes son superiores a las
gue registran de media los paises
gue integran la UE-28. La diferen-
cia sustancial con respecto a nues-
tros principales socios comerciales
comunitarios es el peso que ad-
quieren las microempresas en tér-
minos de actividad y de empleo.

Evolution in electrification

La Farga ofrece toda la gama de
aleaciones y productos de cobre para
la catenaria del mercado ferroviario
mediante un proceso integrado
partiendo de cobre puro proveniente
de la mina (catodo).

Nuestras principales referencias
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Las pymes con menos de diez
trabajadores sustentan el 40% de
la ocupacion, frente al 29,1% de
las pymes Europeas, y generan el
28% del valor anadido (22% UE).
Este conjunto de empresas supo-
ne aproximadamente el 90% so-
bre el total tanto en Francia, ltalia
y el Reino Unido, mientras que
en Alemania este porcentaje se
sitla cerca del 80%. Por su par-
te, en Alemania, Francia y Reino
Unido, el porcentaje de personas
empleadas en empresas grandes
es aproximadamente el doble que
en Espafa, mientras que el de las
empleadas en microempresas es
la mitad.

En los principales paises de la UE,
la intensidad exportadora de las
grandes empresas es sensible-
mente mas elevada que la de las
pymes en el ambito del comercio
intra y extracomunitarios, lo que,
unido a una mayor propensiéon
a exportar, explica la concentra-
cién de las exportaciones en las
grandes empresas. Alrededor del
55% en el comercio intracomuni-
tario y aproximadamente el 50%
en el dirigido fuera de la UE son
atribuibles a pequenas y medianas
empresas. Entre las caracteristicas
que definen el comportamiento
de las pymes europeas en relacion
con su actividad en los mercados
exteriores se ha de destacar que
las empresas de menor dimensién
no han sido ajenas al proceso de
globalizacién de la economia.

Si nos referimos exclusivamente
al comportamiento de las pymes
espafolas durante 2010-2013, se
puede afirmar que han sido las
mas activas dentro del mercado
de la Unién Europea de los 15. En
concreto, en este periodo, comen-
zaron a exportar a la UE15 algo
mas del 30% de las pymes espa-
folas, frente al 25% de las pymes
alemanas, el 16% de las francesas
o el 12% de las italianas.

Principales retos y necesidades
de las pequeias y medianas
empresas
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La continuidad de la actual fase
de crecimiento econémico y del
empleo en Espafa depende fun-
damentalmente de la mejora de la
competitividad y del crecimiento
de las pequefas y medianas em-
presas. Las empresas de menor
dimension siguen enfrentdndose
a la urgente necesidad de afron-

tar un cambio estructural de los

mercados, fundamentalmente
exteriores, que les aporten nue-
vas oportunidades de desarrollo y
consolidacion de negocio. Ahora
bien, las pymes presentan algunos
retos derivados del actual ciclo de
la actividad. Pese a que a lo largo
2015 se han recuperado gradual-

mente tanto las ventas, como los
margenes de los sectores de acti-
vidad en los que predominan las
empresas de reducida dimension,
la rentabilidad sobre los recursos
propios de las pymes se sitla en el
entorno del 1,5%, lejos de la ren-
tabilidad de las grandes empresas
que es del 7,2% y del entorno
del 4,0% que se obtenia por las
pymes en el periodo antes de la
crisis.

Es por ello que, tanto la pyme es-
pafiola como la europea, se en-
frentan a importantes retos en
ambitos como las finanzas (espe-
cialmente en cuanto a la mejora
de las condiciones y acceso a la

financiacion), la investigacion, la
innovacion y el medio ambiente,
gue socavan las condiciones en
que operan y compiten.

Por ejemplo, el acceso a la finan-
ciacion constituye un problema
para alrededor del 21 % de las
pymes en Europa, y este porcen-
taje es mucho mas alto para las
microempresas en numerosos Es-
tados miembros, entre ellos Es-
pafia. Las pymes requieren tomar
decisiones sobre cuanto capital fi-
nanciero requeriran y de qué tipo,
donde deberian obtenerlo y como
solicitarlo con el mayor grado de
informacién disponible y la menor
incertidumbre.

» Las pymes en Europa

Ademas, el numero de pymes eu-
ropeas que innovan con éxito es
menor que el de las grandes em-
presas. La situaciéon se ve empeo-
rada por dificultades estructurales
como la falta de cualificaciones
técnicas y de gestion, asi como
por la persistencia de rigideces en
los mercados laborales a escala
nacional.

Asi pues, la innovacién es tam-
bién un factor determinante para
la mejora de la competitividad de
las empresas de menor dimen-
sion. El fomento de la innovacion
entre las pymes tiene un doble
efecto beneficioso para la eco-
nomia europea. En primer lugar,
hace que las empresas mejoren
su capacidad competitiva a través
de la introduccién en el mercado
de nuevos o mejores productos y
servicios. Complementariamente,
esta mayor competitividad propi-
Cia un mayor crecimiento de las
pymes, redundando en ganancias
adicionales de productividad para
el conjunto de la economia.

La generacién de mayores econo-
mias de escala, la plena integra-
cién con la estrategia y el mejor
acceso a la financiacién son los
principales factores que estarian
detrds de que las grandes com-
pafifas mantuvieran e incluso am-
pliaran el numero de actividades
innovadoras.

Apoyo de la Union Europea a
las pymes

En un contexto mundial cambian-
te, caracterizado por continuos
cambios estructurales y una ma-
yor presién competitiva, el papel
de las pequefias y medianas em-
presas es, como hemos venido di-
ciendo, cada vez mas importante,
ya que crean empleo y son pro-
tagonistas clave para garantizar la
prosperidad de las comunidades
locales y regionales. Unas pymes
dindmicas daran a Europa la fuer-
za necesaria para hacer frente a la
incertidumbre del actual mundo
globalizado.

Una de las principales herramien-
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tas con las que cuenta la Unién
Europea en materia de innovacion
es el Programa Horizonte 2020, el
cual pone especial acento en fa-
cilitar a las pequefnas y medianas
empresas el acceso a las fuentes
de financiacion de la innovacion y
de los proyectos de [+D+i.

Tras los intentos de los anterio-

» Las pymes en Europa

res Programas Marco de acercar
las politicas de innovacién a las
pymes, la Comisién Europea ha
tratado con el Programa Horizon-
te 2020 dar mas protagonismo a
las pymes, que representan el 98
por ciento del total de empresas
europeas y que dan empleo a 87
millones de personas — en torno al

MAFEX, junto con UNIFE y las
Instituciones europeas, esta
trabajando en el apoyo y defensa
de la mdustrla ferroviaria europea
y en particular de las pequenas y
medianas empresas
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70 por ciento del total de asalaria-
dos - a través de la incorporacion
al Programa de las acciones de
“Innovacioén en las Pymes” y “Ac-
ceso a la financiacion de riesgo”.
Una de las premisas fundamenta-
les del Programa Horizonte 2020
es la de dotar, al menos, el 20
por ciento del presupuesto que
incorporan dos de los principa-
les pilares del Programa para las
Pequefias y Medianas Empresas.
Esto supone que de las lineas de
“Retos Sociales” y “Liderazgo In-
dustrial” se destinaran alrededor
de 7.600 millones de euros a las
pymes, en el periodo 2014-2020.
De estos 7.600 millones de euros,
en torno al 7 por ciento se canaliza-
ra a través del “Instrumento pyme”,
es decir, unos 532 millones, y el 13
por ciento restante se hara a través
de otros instrumentos y lineas de
actuacion.

En materia ferroviaria en concreto,
la Comision Europea cuenta con la
iniciativa de colaboracion publico-
privada, Shif2Rail, un programa eu-
ropeo que canaliza la investigacion
e innovacioén ferroviaria durante los
proximos siete afios y dispone de un
presupuesto de 920 millones de eu-
ros. Entre sus retos figura aumentar
la capacidad ferroviaria, incremen-
tar la fiabilidad y puntualidad de los
servicios y apostar por la interopera-
bilidad, la eficiencia y la sostenibili-
dad, aspectos claves del sector que
estan siendo acometidos tanto por
las grandes empresas como por las
diferentes tecnologias e innovacio-
nes desarrolladas por pequefas y
medianas empresas.

Desde la Asociacion Ferroviaria Eu-
ropea UNIFE, a través de su Comi-
té de pymes, tienen como objetivo
proporcionar a las pequefias y me-
dianas empresas de la industria fe-
rroviaria europea informacién sobre
las politicas de la UE y los fondos de
la UE dedicados a las pymes para
apoyarlas en el acceso a estos fon-
dos y facilitar un intercambio direc-
to y fructifero con las instituciones
europeas.

En estos momentos, la gran mayo-
ria de pymes europeas especializa-

das en suministro ferroviario tiene
gue realizar negocios fuera de su
pais de origen, tanto dentro como,
cada vez mas, fuera de la UE. La
internacionalizacién no es una op-
Cion, sino un requisito previo para el
crecimiento e incluso la superviven-
cia. Sin embargo, puede ser bastan-
te dificil para una pyme conquistar
los mercados extranjeros.

Es por todo esto por lo que desde
Mafex, y la asociacién europea, se
estad trabajando, junto con las ins-
tituciones europeas, en el apoyo y
defensa de la industria ferroviaria
europea y en particular de las pe-
guenas y medianas empresas en
relacion a sus dos fundamentales
retos: la internacionalizacion vy la fi-
nanciacion.

En este sentido, recientemente,
el Comité de Industria del Parla-
mento Europeo ha elaborado una
propuesta —cuya resolucion esta
programada para este mismo mes
de Mayo- en la que se solicita, en-

tre otras cuestiones, la igualdad de
oportunidades a nivel global, la eli-
minacion de practicas comerciales
restrictivas en terceros mercados no
europeos, asi como la promocion
de programas e instrumentos que

faciliten a las pequefias y medianas
empresas europeas el acceso a la
financiaciéon y a la inversién en in-
novacién, que ayude en Ultima ins-
tancia a mejorar la competitividad
de las mismas. ©

Sectores empresas exportadoras con asalariados

8%

1%

M servicios (entre ellos el transporte terrestre) M construccion industrial
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» Las pymes en Europa

ESPANOLAS DE EXITO

PYMES FERROVIARIAS

LAS PEQUENAS Y MEDIANAS EMPRESAS ESPANOLAS JUEGAN UN IMPORTANTE PAPEL EN LA CADENA
DE VALOR DE LA INDUSTRIA FERROVIARIA. ESTAS EMPRESAS, QUE TRABAJAN PARA LOS PRINCIPALES
ACTORES EN EL AMBITO MUNDIAL, PARTICIPAN EN LOS PROYECTOS TECNOLOGICAMENTE MAS
AVANZADOS POR TODO EL MUNDO, LO QUE GARANTIZA SU CONOCIMIENTO, COMPETITIVIDAD,

AMURRIO
FERROCARRIL:

"Fabricamos mas de 2000

corazones al aino para trazados
de Europa y todo el mundo”

Amurrio es uno de los lideres europeos
en el disefio y fabricacién de corazones
monobloque en acero al manganeso

para desvios ferroviarios de todo tipo
de trazados, de los cuales fabrica anual-
mente mas de 2000 unidades para tra-
zados de todo el mundo.

Los destinos principales son las lineas
de ferrocarril europeas, aunque hay cru-
zamientos de Amurrio instalados en mas
de 65 paises del mundo.

El corazon es la pieza clave dentro del
area de cruzamiento y por extension en
todo el desvio, y por ello su disefio re-
quiere un conocimiento exhaustivo de
la funcionalidad y los materiales, y un
cuidado extremo en la fabricacion.

Los corazones monobloque en acero al
manganeso se fabrican en una Unica
pieza de acero Hadfield (Mn 12-14%)
sin uniones atornilladas, fundida y me-
canizada integramente en Amurrio. La
calidad y caracteristicas tipicas de este
acero se logran a través de un proceso
de hipertemple controlado y enfriamien-
to por inmersion, entre otros muchos
factores.

El mecanizado y ajuste final de estas
piezas requiere una gran precision para
consequir los estandares de seguridad y

confort que se necesitan en trazados de
alta velocidad o transporte de pasajeros.
El resultado del proceso de fabricacion
de Amurrio son piezas de gran versatili-
dad en sus aplicaciones (alta velocidad,
convencional, tranvia, carga, etc.) y que
apenas requieren mantenimiento a lo
largo de todo su ciclo de vida.

El disefio de cada corazon debe ser
abordado individualmente de acuerdo
a los parametros del desvio (longitud,
radio, velocidades, tipo de trazado, etc.).
Para acelerar y hacer mas eficiente este
proceso, Amurrio cuenta con mas de un
millar de referencias en su almacén de
modelos, que pueden adaptarse y entrar
réapidamente en produccion.

Ademas de los corazones monobloque,
Amurrio disefia, fabrica e instala todo
tipo de corazones adaptados a las nece-
sidades de cada trazado ferroviario:

@ De punta movil

@ Monobloque de plancha de acero

@ Ensamblado de carril

@ Ensamblado con punta de acero al
Mn.

@ Corazones especiales en acero al Mn.

CAPACIDAD DE ADAPTACION A LOS CLIENTES FINALES Y LA ACTUALIZACION CONTINUA DE SU
TECNOLOGIA. A CONTINUACION EXPONEMOS ALGUNOS CASOS DE EXITO DE PYMES ESPANOLAS
QUE CON SUS TECNOLOGIAS INNOVADORAS ESTAN CONTRIBUYENDO A QUE LA INDUSTRIA

FERROVIARIA ESPANOLA SEA CONOCIDA COMO REFERENTE MUNDIAL.

LUZNOR:

"La tecnologia
desarrollada por Luznor ha

servido para que la empresa
esté suministrando sus
productos a los diferentes
fabricantes de material
rodante: el 100% de los
operadores ferroviarios de
Espaiia, Italia y Portugal
disponen de diferentes tipos
de linternas fabricadas por
Luznor"

Luznor Desarrollos Electrénicos S.L. es
una empresa espafiola especializada en
el disefio y fabricacion de linternas para
su utilizacion en el sector ferroviario e
industrial.

Las linternas Luznor son reconocidas por
su tecnologfa, fiabilidad, calidad y ren-
dimiento.

La tecnologia desarrollada por Luznor
hace que sus linternas sean Unicas en
cuanto a prestaciones (tres potencias y
tres autonomias en la misma linterna),
gran rendimiento luminico, y diferentes

posibilidades de sefializacion en la mis-
ma linterna.

Estas cualidades han servido para que Luz-
nor esté suministrando sus productos a los
diferentes fabricantes de material rodante.
En cuanto a operadores ferroviarios, el
100% de los operadores ferroviarios
de Espafia,ltalia y
Portugal disponen
de diferentes tipos
de linternas fabrica-
das por Luznor.Los
diferentes  equipos
de trabajo tanto en
vias como en tu-
neles y catenarias
tienen las linternas
de LUZNOR como
elemento de equi-
pacion. Asi mismo
en torno al 75%
de linternas de los
diferentes  Metros
(Madrid, Barcelona,
Valencia,  Sevilla,
Lisboa,  Bruselas,
Milan, Caracas, etc)

estan suministradas por Luznor.

La dltima tecnologia desarrollada por
Luznor esta aplicada a las linternas ferro-
viarias. Cada modelo dispone de tarjeta
electrénica, microprocesador y radiador
para disipar el calor producido por los
LEDs

IDOM:

"La aportacion de IDOM al
desarrollo ferroviario en
Europa se ha materializado
en el diseiio y modernizacion
de las infraestructuras
ferroviarias en paises tales
como Croacia, Macedonia o
Polonia."

IDOM en los dltimos afios ha intensifi-
cado su presencia en Europa (5 oficinas
en Reino Unido, dos oficinas en Polonia,
1 en Eslovenia, 1 en Portugal y 13 en
Espafia). La aportacién de IDOM al de-
sarrollo ferroviario en Europa se ha ma-
terializado en el disefio y modernizacion
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de las infraestructuras ferroviarias en
paises tales como Croacia, Macedonia
o Polonia. Todos estos proyectos tie-
nen en comun el analisis y mejora de
lineas existentes en servicio y el disefio
de sistemas de sefializacion, energia e
informacion que optimicen la operacién
de los corredores cumpliendo con los es-
tandares europeos.

Con la implementacién de los disefios
las lineas mejoraran su capacidad, in-
crementando el nUmero de trenes y
reduciendo los tiempos de viaje. IDOM
como empresa de ingenieria aborda los
proyectos de modo integral dando res-
puesta a los diferentes administradores
ferroviarios en todas las disciplinas: in-
fraestructura, via, energia, sefializacion,

comunicaciones, material movil. Cite-
mos a continuacion proyectos en mar-
cha redactados por IDOM que seran una
realidad para los proximos afios gracias
a las inversiones de diferentes adminis-
traciones ferroviarias:

CROACIA (HZ)

® Reconstruccion de la estacién de mer-
cancias de Rijeka y construccion de la
nueva terminal de contenedores asocia-
da al nuevo muelle de carga en Rijeka
para Port of Rijeka Authority.

e Plan de transportes del pais para el
Ministerio de Transporte.

e Corredor V (corredor Pan-europeo)
que conecta los puertos del Adriatico.

® Mejora y electrificacion de linea.
Vinkozci- Vukovar.

e Duplicacién y electrificacion de linea:
Koprivnizka- Frontera Hungara.
MACEDONIA (Ministerio de Transporte )
* Linea de ferrocarril tramo Kriva-Palanka-
Bulgaria para Ministerio de Transporte y
Comunicaciones de Macedonia. Estudio
de viabilidad y Proyecto Constructivo.
POLONIA (PKP)

e Nudo Ferroviario de Varsovia. Redac-
cion del proyecto de mejora del Nudo
Ferroviario de Varsovia y de la linea E20
que forma parte del Corredor Paneuro-
peo Oeste - Este que comunica Berlin
con MoscU. Las obras incluiran la remo-
delacion de las estaciones de cercanias
relevantes para el trafico de mercancias
o el servicio de tren suburbano. Incluye
la mejora de infraestructura, sistemas de

sefializacion y de telecomunicaciones, y
catenaria

e Ferrocarril en Lodz. El estado de las
lineas de ferrocarril en la region de
Lodz (Polonia) es muy variopinto: des-
de lineas recién modernizadas a lineas
sin electrificar y de via Unica. Lo mismo
pasa con las estaciones y apeaderos.
La regién tiene también infrautilizados
varios corredores ferroviarios de gran
potencial. Las autoridades regionales se
han propuesto identificar qué medidas
y proyectos habria que poner en mar-
cha para llegar a un sistema multimodal
eficaz y adaptado a las necesidades de
los ciudadanos, con especial énfasis en
el ferrocarril. En este contexto, las au-
toridades solicitaron a Idom la realiza-

cién de un estudio de integracion del
transporte de viajeros por ferrocarril con
otros medios de transporte. El estudio
engloba 15 lineas y mas de 140 esta-
ciones.
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CETEST:

NEM SOLUTIONS:
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El proceso de homologacion de un ve-
hiculo ferroviario es un proceso largo
y costoso. Conlleva la realizacion de un
numero considerable de ensayos tanto a
componentes en laboratorio como a tren
terminado en via. Debido a la compleji-
dad del proceso es muy importante contar
con un laboratorio acreditado, con expe-
riencia contrastada en procesos de homo-
logacion y que cubra el portfolio completo
de pruebas necesarias para completar el
proceso.

CETEST es un laboratorio de ensayos
de referencia a nivel global, acreditado
segln la norma 1SO17025 para la llevar

NEM Solutions, empresa guipuzcoana que
centra su actividad en los sectores del
ferrocarril y la energia edlica, aporta so-
luciones, productos y servicios orientados
a la mejora del mantenimiento de activos
complejos. NEM ha creado la tecnologia
A.U.R.A, una plataforma capaz de tratar la
infinidad de datos que genera diariamente
cada tren y cada aerogenerador. Gracias a
A.U.R.A proyectan el futuro de los activos
y para llegar a sus previsiones, NEM com-

bina técnicas avanzadas de tratamiento
de la informacion y algoritmos de Inteli-
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a cabo el proceso de homologacién de
nuevos vehiculos. CETEST facilita el pro-
ceso a sus clientes cubriendo el portfolio
completo de ensayos tanto en laboratorio
como en via y prestando un servicio flexi-
ble y adaptado a sus necesidades.

Entre la tipologia de ensayos realizados
destacan la integridad estructural y fatiga
de componentes (cajas, bogies, ejes, rue-
das, reductoras, etc), dindmica ferroviaria
(incluyendo la utilizacion de ejes de medi-
da de las fuerzas entre la rueda y el carril),
ruido, vibraciones, EMC, aerodinamica,
traccion, freno e interaccion pantdgrafo-
catenaria. Para mds informacion: web
www.cetestgroup.com

gencia Artificial. A.U.R.A tiene la capaci-
dad de generar modelos de normalidad
con los que compara los datos que gene-
ran diariamente las maquinas detectando
asi desviaciones y prediciendo el futuro.

El 78% de sus clientes es extranjero.
Las principales ciudades mundiales
con metro 0 con un sistema de tran-
via disponen de la tecnologia A.U.R.A:
Vancouver, Toronto, Chicago, Houston,
Washington D.C, Los Angeles, Pekin,
Santiago de Chile, Madrid, Roma, Sao
Paulo, Ankara, Emiratos Arabes o Bil-
bao entre otras. En Espafia, ademas de
trabajar con la mayoria de los metros
del palis, ayudan en el mantenimiento
de la flota de Alvia de Renfe, que se
convirtié en 2008 en la primera linea
de alta velocidad en incorporar esta
tecnologia. Brand Loney, Superinten-
dente de Inspeccion de los coches fe-
rroviarios del metro de Washington D.
C comenta que “el enfoque que NEM
Solutions aplica al mantenimiento de
las ruedas del tren es muy avanzado
comparado con cualquier otra opcion
vista hasta el momento”.

Con sus 9 afios de vida la empresa
de San Sebastidn gestiona mas de
40.000 coches de tren asi como mas de
42.000.000 de mediciones de ruedas.
De hecho, ya cuenta con la base de da-
tos de ruedas de trenes mas grande del
mundo. Y es que gracias a su conoci-
miento experto gestionan la vida de las
maquinas, mejoran su productividad y
reducen el coste de O&M.

Soluciones ETCS

Millenes de decisianes criticas se realizan a diaric en los operaciones de la
red ferroviaria. Thales esta en el nicleo de estas decisiones. Lider mundial

en tecnologia ETCS, hemos conseguido que las redes ferroviarias sean més
seguras, mas eficientes y menos contaminanles desde hace 70 afos. Somos
OMfwAD pioneros en el despliegue dle ETCS, nuestra regpolog'rc _
S £, :ilwtegrodu |I1c.t logrado solucmm'as de senializacién Y cr:ar_ﬂrol sin

: rival. Permitiendo a nuestros clientes y a los usuarios finales
ohtener respuesias mas eficaces en entornes criticos. luntos, en
cualquier lugar, marcomos la diferencia con nuestros clientes.

En cualquier lugar, cumplimos -con‘l‘g,jmpor’ran’re

THALES

Together = Safer » Everywhere


https://www.thalesgroup.com/es/homepage/espana

INNOVACION

INECO HA DESARROLLADO
PINK, UN ANALISIS DE LA
SIMULACION DINAMICA ENTRE
PANTOGRAFO Y CATENARIA
EN LINEAS FERROVIARIAS,

CON ESPECIAL APLICACION EN
LINEAS DE ALTA VELOCIDAD.

ste estudio, realizado con la
E herramienta de simulaciéon

ANSYS, que aplica el méto-
do de elementos finitos, ayuda a
comprender y optimizar el fun-
cionamiento de ambos, asi como
predecir el comportamiento de los
nuevos disefios.
Con el fin de aumentar la velocidad
de los trenes de altas prestaciones
es necesario estudiar la interacciéon
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producida por el contacto de la ca-
tenaria y el pantégrafo. El compor-
tamiento dindmico de este sistema
es una de las mayores limitaciones
para los sistemas ferroviarios de
alta velocidad. Aunque el contac-
to debe de ser permanente para
asegurar que la energia llega a los
motores del tren; al tenerse lugar
en movimiento, se producen sobre-
presiones en el hilo que lo pueden
desgastar o la presiéon puede ser tan
baja que puede llegar a perderse el
contacto.

Esta interaccion no habia sido in-
vestigada exhaustivamente, pese a
que es de crucial importancia por
su estrecha relacion con la intero-
perabilidad, y porque el efecto de
la propagacion de ondas en la ca-
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tenaria flexible limita el incremen-
to de la velocidad. La experiencia
confirma que el éxito comercial de
las lineas depende en gran medida
de la velocidad a la que se realice el
trayecto, lo que a su vez condiciona
otros muchos elementos: los traza-
dos (radio minimo en planta), los
sistemas de seguridad, de frenado,
las pendientes maximas, etc.

Este nuevo analisis, presentado en
el Il Foro Europeo sobre el tren de
rodadura, posibilita optimizar, me-
diante la simulacion de esta inte-
racciéon, la velocidad de los trenes
de alta velocidad, para asi poder
aumentar la velocidad sin provocar
una pérdida de contacto en este
sistema, que provoque su desgaste
prematuro.

Signalling is not what you see, but what you don't see.
Relax, this train is running on a CAF Signalling system.

Signalling

www.cafsignalling.com


http://www.cafsignalling.com
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Proyecto de innovacion para la creacion
de un nuevo sistema de ERTMS chino

LA UNIDAD DE SENALIZACION
DE ALSTOM ESPANA PARTICIPA
EN UN PROYECTO DE +D PARA
LA CREACION DE UN NUEVO
SISTEMA DE SENALIZACION
PARA LA RED DE ALTA
VELOCIDAD CHINA, LA MAS
EXTENSA DEL MUNDO.

os laboratorios tecnolégicos
I_de Alstom en Madrid forman

parte del equipo de desarrollo
gue estd trabajando en la creacion
de una nueva solucién de sefali-
zacion para el mercado chino. Esta
nueva tecnologia, denominada
CTCS (Chinese Train Control Sys-
tem), ha sido definida por las au-
toridades chinas inspirandose en la
norma europea (ETCS / ERTMS). El
proyecto se ha desarrollado a lo
largo de la linea Guanhui Interci-
ty Railway, que recorre el tramo
de casi 100 km entre Dongguan y
Huizhou, ciudades pertenecientes
al Delta del Rio Perla, en el sureste
de China. En él se han utilizado,
ademas, los Ultimos avances y de-
sarrollos para el control de trenes,
incluyendo tanto tecnologia CTCS
nivel 2, como sistemas ATO (Auto-
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matic Train Operation) para el con-
trol automaético de parada en las
estaciones.

En este proyecto, Alstom Espafa,
a través de Casco -la joint venture
de Alstom en China-, ha participa-
do en la fase desarrollo de ATO, asf
como en la instalacion y prueba de
los prototipos embarcados en tren
real, para su posterior validacion.
Tras méas de dos anos y medio en
pruebas, el tren equipado con la
tecnologia de Alstom acaba de en-
trar en servicio comercial.

Con mas de 10 anos de experien-

cia en la instalacion de soluciones
ERTMS, Alstom es uno de los pio-
neros a nivel mundial en el desa-
rrollo e implementacién de esta
tecnologia, con proyectos en 23
paises que dan servicio a 1.200 km
de via y mas de 4.700 equipos de
ERTMS embarcados.

La divisién de sefializacién ferrovia-
ria y seguridad de Alstom Espafa
cuenta con mas de 400 técnicos e
ingenieros dedicados a desarrollar
e implementar soluciones de sefia-
lizacion para todo tipo de infraes-
tructuras ferroviarias.

When the railway Traction
travels to the future, it's 7+

At Ingeteam, we apply the concept i+c to every project we undertake — innovation to find the best solution
and commitment to provide the hest service

We strive towards on offering In-house/state-of-the-art developments for rolling stock (Traction & Centrol
Systerms) and infrastructure (Energy Recovery Systerns) and we aim to becorne the preferred technological
partner for our customers. cooperation goes from conception and business case to beyond implemeantation,
and our mnovation and commitment 1S shown from project definition, through the study, design and
engineering phases to ensure a successful turn-key supply of the complete solution,

The formula of the new energy [+ ¢~

E www.ingeteam.com
"r

traciion@ mgetocam.com

Ingeteam

READY FOR YOUR CHALLENGES


http://goo.gl/rW3c8n
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El sistema Cityflo 350 permite el uso
responsable de la energia en el Metro de Bilbao

DESARROLLADO POR POR BOMBARDIER TRANSPORTATION, PERMITE LA OPTMIZACION

DEL CONSUMO DE ENERGIA

on el objetivo de fomentar

la conduccién eficiente,

Bombardier Transportation
contraté con Metro de Bilbao, en
2014, un proyecto que permite
la optimizacién del consumo de
energia. Esto es posible gracias al
sistema Cityflo 350 de Bombar-
dier, un sistema de conduccion
automatico ATO que permite con-
ducir el tren sin que el conductor
tenga que regular la velocidad en
los trayectos interestacion.
El sistema ATO opera de acuerdo
a los horarios que establece el sis-
tema de regulacion de trenes, de
tal forma que dependiendo de si
el tren va con retraso o adelanto,
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el sistema emplea una estrategia
de conduccidon que comprende
curvas de aceleracion y frenado
distintas.

El objetivo de este proyecto es el
de encontrar las estrategias de
conduccion basadas en escalones
de velocidad, para su posterior im-
plementacion en el software del
sistema ATP/ATO. Para ello se es-
tudiaron los detalles del proyecto
desde varias opticas: la de la ope-
racion llevada a cabo por el Metro
de Bilbao, la de la investigacién y
simulacion, y la de la implementa-
cion, donde Bombardier esta tra-
bajando actualmente.

A dia de hoy existen tres estrate-

gias de conduccion: modo lento,
normal y rapido. Para cada una de
ellas existe un valor de aceleracién
y deceleracién de referencia: 1,1
m/s2 para modo rapido, 0,8 m/s2
para modo normal y 0,6 m/s2 para
modo lento. Tras varias simulacio-
nes y pruebas piloto, la solucién
a implementar es la de modificar
el perfil de velocidad, permitiendo
que en cada estrategia de conduc-
cién exista una rebaja de la velo-
cidad que permite el trazado. De
esta forma el margen para regular
el tiempo de trayecto es mayor,
consiguiendo un ahorro de ener-
gfa cuando no se precisa una fre-
cuencia intensa de trenes.
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n Spain, Poland and United States that affet a wideport folio of prodics mvenng rails s
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Customer satisfaction, markel expansion and R&D focus, are ArcelorMittal Europe - Long
Products, rall strateqic basis, Following these axes, the new myvestmentsand developments were
launcned Head Hardaned rail sl Gigon Ml and .20 length rall, at Dabrawamill

ArcelorMiftal es el principal productar sider(rgico y miners 3 escala mundial, con nstalaciones dedicadas 3 Ia produceion
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trenes, trenes ligeros, los carriles-de |8 griia, desvios, accesorios devia yotros productos especieles:como catados

Y 2apatas de oruga
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AGENDA

La modelizacidn en BIM en el diseno
de la Linea 3 de Riad

EL USO DE ESTE PROGRAMA
EN PROYECTOS COMPLEJOS
HA PERMITIDO A IDOM LA
REALIZACION DE LA LINEA
DE METRO EN LOS PLAZOS
ESTABLECIDOS.

oy en dia, cada vez es mas co-
H mun el uso de BIM en el entor-

no de la ingenieria ferroviaria,
tanto en términos de disefio, como en
la construccion y operacion de final de
los sistemas. IDOM es consciente de
que la aplicacién BIM ofrece la posi-
bilidad de acercarse a los disefios de
una manera mas practica y cercana
a la realidad permitiendo, o forzando
inclusive, a que todas las disciplinas in-
teractuén desde el principio. Esto per-
mite que el disefio sea Mas preciso y
rapido asi como integrado, reducien-
do los errores y omisiones.
IDOM ha confirmado su eficacia, en
el proyecto de la Linea 3 del Metro de
Riad ( Arabia Saudi), proyecto “fast
track” , donde son los disefiadores
exclusivos de todas las obras civiles y
de elementos electromecanicos de la
linea 3 (42 km de longitud, 22 estacio-
nes) asi como de los interfaces de to-
dos los sistemas metro (sefializacion,
informacién, comunicaciones ..).
El uso del BIM en proyectos comple-
jos de gran escala y con una necesidad
de integracion interdisciplinaria en to-
dos los niveles ha permitido a IDOM
la realizacién del proyecto de la linea
3 del metro de Riad, en los plazos es-
tablecidos y con unos altos niveles de
calidad. Entre todos los niveles BIM
disponibles, IDOM ha utilizado para la
linea 3 el nivel 2 y Nivel 3.
Todas las estaciones se han disefiado
en el entorno comdn BIM 2D o nivel
2, que basicamente significa un entor-
no de trabajo colaborativo donde to-
das las disciplinas utilizan sus modelos
2D y 3D en CAD, pero funcionan en
un modelo Unico, compartido.
La colaboracién e integracion se
realiza en cémo la informacién se
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intercambia entre las diferentes dis-
ciplinas - y este es el aspecto crucial
de este nivel.

La informacion se comparte a través
de los diferentes equipos de disefio,
lo que permite que sea capaz de
combinar los datos de disefio de di-
ferentes fuentes con el fin de hacer
un modelo BIM combinado, y poder
llevar a cabo controles sobre el mis-
mo: interfaces (chogues, omisiones),
coherencia en el disefio.

Este nivel de aplicacion BIM ha sido
especialmente Util en las estaciones
debido a las complejas instalaciones
electromecanicas (MEP) y a la necesi-

dad de adaptarse a los espacios dise-
flados proporcionando funcionalidad
y valor arquitecténico.

La realizacién del proyecto en una
programa de trabajos muy ajustado
no podria haber sido realizado sin el
entorno de trabajo BIM. Arquitec-
tos, ingenieros de estructuras, inge-
nieros eléctricos y de instalaciones
mecanicas trabajaron en un modelo
unificado. El trabajo final se realizd
sobre la base de los resultados de los
ajustes en el disefio del modelo BIM
interrogatorio y las decisiones se to-
maron rapidamente y facilmente.

En algunas de las estaciones, IDOM
implementd el BIM 3D ¢ nivel 3, que
significa la plena colaboracién entre
todas las disciplinas por medio de la
utilizacion de un modelo Unico, pro-
yecto compartido que se mantiene
en un repositorio centralizado. Este
modelo se actualiza de acuerdo con
un plan de ejecucion de BIM que
guia la forma de llevar a cabo el dise-
fio dentro de este entorno BIM nivel
3. Todas las partes pueden acceder y
modificar ese mismo modelo. El be-
neficio es mayor y mas notable, ya
gue se elimina la capa final de riesgo
de informaciéon contradictoria.

PROXIMAS FERIAS A LAS QUE MAFEX ASISTIRA

D Del 20 al 23 de septiembre 2016
Feria Innotrans 2016
Berlin (Alemania)

D Del 11 al 13 de mayo 2016
| Feria Rail Solution 2016
Kuala Lumpur (Malasia)

Revista Corporativa

Mafex

Version online Version impresa
GRATUITA consultar tarifas

i 16.000 potenciales lectores!

Teléfono de contacto: +34 944 70 65 04.Suscripcion: comunicacion@mafex.es

http://magazine.mafex.es

@ @MafexSpain @l MAFEX
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Ingenierias y consultorias
D Aquafrisch, S.L.
D Ardanuy Ingenieria, S.A.
D CAF Power & Automation
D Colway Ferroviaria, S.L.
D Getinsa-Payma, S.L.
b Idom
D Instalaciones Inabensa
D Ineco
D ITK Ingenieria, S.A.
D MB Sistemas, S.Coop.
D NEM Solutions, S.L.
D Sener Ingenieria
y Sistemas, S.A.
D Typsa

Construccion de obra civil
D Assignia Infraestructuras, S.A.
D Azvi
D COMSA
D Instalaciones Inabensa, S.A.
D Parrés Obras, S.L.
D PRECON - Prefabricaciones

y Contratas, S.A.U.
D Rover Alcisa, S.A.

Electrificacion

D Alstom Transporte, S.A.

D Ardanuy Ingenieria, S.A.

D Arteche

D Getinsa-Payma, S.L.

D Idom

D Ineco

D Ingeteam Power
Technology, S.A.

D Instalaciones Inabensa, S.A

D La Farga Lacambra, S.A.U.

D Luznor

D Parrés Obras, S.L.

D Semi, S.A.

D Telice

D Typsa

Material fijo: componentes
y equipos

D Alstom Transporte, S.A.

D Amurrio Ferrocarriles

y Equipos, S.A.
D Aquafrisch, S.L.
D Arteche
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D Duro Felguera Rail, S.A.U.
D Elektra - Grupo Elektra, S.A.
D Faiveley
D Hicasa - Hierros
y Carbones, S.A.
D Idom
D Ikusi
D Instalaciones Inabensa
D Ineco
D ITK Ingenieria, S.A.
D Jez Sistemas Ferroviarios, S.L.
D Parrds Obras, S.L.
D Redalsa, S.A.

D Siemens Rail Automation, S.A.U.

D Talleres Alegria, S.A.
D Thales Espafia GRP, S.A.U.
D Valdepinto, S.L.

Seguridad

D Alstom Transporte, S.A.
D Ardanuy Ingenieria, S.A.
D DSAF. Dinamicas de Seguridad
D Ecocomputer S.L.

D Idom

D kusi

D Implaser 99, S.L.L.

D Ineco

D Manusa Door Systems
D Sice

D Siemens Rail Automation, S.A.U.

D Telice
D Thales Espafia GRP, S.A.U.

Senalizacién y control de

trafico

D Alstom Transporte, S.A.

D Ardanuy Ingenieria, S.A.

D Bombardier Espafa

D Cables y Comunicaciones
Zaragoza S.A.

D CAF Signalling

D DSAF. Dindmicas

de Seguridad

D Getinsa-Payma, S.L.

D GMV Sistemas S.A.U.

b Idom

D Ikusi

D Implaser 99, S.L.L.

D Indra Sistemas, S.A.

D Ineco

D Luznor

D P4Q Electronics, S.L.

D Semi, S.A.

D Sice

D Siemens Rail Automation, S.A.U.
D Telice

D Thales Espafia GRP, S.A.U.

D Typsa

Mantenimiento
D Alstom Transporte, S.A.
D Amurrio Ferrocarriles
y Equipos, S.A.
D Azvi
D COMSA
D Danobat
D Duro Felguera Rail, S.A.U.
D Idom
D Ikusi .
D Ineco
D Instalaciones Inabensa
D Parros Obras, S.L.
D Siemens Rail Automation, S.A.U.
D Telice
D Thales Espafa GRP, S.A.U.

Estaciones

D Alstom Transporte, S.A.
D Ardanuy Ingenieria, S.A.
D Idom

D Ikusi

D Ineco

D Luznor

D Manusa Door Systems
D Parrds Obras, S.L.

D Thales Espafia GRP, S.A.U.
D Typsa

Control de calidad,
inspeccién y certificacion
D Cetren

SISTEMAS DE INFORMACION
Y DATOS

Sistemas y equipos de cobro
y ticketing

D Alstom Transporte, S.A.

D Ardanuy Ingenieria, S.A.

D Calmell Group

D Ecocomputer

D Idom

D Ikusi

D Indra Sistemas, S.A.

D Manusa Door Systems

D Sice

D Thales Espafa GRP, S.A.U.

Comunicaciones y sistemas

de datos y equipos de

informacion al pasajero

D Alstom Transporte, S.A.

D Ardanuy Ingenieria, S.A.

D Cables de comunicaciones
Zaragoza, S.L.

D CAF Power & Automation

D Ecocomputer

D Getinsa-Payma, S.L.

D Idom

D Ikusi

D Indra

D Ineco

D P4Q Electronics, S.L.

D Sice

D Siemens Rail Automation, S.A.U.

D Telice, S.A.

D Thales Espaha GRP, S.A.U.

D Typsa

MATERIAL RODANTE

Fabricantes de coches

de pasajeros

D Alstom Transporte, S.A.

D Bombardier Espafia

D CAF - Construcciones y Auxiliar
de Ferrocarriles, S.A.

D Cetest

D Patentes Talgo, S.L.

D Stadler Rail Valencia S.A.U

Fabricantes de vagones de

mercancias

D Alstom Transporte, S.A.

D Bombardier Espafia

D CAF - Construcciones y Auxiliar
de Ferrocarriles, S.A.

D ITK Ingenieria, S.A.

D Talleres Alegria, S.A.

D Stadler Rail Valencia S.A.U

Fabricantes de locomotoras
D Alstom Transporte, S.A.

D Bombardier Espafa

D CAF - Construcciones y Auxiliar
de Ferrocarriles, S.A.

D Patentes Talgo, S.L.

D Stadler Rail Valencia S.A.U

EQUIPOS Y COMPONENTES
MATERIAL RODANTE

Sistemas de tracciéon

y control

D Alstom Transporte, S.A.

D CAF Power & Automation

D Cetest

D Ingeteam Power Technology, S.A.
D P4Q Electronics, S.L.

D Patentes Talgo, S.L.

Componentes

D Albatros, S.L.

D Al-Ko Record

D Alstom Transporte, S.A.

D Arteche (Electrotécnica Arteche
Smartgrid, S.L.)

D CAF Power & Automation

D Cetest

D Elektra

D Faiveley

D Fundiciones Garbi, S.A.

D Funor, S.A.

D Gamarra, S.A.

D Hispacold

D Ikusi

D Indra

D Ingeteam Power Technology, S.A.

D Metalocaucho, S.L.

D MGN Transformaciones del
Caucho, S.A.

D P4Q Electronics, S.L.

D Siemens Rail Automation, S.A.U.

D Teknorail Systems, S.A.

D Valdepinto, S.L.

Equipos y maquinaria para
la fabricacion de material
rodante

D Aquafrisch, S.L.

D Cetest

D Danobat

D ITK Ingenieria, S.A.

D MB Sistemas, S.Coop.

Interiorismo

D Alstom Transporte, S.A.
D Colway Ferroviaria, S.L.
b Idom

D Kelox, S.A.

D Teknorail Systems, S.A.
D Valdepinto, S.L.

Seguridad

D Actia Systems, S.A.U.

D Albatros, S.L.

D Alstom Transporte, S.A.

D Ardanuy Ingenieria, S.A.

D Cetest

D DSAF. Dinamicas de Seqguridad
D Idom

D Ikusi -

D Implaser 99, S.L.L.

D Indra

D Luznor

D Siemens Rail Automation, S.A.U.
D Tecnatom

D Thales Espafa GRP, S.A.U.

Mantenimiento

D Albatros, S.L.

D Alstom Transporte, S.A.

D Aquafrisch, S.L.

D CAF - Construcciones y Auxiliar
de Ferrocarriles, S.A.

D Cetest

D Danobat

D Faiveley

D Ikusi

D Ingeteam Power
Technology, S.A.

D Kelox, S.A.

D Luznor

D Metalocaucho, S.L.

D NEM Solutions, S.L.

D Patentes Talgo, S.L.

D Siemens Rail Automation, S.A.U.

D Talleres Alegria, S.A.

D Teknorail Systems, S.A.

D Stadler Rail Valencia S.A.U.

Control de calidad,
inspeccién y certificacion
D Cetren

D Tecnatom

MAFEX 65

n
Q
—
O
4+
O
Q
wn
—
o
(OF
(V)
ke,
O
O
n
4]
©
\(—U
)
(@)




GUIA DE SOCIOS

ALBATROS, S.L.
D Ruiz de Alarcén, 13 - 3°

28014 Madrid (MADRID)
DT:+34 91495 70 00
D F: +34 91 495 70 06
D af@albatros-sl.es
D www.albatros-sl.es
La Corporacion Albatros, se dedica al
disefio, fabricacién, comercializacion vy
mantenimiento de equipamiento para
vehiculos ferroviarios. Esta formada por
varias unidades de ingenieria y produc-
cion en Espafia y tanto sucursales como
agentes repartidos por todo el mundo.
Contamos con una plantilla superior a
los 500 empleados, facturando al afio
mas de 100 millones de Euros, princi-
palmente en mercados exteriores. Con
mas de 27.000 convertidores estaticos
de potencia, 35.000 sistemas de infor-
macioén, 6.000 sistemas de aire acon-
dicionado y 10.000 mddulos de WC,
entre otros productos, instalados en los
principales trenes, metros y tranvias del
mundo.

Al:-KO
GEUALITY FOR LIFE

AL-KO
D Ctra. Durango-Elorrio, 25

48220 Abadiano (BIZKAIA)
DT: +3494 62157 40
D F: +34 94 68137 04
D erik.geluk@al-ko.es
D www.al-ko.com
AL-KO, empresa pionera en Espafia en
la fabricacion de amortiguadores, ofrece
una amplia gama de amortiguadores y
elementos de suspension, avalada por la
versatilidad de su ingenieria que aporta
soluciones técnicas innovadoras para
satisfacer las necesidades de sus clien-
tes.
Este hecho hace que AL-KO lleve a cabo
-en todas sus plantas- importantes in-
versiones en instalaciones de investiga-
cion y ensayo, asi como ampliaciones y
remodelaciones con el objetivo de rea-
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lizar una produccion flexible, eficiente
y rentable, también en series cortas.
Todo ello hace de AL-KO, un interlocu-
tor competente a la hora de desarrollar
soluciones eficaces en el campo de la
suspension.

ALSTOM

ALSTOM TRANSPORTE, S.A.
D C/ Martinez Villergas 49, edificio
V'
28027 Madrid (MADRID)
DT: +34 91 334 58 00
D F: +34 91 334 58 01
) fernando.sunyer@transport.
alstom.com
» www.alstom.com
Como promotor de la movilidad soste-
nible, Alstom Transporte es el Unico fa-
bricante del mundo que domina todas
las actividades del sector del transporte
ferroviario, ofreciendo una gama com-
pleta de productos de altas prestacio-
nes: trenes, electrificacion, sistemas de
informacion, servicios y soluciones llave
en mano.
En Espafia, emplea a cerca de 2.000
personas en 19 centros de trabajo. La
compafifa tiene una fabrica de trenes
en Barcelona y desarrolla programas de
|+D tanto para proyectos de material
rodante como para proyectos de sefia-
lizacién y sequridad ferroviaria. El labo-
ratorio tecnolégico ubicado en Madrid
se ha convertido en un referente para
proyectos de sefializacién en todo el
mundo.

amurrio

Marracariil § Sijipe, A

AMURRIO FERROCARRIL
Y EQUIPOS, S.A.
D Maskuribai, 10
01471 Amurrio (ARABA)
DT:+34 945 89 16 00
D F: +34 945 89 24 80
) info@amufer.es
) www.amufer.es
Amurrio Ferrocarril y Equipos, S.A. es
uno de los lideres internacionales en el

disefio, produccién e instalacion de ma-
terial ferroviario.

Sus equipos, cambios y cruzamientos
estan instalados en trazados de alta
velocidad, metro, tranvia y ferrocarril
convencional a lo largo de Europa, Asia,
América y Africa.

En el apartado de fundicion, su experien-
cia, conocimientos y equipo permiten la
produccion, tratamiento y mecanizado
de piezas y series de gran complejidad
técnica en acero al carbono, al manga-
neso y otros aceros aleados.
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Aguafrisch

AQUAFRISCH, S.L.
D C/ Ignacio Zuloaga, 10
28522 Rivas Vaciamadrid
(MADRID)
DT:+34 91 380 03 33
DF:+3491778 60 02
D aquafrisch@aquafrisch.com
D www.aquafrisch.com
Aquafrisch es una empresa orientada al
servicio de sus clientes.
Su tarea consiste en ofrecer soluciones a
sus necesidades especificas. Aquafrisch
dispone de una amplia oferta de equi-
pos y servicios en las 2 areas de trabajo
en las que la compafifa desempefia sus
actividades:
Aquafrisch rail: soluciones para el
equipamiento en talleres ferroviarios.
Aquafrisch agua: soluciones para el
tratamiento de aguas tanto en consumo
como en vertidos.

P

ArcelorMittal

ARCELORMITTAL ESPANA,

S.A.

D Apdo. 570. Edificio Energias, 22
pl. 33691 Gijon (ASTURIAS)

DT:+34 985 18 71 67

D fernando.sainz-varona@
arcelormittal.com

D www.arcelormittal.com/
rails+specialsections

ArcelorMittal es el lider siderdrgico y

minero, a nivel mundial, y forma parte

de un reducido nimero de fabricantes
de carril cuya produccién se ha desarro-
llado, notablemente, en los segmentos
tan especializados como la Alta Veloci-
dad, cargas pesadas, metro, lineas con-
vencionales y otras aplicaciones como el
carril ligero y el tranvia en las distintas
calidades de acero calidad convencio-
nal, microaleados y cabeza endurecida.
La calidad de ArcelorMittal ha sido re-
conocida por clientes alredor del mun-
do desde Europa, pasando por Asia
hacia Oceanfa, América y Africa.

La proxima vez que viaje en tren; no im-
porta en qué continente se encuentre,
tal vez se desplace sobre carriles fabri-
cados por ArcelorMittal.

Ardanuy

ARDANUY INGENIERIA, S.A.
D Avda. Europa, 34

28023 Madrid (MADRID)
DT: +34 91 799 45 00
D F: +34 91 799 45 01
D madrid@ardanuy.com
D www.ardanuy.com
Ardanuy es una consultora de ingenieria
y arquitectura especializada en estudios,
proyectos, direcciones de obra y aseso-
ramiento técnico para ferrocarriles, me-
tros, tranvias y transporte por cable.
Se constituy6 en diciembre de 1992 y
estd formada por un equipo permanente
de mas de 100 ingenieros y arquitectos.
A esta plantilla se unen colaboradores
especializados para asesorar en proyec-
tos especificos.
En Espafia desarrolla su actividad desde
las oficinas de Madrid, Barcelona, Va-
lencia, Sevilla y Tenerife. En el exterior,
se dispone de oficinas en Lituania, Po-
lonia, India, Colombia, Argelia y EEUU.
Desde sus origenes ha tenido una mar-
cada vocacion internacional. En la ac-
tualidad mas del 90% de los nuevos
contratos son para el mercado exterior,
en Europa Occidental: Gran Bretafia,
Irlanda y Francia; centro y este de Eu-
ropa: Polonia, Bulgaria, Letonia, Litua-
nia; América: Colombia, Bolivia, México,
Chile, Pert y EE.UU; Africa: Marruecos,
Argelia, Egipto, Mozambique, Sudafrica
y Asia: India, Vietnam y Kazajistan.

D) arteche
‘HL__ - A L=
ARTECHE
(ELECTROTECNICA

ARTECHE SMARTGRID, S.L.)
D Derio Bidea, 28

48100 Mungia (BIZKAIA)
PT: +34 94 601 12 00
DF: +34 94 61556 28
b ilh@arteche.es
D www.arteche.com
La actividad del Grupo Arteche se centra en
ofrecer soluciones, aplicaciones y equipa-
mientos para el sector eléctrico y ferroviario
a nivel mundial. En generacién, transmision,
distribucién, industria asi como en aplicacio-
nes ferroviarias, se ha convertido en un cola-
borador clave en la blsqueda de respuestas
a los nuevos desafios planteados.
Un posicionamiento sustentado en el pro-
fundo conocimiento de los diversos siste-
mas eléctricos  internacionales, una &gil
organizacién orientada al cliente y una no-
table inversion en investigacion y desarrollo.
El incremento en mas de un 50% de las
referencias que llevan su marca lo eviden-
cian. Son decisiones que han hecho de su
simbolo una expresion real de fiabilidad, ca-
lidad y confianza, tanto en soluciones como
en las relaciones empresariales. Un valor en
base a las alianzas empresariales que han
sido sefia de identidad de Arteche a lo lar-
go de su historia y que han contribuido al
crecimiento internacional y al desarrollo de
soluciones innovadoras.

a(ssignia

ASSIGNIA
INFRAESTRUCTURAS, S.A.
D Avd. Quitapesares 11
Pol. Emp. Villapark
28670 Villaviciosa de Odoén,
(MADRID)
D T: +34 91 567 28 70
D F:+34 9157196 28
D info@assignia.com
D www.assignia.com
Assignia Infraestructuras es la compafia del
Grupo Essentium, con sede en Espafiay am-
pliaexperienciainternacionalenel desarrollo,

ejecucion, gestion y explotacion de grandes
infraestructuras de todo tipo, asi como en el
sector de concesiones de éstas y de servicios.
La experiencia ferroviaria de Assignia In-
fraestructuras se refleja en sus actuaciones
en todas las lineas de Alta Velocidad cons-
truidas en Espafia, y en los mdltiples proyec-
tos desarrollados de infraestructuras, super-
estructuras y estaciones, en lineas nuevas o
renovaciones con circulacion de Alta Velo-
cidad, convencionales, cercanias, tranvias y
metros. Su especializacion se completa con
la ejecucion del mantenimiento de éstas.

El parque de maquinaria de via propio con
el que cuenta —disponible en anchos 1.435
y 1.668mm-, su flexibilidad e internacionali-
zacién —con presencia en paises como Mé-
xico, Venezuela, Turquia, Marruecos, India,
Argelia y Chile le otorgan un valor afiadido
indiscutible en el sector ferroviario.

Azvi/i/

AzVI
D C/ Almendralejo, 5

41019 SEVILLA
D T: +34 954 999 320
D F: +34 954 999 200
D azvi@azvi.es
D ww.azvi.es
Azvi es una empresa centenaria especiali-
zada la construccion de obra pUblica cuyos
origenes son eminentemente ferroviarios,
formando parte de la historia y la evolucion
del ferrocarril y sus infraestructuras en Espa-
fia y en el extranjero.
En todos estos afios, Azvi ha participado
en numerosos proyectos de construccion,
rehabilitacion, conservacion y mantenimien-
to en mas de 1.000 kilémetros de via, de
los que cerca de 450 km son de Alta Velo-
cidad, construidos en los Ultimos 25 afios.
Azvi cuenta con un amplio y modemno
parque de maquinaria que le permite eje-
cutar sus trabajos con maquinaria propia,
ademas de un Centro Logistico dotado
con los medios necesarios y de dltima ge-
neracion, para centralizar el parque de
maquinaria y materiales, con talleres de
mantenimiento, revisidn 'y reparacion.
Ademas, Azvi invierte en |+D+i aplicada al
ferrocarril, colaborando con diferentes enti-
dades publicas y privadas, socios y grupos
de investigacién, con su propio Departa-
mento de [+D+i.
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BOMBARDIER

la evolucion de la movilidad

BOMBARDIER ESPANA
D Avda. Burgos, 17

Complejo Triada-Torre A

28036 Madrid (MADRID)
DT:+34 91 383 62 00
DF:+34 913836198
D susana.bargsten@es.transport.

bombardier.com
» www.bombardier.com
Bombardier Transportation es lider global
en tecnologia ferroviaria y ofrece la mayor
cartera de productos de esta industria.
Bombardier Transportation Espafia es uno
de los principales exportadores de la indus-
tria ferroviaria espafiola, empleando a més
de 750 personas en sus plantas y oficinas de
Trapaga (Bizkaia), San Sebastian de los Re-
yes y Alcobendas (Madrid), Madrid capital y
Barcelona, y participando en algunos de los
principales proyectos ferroviarios del pais.
Su planta de Sistemas de Propulsion situada
en Trapaga (Vizcaya) y su Centro de Excelen-
cia en Ingenieria de Sefializacion Ferroviaria
ubicado en San Sebastian de los Reyes (Ma-
drid) son hoy centros tecnolégicos, de los
mas avanzados que hay en el mundo, y des-
de alli se lideran los proyectos de sistemas
de propulsién y sefializacion de Bombardier
para Espafia y resto del mundo.
Las exportaciones ya representan mas del
85% de su actividad.

TAaARADOZITA

CABLES DE
COMUNICACIONES
ZARAGOZA
D Poligono de Malpica,

Calle D, n° 83

50016 Zaragoza (ZARAGOZA)
DT:+34 976 72 99 00
DF:+34 976729972
D comercial@cablescom.com
D www.cablescom.com
Fundada en 1971, Cables de Comunica-
ciones ha construido su reputacion como
una empresa respetada en el campo de
los cables de comunicacion. CablesCom ha
cimentado su posicion y sus productos se
utilizan actualmente en mas de 50 paises
de todo el mundo. La empresa cuenta con
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una amplia gama de productos que estan
certificados de acuerdo con los estandares
de los principales operadores de Telecom y
FFCC en la mayoria de los paises Europeos.
Se dedica al disefio y desarrollo excelentes
de cables para: telecom, sefializacion ferro-
viaria, instrumentacion, datos y fibra dptica.

CONSTRUCCIONES
Y AUXILIAR DE
FERROCARRILES, S.A.
D Padilla, 71 - 6

28006 Madrid (MADRID)
DT:+34 91 436 60 00
DF:+3491436 60 11
) caf@caf.net
» www.caf.net
CAF es una empresa dedicada a la investi-
gacion, disefio, fabricacion y mantenimiento
de material rodante para la industria del
ferrocarril. Su gama de productos abarca
desde los trenes de Alta Velocidad hasta
los medios de transporte publicos urbanos
como metros, tranvias y trenes de cercanias,
ademds de trenes para servicios regionales
y locomotoras diesel y eléctricas. Cuenta con
instalaciones productivas tanto en Espafia
(Beasain, Irin, Zaragoza, Castejon y Lina-
res), como en EE.UU. (Elmira, NY), Francia
(Bagnéres de Bigorre), México (México DF)
y Brasil (Sao Paulo) y Centros Tecnoldgicos
del Ferrocarril en Beasain y Zaragoza. Los
proyectos de CAF estan repartidos por mas
de 25 paises del mundo en los cinco conti-
nentes.

SOE
Power &
Automation

CAF POWER & AUTOMATION
D Parque Tecnoldgico de San
Sebastian. Pso. de Mikeletegi,
58 -2°. 20009 San Sebastian
(GIPUZKOA)
DT:+34 943 30 92 51
D F:+34 943 3092 52
) info@cafpower.com
» www.cafpower.com
CAF P&A es una empresa global de fabrica-
cion de soluciones de potencia eléctrica asi
como de sistemas de informacion y comu-
nicacion para el sector ferroviario. CAF P&A
ha equipado mas de 5.000 vehiculos en

todo el mundo incluyendo, metros, tranvias
y locomotoras ademas de trenes de Alta Ve-
locidad. Una de sus principales lineas estra-
tégicas es el desarrollo de tecnologia propia.
Para ello, y como principal activo, CAF P&A
cuenta con un equipo de especialistas expe-
rimentados, competentes y dindmicos. CAF
P&A desarrolla, fabrica y entrega soluciones
de muy alta fiabilidad adaptadas a cada una
de las necesidades especificas del cliente y
en cumplimiento de las normas ferroviarias.

/S,\:f-u:

ignalling

CAF SIGNALLING
D C/ Sepulveda, 7B

28108 Alcobendas (MADRID)
D T: +34 91 798 27 50
D F:+34 91 661 37 51
D cafsignalling@cafsignalling.com
D wwww.cafsignalling.com
CAF  Signalling, filial tecnolégica del
Grupo CAF, se dedica a la sefializa-
cion del trafico ferroviario, tanto en
Espafia como a nivel internacional.
Asimismo, ofrece soluciones completas de
sefializacion y telecontrol en el sector de
infraestructura ferroviaria. CAF Signalling,
cuenta con capacidad y tecnologia para
acometer proyectos “llave en mano” de
sefializacion ferroviaria, siendo reconocido
como tal en diferentes administraciones fe-
rroviarias en Espafia y en otros paises de Eu-
ropa, América, Africa, Medio Oriente y Asia.

Catmell & FOUp

CALMELL GROUP
D Pol. Ind. Pla d’en Coll
C/ Fresser, 12 C
08110 Montcada i Reixac
(BARCELONA)
DT:+34 93 564 14 00
D F: +34 93 564 58 22
D calmell@calmell.net
D www.calmell.com
Calmell, S.A., la primera empresa del grupo,
nacié en 1970 focalizando su actividad en
la fabricacion de productos graficos. Actual-
mente, Calmell Group es lider en control
de accesos e identificacion, a través de las
empresas del grupo, Calmell, S.A., Affix, S.L,
e Idoneum S.A., dedicadas respectivamen-

te a la fabricacidn de los soportes (bille-
tes, tarjetas,...), desarrollo de software
y hardware especifico, personalizacion y
seguridad.

En el sector del transporte publico trabaja
para integradores y/o operadores sumi-
nistrando cualquier tipo de soporte para
los sistemas de ticketing y lectores/gra-
badores para los equipos. Con una fuerte
presencia internacional a través de repre-
sentantes y distribuidores, Calmell Group
puede satisfacer sus necesidades en todo
el mundo.

A cetest

CETEST
D Lazkaibar, s/n

20200 Beasain (GIPUZKOA)
D T: +34 943 028 690
D cetest@cetestgroup.com
D www.cetestgroup.com
Servicios de ensayo y analisis para:

Verificacién y validacion de disefios.

Homologacién de nuevos productos y
vehiculos.

Anélisis de fallo y optimizacion.
Laboratorio acreditado y con mas de 40
afios de experiencia en ensayos en el
sector ferroviario.

Los servicios de ensayo en areas:

Componentes estructurales.

Tren de rodadura.

Sistemas de suspension.

Dinamica de vehiculos.

Ruido y vibraciones.

Aerodinamica.

EMC y consumos energéticos.

Instrumentacién especial (ejes instru-
mentados, pantografo instrumentado).

Cetven

CETREN
D C/ Sierra de Cazorla, 1 — Las Matas
28290 Las Rozas

(MADRID)
D T. Certificacion: +34 91 127 97 27/
97
D T. Formacion: +34 91 127 92 27/ 29
D Certificacion: cetren@cetren.es
D Formacion: formacion@cetren.es
D www.cetren.es

Cetren, especialista en el sector ferroviario,
trabaja fomentando y certificando la cali-
dad de este sector desde hace mas de 30
afios. Su experiencia y dedicacion exclusiva
al ferrocarril permite aportar soluciones in-
tegrales a la certificacion, siendo el Organis-
mo Notificado espafiol en el marco de las
Directivas Europeas de Interoperabilidad y
actuando también como Evaluador Inde-
pendiente de Seguridad, asi como Entidad
de Certificacion de productos, procesos y
servicios ferroviarios.

Cetren es ademas el primer centro privado
especializado en la formacion del personal
ferroviario, homologado por el Ministerio de
Fomento desde el afio 2007.

ferroviaria

COLWAY FERROVIARIA, S.L.
D C/Botanica, 149-151

08908 L'Hospitalet (BARCELONA)
DT:+3493 41465 12
DF:+34936398610
D acolomerf@colway-08.com
D www.colway-08.com
Colway Ferroviaria, S.L., compafifa per-
teneciente al Grupo Colway, se dedica al
disefio, ingenieria, fabricacion, suministro,
instalacion y puesta en marcha de proyectos
llave en mano de interiorismo de vehiculos
ferroviarios. Mediante la gestion integral
de suministros modulares, basada en la
experiencia, conocimiento, investigacion e
innovacion, la empresa logra la plena satis-
faccion de las necesidades y expectativas de
sus clientes, tanto constructores como ad-
ministraciones publicas. Las capacidades de
Colway incluyen Sistemas modulares para
interiorismo como Maédulos WC, Frontales,
salones, tabiques, cafeterfas, restaurantes y
vestibulos. La oferta de Colway abarca la
produccién y montaje de composites, com-
ponentes metalicos, termoplasticos, compo-
nentes eléctricos y electrénicos.
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COMSA CORPORACION

D C/Julidan Camarillo 6A, 22 planta
28037 (MADRID)

D T:+34 913 532 120

D F:+34913 504 954

D jensenat@comsa.com

D www.comsa.com

COMSA es la empresa del grupo
COMSA  Corporacion  especializada
en la construccién de infraestructuras
ferroviarias. Fundada en 1891, la
compafiia ofrece un servicio integral
en los ambitos de construccion vy
mantenimiento de lineas ferroviarias,
electrificacion, y sistemas de control y
comunicacion de alta velocidad, lineas
convencionales, metros y tranvias.
En esta area de actividad, es lider
en Espafia, donde ha participado
en la ejecucién de todas las lineas
de alta velocidad, y cuenta con
actividad permanente en Argentina,
Brasil, Lituania, México, Polonia,
Portugal y Turquia.

Asimismo, ha participado en un gran
ndmero de proyectos en otros mercados
como ltalia, Filipinas, Taiwan, Malasia,
India, etc. Esta dilatada experiencia
ha sido clave para su consolidacion
en el sector ferroviario y le ha situado
en una reconocida posicion de
liderazgo dentro de la construccion
ferroviaria.

VAN DANOBAT

DANOBAT
D Arriaga Kalea, 21

20870 Elgoibar (GIPUZKOA)
D T: +34 943 748 044
D F: +34 943 743 138
D danobat@danobat.com
D www.danobat.com
La actividad de la division de ferrocarril
de Danobat se centra en el suministro
de soluciones integrales para la fabri-
cacion y mantenimiento de material ro-
dante ferroviario, integrando producto
propio de tecnologia puntera junto con
equipos de empresas especializadas.
Danobat cuenta con una dilatada ex-
periencia en la prestacion de servicios
de ingenieria, integracién de equi-
pos, gestion de proyectos complejos y
acompafiamiento al cliente a lo largo
de toda la vida del proyecto.
Con una fuerte presencia internacio-
nal cuenta entre sus clientes con em-
presas que son referentes del sector
ferroviario.
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DSAF - DINAMICAS

DE SEGURIDAD, S.L.

D Avda. de San Blas n° 13 -

Poligono Industrial de Gojain 01170
Legutiano (ARABA)

D T: +34 945 466 314

D F: +34 945 466 314

b info@dsaf.es

D www.dsaf.es

DSAF es una estructura empresarial
dedicada a la seguridad en el movimiento
de personas.

Comprometida con las nuevas tecnologias
aplicadas al disefio y ejecucién de proyectos
e iniciativas que garanticen el grado de
seguridad de evacuacion homologable en
esta sociedad de riesgo generalizado.

Se ocupa, como primera aplicacion, de
la sefializacién de emergencia, mediante
el desarrollo de sistemas de sefializacién
fotoluminiscentes,  electroluminiscentes
y de Leds aplicados a la evacuacién de
personas en situacion y ambitos de riesgo:
seguridad en evacuacion de tuneles,
seguridad en evacuacion de barcos,
seguridad en evacuacion de edificios

Las aplicaciones de sequridad se desarrollan
en tres grandes areas: seguridad en tineles
carretera/ferrocarril, sequridad en barcos y
seguridad en edificios.

[

Rail

DURO FELGUERA RAIL, S.A.U.

D Pol. Ind. Fabrica de Mieres s/n
33600 Mieres (ASTURIAS)

D T: +34 985 45 63 31

D F: +34 985 45 61 64

D dfrail@durofelguera.com

D www.durofelguera.com

DF Rail es una compafiia espafiola especia-

lizada en el disefio, fabricacion y suministro

de sistemas de desvios y sus componentes

para metros, ferrocarriles convencionales,

de carga o de Alta Velocidad. Desvios,

escapes simples y dobles, travesias con y

sin union, bifurcaciones, aparatos de dila-

tacion,...; sobre traviesas de madera o de

hormigon; para vias con y sin balasto; para
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un ancho de via o varios combinados; con
cruzamientos monobloques de Acero al
Mn o cruzamientos de punta mévil; juntas
aislantes encoladas, carriles de transicion.

(( Bco

ECOCOMPUTER S.L.

D C/ Maria Zambrano 5 - Bajo -
33401 Avilés (ASTURIAS)

D T: +34 985 52 50 46

D F:34 9855683 17

) sales@ecocomputer.com

) www.ecocomputer.com
Ecocomputer S.L. es una firma tecnolo-
gica localizada en Asturias y Cantabria
y especializada en el disefio, desarrollo e
implementacion de soluciones IT especi-
ficas para el sector ferroviario (ticketing,
booking, informacion al viajero, etc.) y el
control de accesos y presencia.Fundada en
1999, cuenta en dichos dambitos con un
amplio abanico de productos desarrollados
con tecnologia propia, resultado de afios
de evolucién y adaptacién a las necesida-
des de los clientes.

Asi mismo, Ecocomputer presta servicios
tecnoldgicos en el mantenimiento de la
operacion e infraestructura ferroviaria
(CTC, SIV, equipamiento IT de estaciones).

bﬂelektra

ELEKTRA-GRUPO ELEKTRA,
S.A.
D ¢/ Apostolado, 34

20014 San Sebastian (GIPUZKOA)
DT:+34 607 94 29 73
) railway@elektra-sa.es
» www.grupoelektra.es
Es el proveedor de material eléctrico de
los principales constructores de material
rodante, mantenimiento y fabricantes de
equipos ferroviarios. Siendo la empre-
sa referente en el sector ferroviario en el
aprovisionamiento de material eléctrico.
Aportando un servicio de calidad, aseso-
ramiento especializado y adaptacion a las
necesidades del cliente.
Grupo Elektra se compone de una extensa
red nacional y dispone de empresas en Ru-
mania, India y EE.UU.

AV 2
3" Faiveley
TRANSPORT

FAIVELEY TRANSPORT

IBERICA, S.A

D Pol. Ind La Drecera — ¢/ Mecanica,
23 - 43470 La Selva del Camp
(TARRAGONA)

c/Antonio Cabezon s/n (complejo

Renfe) — 28034 Madrid (MADRID)

D T:+34 917282159

D F: +34 917282157

D jesus.delatorre@faiveleytransport.

com

D www.faiveleytransport.com

Faiveley Transport Ibérica, S.A. tiene como

principal actividad el disefio, fabricacion,

comercializacién y mantenimiento de equi-

pos auxiliares embarcados para vehiculos

ferroviarios (locomotoras, trenes, tranvias y

metros), asi como el disefio, fabricacion, co-

mercializacién y mantenimiento de Puertas

automaticas de Andén.

Filial para Espafia, Portugal y México del

Grupo internacional  Faiveley Transport,

cuenta con instalaciones productivas en La

Selva del Camp (Tarragona — Espafia) y con

Oficinas Comerciales en Madrid.

FUNDICIONES GARBI, S.A.
D B° Munsaratz, 33

48220 Abadiano (BIZKAIA)
DT:+3494 62154 80
DF:+3494 6817386
D garbi@fundicionesgarbi.es
» www.fundicionesgarbi.es
Desde su fundacién en 1972, Fundiciones
Garbi ha evolucionado de la fundicién tradi-
cional a una empresa de servicios integrales
a la industria. Ofrecemos un abanico com-
pleto de servicios partiendo de la fundicion
u otros materiales, y terminando con el
montaje de subconjuntos. Todo ello median-
te una organizacién orientada a ofrecer un
proceso robusto y competitivo, que asegura
la calidad desde la primera fase utilizando
APQP.
Somos conscientes de la importancia de
la satisfaccion de los clientes, por lo que
nuestra oferta global de servicios incluye los
tratamientos térmicos, el mecanizado, las
inspecciones y ensayos destructivos y END's,

los tratamientos superficiales de proteccidn
y finalizacion (Pintura, Metalizados, Croma-
do, Otros...), para acabar con los montajes
de conjuntos de piezas. En el sector ferro-
viario estamos especializados en la fabrica-
cion de material rodante.
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"/ Funorsa

FUNOR, S.A.

D Pol. Ind. de Villalonquejar
C/ Condado de Treviiio, 41
09001 Burgos (BURGOS)

DT:+34 947 29 84 80

D F:+34 947 29 82 93

) info@funorsa. es

» www.funorsa.es

Fundicion de acero al carbono, aleado e

inoxidable. Nuestros productos:

Fundicion de acero.
Se suministran en bruto o mecanizado.

Ejemplos:

Componentes para bogie.
Pivotes.

Carcasas motores.

Aros de presion.

Cajas de grasa.

(Cabezas de enganche.
Enganches.

Travesanos...

Gamanratsal

GAMARRA, S.A.
D Portal de Vergara, 6

01013 Vitoria (ARABA)
DT:+34 945 25 16 77
D F: +34 945 27 49 48
D gamarra@gamarrasa.es
D www.gamarrasa.es
Gamarra, S.A. Fundicion espafiola ubicada
en Vitoria (Espafia).
Cuenta con una produccién anual de 4.000
toneladas. Entre nuestros clientes mas no-
torios destacamos: Compafiias Estatales de
Ferrocarril, fabricantes de rodamientos y co-
rrespondientes suministradores. Somos una
fundicion homologada por los Organismos
DB, AG (HPQ), OBB, SBB, SNCF (AFQ), asi
como DIN EN ISO 9001:2000 + DIN 6700-
2. Entre la gama de productos que fabrica-
mos, sefialar: discos de freno, portazapatas,
conjuntos de choque, clavijas y piezas basi-

cas para bogies.

getimn pqymo

GETINSA-PAYMA, S.L.
D C/ Ramon de Aguinaga, 8

28028 Madrid (MADRID)
DT: +34 91 456 09 82
D F: +34 91 456 09 83
) internacional@getinsa.es
D www.getinsa.es
Con més de 40 afios de experiencia en
Proyectos de infraestructura del transporte,
Getinsa-Payma, S.L., se ha convertido en
una empresa lider en Espafia y un referente
internacional en el sector, participando tan-
to en el desarrollo de la nueva red de alta
velocidad espafiola como en la renovacion
de la red convencional.
Abordamos la gestion integral de los proyec-
tos desde los estudios de preinversion hasta
la asistencia técnica para el mantenimiento
de infraestructuras ferroviarias, pasando por
el disefio final y la supervision de las obras.
Nuestro know-how abarca la obra civil, la
plataforma y via, los elementos de traccidn
(subestaciones eléctricas, catenaria, etc), y
los sistemas de sefializacién y telecomuni-
caciones. En la actualidad Getinsa-Payma
tiene contratos ferroviarios en ejecucion en
Europa, Oriente Medio, Africa, Asia, Suda-
mérica y EEUU.

s INNOVATING SOLUTIONS

GMV SISTEMAS, S.A.U.

D Juan de Herrera, 17 - P.T.B. Boecillo
47151 Valladolid (VALLADOLID)

D T: +34 983 54 65 54

D F: +34 983 54 65 53

D ahernandez@gmv.com

D aags@gmv.com

D www.gmv.com

Desde 1994 GMV es proveedor de Siste-

mas Inteligentes de Transporte, ofreciendo

soluciones llave en mano y productos espe-

cificos. GMV desarrolla sistemas adaptados

a las necesidades del sector, incluyendo

localizacion, comunicaciones moviles, infor-

macion al pasajero, sistemas de ticketing y

centros de control.

El portfolio de GMV para el sector ferro-

viario incluye sistemas de gestién de flota,

SAE-R®, que proporcionan una herramien-
ta integrada de gestion y planificacion, y
otros productos como CCTV, PA-Intercomm,
Video-informacién y sistemas de validacion
y venta.

..

easn

HICASA - HIERROS
Y CARBONES, S.A.
D Poligono de Asipo, P48

33428 Cayés-Llanera (ASTURIAS)
DT +34 98526 04 73
D F: +34 985 26 09 05
) info@hicasa.com
D www.hicasa.com
HICASA estd especializada en el almace-
namiento, transformacion, ~distribucion y
comercializacion de materiales de via fe-
rroviaria, carriles de todo tipo y accesorios
ferroviarios siguiendo normativa tanto Euro-
pea (Normas UNE EN, DIN) como normativa
Americana (ASTM, ASCE...) y otros tipos de
Normas (AREMA, UIC etc).
HICASA pertenece al grupo privado de
empresas (GEVIR) del que forman parte
4 empresas situadas en Espafia, y tiene la
particularidad de unir su condicion de distri-
buidor a la de fabricante, ya que contamos
con una fabrica propia especializada en la
fabricacion de carriles ligeros, lo cual nos
confiere un perfil Unico en el mercado.
Cuenta con una superficie cubierta de mas
de 13.000 m?, con modernas maquinas de
corte y taladrado lo cual permite suministrar
los pedidos en cualquier formato o medida,
siguiendo los requisitos de sus clientes.
Exporta mas del 50% de sus productos.

IDOM
D Zarandoa 23
48015 Bilbao (VIZCAYA)
DT:+3494 47976 40
D F:+34 94 47593 64
D cortega@idom.com
D oscar.rico@idom.com
» www.idom.es
iDOM es una de las compafiias europeas li-
deres en el campo de los servicio profesiona-
les de ingenierfa, arquitectura y consultoria.
Es una compafiia independiente fundada en
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1957 que ha trabajado en mas de 30.000
proyectos en los cinco continentes. Con 42
oficinas estd presente en 25 paises Alema-
nia, Angola, Arabia, Argelia, Belgica, Brasil,
Canada, Chile, Colombia, Ecuador, Emiratos
Arabes Unidos, Estados Unidos, Francia,
India, Laos, Spain, U.S.A, Libia, Marruecos,
Mexico, Peru, Polonia, Portugal, Reino Uni-
do, Rumania y Turquia.

Mas de 2.500 profesionales en IDOM po-
seen la experiencia y especializaciones ne-
cesarias para desarrollar todas las fases de
un proyecto ferroviario (alta velocidad, con-
vencional, mercancias, metro, metro ligero,
tranvias, talleres y cocheras..) desde la con-
cepcion hasta la puesta en marcha en todas
las disciplinas técnicas. Idom proporcionan
asistencia técnica precisa en todos los pro-
cesos de decision: desde los estudios previos
(alternativas, demanda, tréfico, estudios
financieros y econémicos), disefios prelimi-
nares, disefios constructivos y bésicos, pla-
nes de operacion y mantenimiento, hasta el
seguimiento de las obras y pruebas.

7
ZIUS

IKUSI
D Paseo Miramén, 170

20014 San Sebastian (GIPUZKOA)
DT:+34 943 44 88 00
D F:+34 943 44 88 20
» movilidad@ikusi.com
» www.ikusi.com
lkusi ofrece soluciones integrales para la
explotacion de los diferentes modos de
transporte publico urbano (Bus/BRT/Tran-
viario/Metro Ligero/Metro/Suburbano), asi
como en intercambiadores multimodales.
Una propuesta avalada por los méas de 20
afios de trayectoria en el sector y que tiene
como objetivos principales mejorar la expe-
riencia del pasajero, garantizar la seguridad,
aumentar los ingresos ajenos a la actividad
principal y la eficiencia operacional.

K4 @

IK4 RESEARCH ALLIANCE
D Pol. Azitain 3K, 2°G

20600 Eibar (GIPUZKOA)
DT:+3494 382 03 50

D otegi@ik4.es

D www.ik4.es
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IK4 Research Alliance es una alianza de cen-
tros tecnoldgicos, privada e independiente,
de referencia en el dmbito tecnoldgico eu-
ropeo.

Esta integrada por 9 entidades del Pais
Vasco: AZTERLAN, CEIT, CIDETEC, GAIKER,
IDEKO, IKERLAN, LORTEK, TEKNIKER y VI-
COMTECH. IK4 Research Alliance tiene por
objeto la generacion, captacion y transferen-
cia de conocimiento cientifico-tecnologico
principalmente al tejido empresarial, con
el fin de contribuir a la mejora de su com-
petitividad y, en general, al progreso de la
sociedad.Actualmente retine 1275 personas
y en 2014 tuvo unos ingresos de 102 M€,

IMPLASER

IMPLASER 99, S.L.L.
D Pol. Ind. Borao Norte, Nave 5A
50172 Alfajarin (ZARAGOZA)
DT:+34 902 18 20 22
D F: +34 902 18 20 22
) international@implaser.com
» www.implaser.com
Implaser es una empresa dedicada a la
fabricacion de sefializacién de seguridad
especializada en proyectos ferroviarios. La
innovacién y la calidad son sus maximos
exponentes, siendo la primera PYME certi-
ficada en [+D+i en Espafia. Implaser tiene
toda la gama de productos certificada por
AENOR con valores fotoluminiscentes cer-
tificados de 150, 300, 580 y 720 mcd/m?.
También son especialistas en la fabrica-
cion de pegatinas informativas, de seguri-
dad y accesibilidad para su colocacion en
interior y exterior de vagones ferroviarios.
El esfuerzo y la preocupacion constante
por la innovacién les ha permitido desa-
rrollar nuevos productos, como sistemas
fotoluminiscentes combinados con  sis-
temas electroluminiscentes y de guiado
inteligente por LEDs.

indra

INDRA
D Avda. de Bruselas, 35
28108 Alcobendas (MADRID)
DT:+34 91626 88 58
DF:+34 91626 88 68
D dmeza@indra.es
D www.indra.es

Indra es lider y pionera mundial en el sumi-
nistro de plataformas tecnolégicas de con-
trol, supervision y gestién de la operacion
ferroviaria con soluciones especificas ya tes-
tadas en Alta Velocidad, lineas convenciona-
les y explotaciones metropolitanas. También
es lider en sistemas de ticketing para opera-
dores de transporte con instalaciones y pro-
yectos en todo el mundo. Ademés, desarrolla
sistemas de seguridad y sefializacion de alta
precision. Hoy por hoy, las soluciones de In-
dra son Unicas en el mundo por su alto grado
de integracién y adaptacién multidisciplinar
a las necesidades actuales y de futuro del en-
torno ferroviario sea cual sea su estado del
arte tecnologico y operativo. Asf pues, Indra
ha logrado abrir por primera vez un mercado
competitivo real, rompiendo con las costosas
dependencias tecnologicas.

lllineco

INECO
D Paseo de la Habana, 138

28036 Madrid (MADRID)
DT +34914521200
D nacional@ineco.com
D international@ineco.com
D www.ineco.com
Ingenieria y consultoria global referente en
transporte que contribuye, desde hace més
de 45 afios, al desarrollo de infraestructuras
de transporte en mas de 45 paises. Su alto
grado de especializacion técnica le ha per-
mitido diversificar su actividad hacia nuevos
mercados y afianzar aquellos en los que esta
presente. Su participacion en toda la red fe-
rroviaria espafiola le ha servido para desa-
rrollar importantes proyectos internacionales
como la Alta Velocidad Meca-Medina, en
Arabia Saudi, la linea Ankara-Estambul, en
Turquia y el proyecto HS2, en Reino Unido.

Ingeteam

INGETEAM POWER
TECHNOLOGY, S.A.

D Edificio 702.

Parque Tecnoldgico de Bizkaia. 48160
Derio (BIZKAIA)

D T: +34 94 655 90 00

D F: +34 94 403 98 37

D traction@ingeteam.com

D www.ingeteam.com

Ingeteam es un lider experto en el de-
sarrollo de sistemas electrotécnicos y
de potencia, implicados en los grandes
intercambios energéticos.

Sus capacidades y experiencia en el
sector ferroviario permiten ofrecer so-
luciones tecnoldgicas que contribuyen
ala consecucion de los objetivos estra-
tégicos de sus clientes y a maximizar la
eficiencia de sus operaciones.

El objetivo de Ingeteam es aplicar de-
sarrollos tecnolégicos tanto en mate-
rial rodante (Sistemas de Traccion y de
Control) como en Infraestructura (Sis-
temas de Recuperacion de Energia).

ABENGOA

INSTALACIONES
INABENSA, S.A.
D Energia Solar, 1 -

Palmas Altas

41014 (SEVILLA)
D T: +34 95 493 60 00
D F: +34 95 493 60 05
D inabensa@abengoa.com
D www.inabensa.com
En el sector ferroviario, Inabensa es
referente internacional en las activi-
dades de catenaria, subestaciones de
traccién, comunicaciones e instalacio-
nes auxiliares: alta tension (AT), baja
tension (BT), iluminacién y ventilacion.
Inabensa desarrolla proyectos llave en
mano, que incluyen desde el disefio,
suministro, montaje y puesta en servi-
cio hasta mantenimiento de instalacio-
nes de electrificacion asociadas tanto
a ferrocarril de uso convencional como
el de alta velocidad (AV), mercancias,
metro, tranvia y monorrail.
Cuenta con uno de los parques de
maquinaria ferroviaria mas avanzados
del sector, altamente sofisticado y con
la mayor funcionalidad, homologados
para trabajar en la UE.
Ademas, Inabensa dispone de tecnolo-
gia propia de catenaria CAVE y catena-
ria TkMx. y de un area de [+D centrada
en sistemas de almacenamiento ener-
gético, subestaciones bidireccionales,
deteccion de carril roto y desarrollo de
software.

HISPA(OLD

Hattway HVAC Systema

INTERNACIONAL

HISPACOLD, S.A

D Avda. Hacienda San Antonio, 1

Pol. Ind. El Pino

41016 Sevilla (SEVILLA)

DT: +34 954 677 480

D F: +34 954 999 728

D hispacold@hispacold.es

D www.hispacold.es

Hispacold es una empresa con més de 30
afios de experiencia, lider a nivel mundial en
sistemas de climatizacion y especializada en
el confort de las personas. Hispacold disefia
y fabrica soluciones HVAC para todo tipo
de vehiculos ferroviarios: tranvias, metros,
EMUs, DMUs, LRV (trenes ligeros)... con
soluciones tecnoldgicas probadas y fiables.
En Hispacold, cada actividad esta basada
en una solida cultura de Calidad y en un
compromiso real con el medio ambiente.
Certificaciones de calidad como 1SO 9001,
ISO 14001, OSHAS 18001 sélo son peque-
fias muestras de esta filosofia de trabajo.
Hispacold es una empresa de Irizar Group,
que emplea a mas de 3000 personas en los
cinco continentes y que factura mas de 550
ME.

De esta forma, Hispacold dispone de los
recursos y beneficios de una multinacional
manteniendo su propio espiritu y filosoffa
de empresa. La presencia de Hispacold en
los cinco continentes garantiza la mejor
asistencia técnica en cualquier parte del
mundo.

ITK INGENIERIA, S.A.

D Parque Cientifico Tecnoldgico de
Gijon - Parcela 5 - Edificio ITK
33203 Gijon (ASTURIAS)

D T: +34 985 35 50 00

D F: +34 985 35 70 50

) itk@itk-ingenieria.es

D www.itk-ingenieria.es

ITK Ingenieria, S.A. es una empresa lider en

el desarrollo, suministro y montaje de insta-

laciones y equipos para ferrocarril.

El trabajo de ITK abarca todos los aspectos

del proyecto, comenzando en la concrecion
de la necesidad del cliente, para ofrecer, me-
diante las capacidades de analisis, calculo
e ingenierfa, una solucion integral, unien-
do aspectos constructivos, productivos,
medioambientales y de personal.

La instalacién, el vehiculo o el equipo se en-
trega funcionando con sus correspondientes
manuales de operacién y mantenimiento e
incluso cursos de formacién a personal aje-
no, mantenimiento integral durante la vida
de la misma y un completo servicio postven-
ta y de repuestos.

A1

JEZ SISTEMAS
FERROVIARIOS, S.L.
D Arantzar, s/n

01400 Llodio (ARABA)
PT:+34 94672 12 00
D F: +34 94 672 00 92
D infor@jez.es
D www.jez.es
JEZ Sistemas Ferroviarios, S.L. se dedica al
disefio, fabricacién, suministro y manteni-
miento de todo tipo de cruzamientos de
acero al manganeso y aparatos de via para
el ferrocarril asi como a la fundicion de pie-
zas moldeadas.
Su Departamento Técnico (Departamento
de Investigacién y Desarrollo) asegura la
capacidad de disefiar y producir aparatos de
via (desvios, escapes, dobles diagonales, tra-
vesias) 0 componentes de los mismos, tales
como: corazones de acero duro al manga-
neso o repuestos (agujas etc.).
En JEZ Sistemas Ferroviarios, S.L. adaptamos
nuestros desarrollos a las necesidades del
cliente.

KELOX, S.A.
D Isla de Jamaica, 8

28034 Madrid (MADRID)
PT:+34913341590
D F: +34 91 358 05 64
D marketing@kelox.es
D www.kelox.es
En 1977, Kelox se inicié en la actividad
ferroviaria fabricando mobiliario destina-
do a la restauracion en los trenes de largo
recorrido.
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El conocimiento y la experiencia que hemos
adquirido a lo largo de estos afios nos ha
permitido alcanzar un alto grado de espe-
cializacién en el disefio, fabricacion y mon-
taje del equipamiento integral de cafeterias
y galleys para trenes de Alta Velocidad, lan-
zaderas y regionales.

Su estilo de disefio destaca por armonizar:
estética, ergonomia y funcionalidad, siem-
pre tratando de dar respuesta a las especifi-
caciones del cliente.

LAFARGAZ

yourcoppersolutions

LA FARGA LACAMBRA, S.A.U.
D Ctra. C-17z - Km. 73,5
08508 Les Masies de Voltrega
(BARCELONA)
D T: +34 93 859 40 20
D F: +34 93 859 55 30
D josep.anfruns@lafarga.es
D www.lafarga.es
La Farga Lacambra es una empresa referen-
te en el sector ferroviario, con més de 200
afios de experiencia en el mundo del cobre.
Una sélida presencia a nivel internacional y
una continua innovacién en la blsqueda de
nuevas aleaciones les ha permitido elaborar
materiales de altas prestaciones.
En La Farga Lacambra ofrecen soluciones
globales para materiales desnudos de cobre
y sus aleaciones como CuMg, CuSn o CuAg,
integrando todo el proceso productivo y ase-
gurando las méaximas cualidades técnicas de
todos sus productos. Productos que satisfa-
cen las necesidades del mercado para todo
tipo de lineasy velocidades de todo el mundo.

luznor

LUZNOR
D Paduleta, 47

01015 Vitoria (ARABA)
D T: 945 200 961
D F: 945 200 971
) iarbeloa@luznor.com
D www.luznor.com
Luznor Desarrollos Electronicos, es una em-
presa especializada en la fabricacion y dise-
fio de linternas profesionales, luminarias de
emergencia y otros dispositivos electrénicos
de seguridad.
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Luznor pone a su disposicién (en su planta
de Vitoria) técnicos altamente cualificados,
un elevado estandar de calidad, un eficaz
sistema de desarrollo, fabricacién y control,
y sobre todo, una filosofia de compromiso
con los clientes que nos permite ofrecer in-
novadores productos dotados de avanzada
tecnologia y reconocido prestigio.

manusa @

MANUSA DOOR SYSTEMS
D Avda. Via Augusta, 85-87 -
6 planta.
08174 Sant Cugat del Vallés
(BARCELONA)
DT: + 34902 321 400
DT:+34 935915 700
D F: +34 902 321 450
DF:+34 932 185610
) manusa@manusa.com
D www.manusa.com
Manusa es la empresa lider en el
mercado espafiol en disefio, fabri-
cacion, instalacién 'y mantenimiento
de sistemas de puertas automaticas.
Fundada en 1966, cuenta con 12 delega-
ciones en el territorio espafiol, delegaciones
propias en Portugal, Brasil, Singapur e India
y presencia en mas de 70 paises de todo el
mundo. Manusa desarrolla productos espe-
cificos para el sector transporte, como puer-
tas de cierre de andén (PSD) o pasillos auto-
maticos reversibles para el control de acceso
de personas, pasillos antirretorno, puertas
embarcadas y puertas de sectorizacion de
tlnel, siempre respaldados por la amplia-
mente contrastada tecnologia Manusa.

MB SISTEMAS, S. COOP.

D Pol. Ind. Igeltzera - C/ Igeltzera, 8
48610 Urduliz (BIZKAIA)

DT + 3494 403 06 26

D F: + 34 94 403 06 27

) amacias@mbsistemas.es

) www.mbsistemas.es

MB SISTEMAS forma parte de la CORPORA-

CION MONDRAGON.

Desarrollan proyectos “llave en mano” de

Ingenieria “World Class”, implementando

soluciones de automatizacion de las fases

de ensamble y soldadura, en la fabricacion

de carrocerias de coches de pasajeros de
ferrocarril.

Dan soluciones “ad hoc” para las necesida-
des de sus clientes, teniendo implantadas
con éxito sus instalaciones en todo el mun-
do. Como ingeniera desarrolla tanto insta-
laciones robotizadas, como maquinas espe-
ciales para cualquier proceso de ensamble.

) MmTC

A Wabtec company

METALOCAUCHO, S.L.
D Poligono Erratzu, 253

20130 Urnieta (GIPUZKOA)
DT:+34 943 333755
D F: +34 943 33 37 51
D info@metalocaucho.com
D www.metalocaucho.com
MTC se especializa en el disefio y fabrica-
cion de elementos de caucho-metal para
sistemas de suspension y anti-vibracion
para material rodante. La empresa se es-
tablecié en 1982 y actualmente tiene tres
plantas productivas, situadas en Espafia
(sede), China e India.
Obtuvo la certificacién IRIS en 2009.
MTC, empresa lider en este sector, trabaja
con los principales fabricantes de material
rodante globales, tales como Alstom, Bom-
bardier, CAF, CSR, CNR, Hyundai Rotem,
Siemens, Talgo, Vossloh. También colabora
con Operadores para el suministro de piezas
de recambio para sus proyectos de man-
tenimiento. Sus principales productos son
suspensiones primarias y secundarias, espe-
cializandose en resortes conicos, chevrones,
articulaciones de guiado, bielas de guiado,
suspensiones  secundarias y muelles de
emergencia, bielas de traccion, y todo tipo
de silentblocs, topes y asientos elasticos.

m(3M

MGN TRANSFORMACIONES

DEL CAUCHO, S.A.

D C/ Candelaria, 9 - Pol. Ind.
Camino del Calvario
28864 Ajalvir (MADRID)

DT:+34 91887 40 35

D F: +34 91 884 45 84

D enp@mgncaucho.com

D www.mgncaucho.com

MGN fue creada en 1957 y desde en-
tonces viene desarrollando su actividad
en el disefio y fabricacion de elementos
caucho-metal principalmente para el sec-
tor ferroviario.

Apuestan por la Investigacion e Innova-
cién como base fundamental para el de-
sarrollo de elementos integrados en los
nuevos conceptos de tren de pasajeros y
mercancias adoptando los mas modernos
avances tecnolégicos en el mundo del
caucho, control de vibraciones y sistemas
de amortiguacion.
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NEWTEK SOLIDOS, S.L.

NEWTEK SOLIDOS S.L

DPol. Abendaiio. Urdaneta bidea, 3B.
Zarautz - (GIPUZKOA)

D T: +34 943 835942

D F: +34 943 894441

D comercial@newteksolidos.com

» www.newteksolidos.com

NEWTEK SOLIDOS S.L se dedica a la fa-
bricacion de sistemas para la carga de
arena en trenes, surtidores de arena, silos
para recepcion y almacenamiento de are-
na, instalaciones completas de transporte
neumatico, de captacién y aspiracion de
polvo y mantenimiento de equipos..

NEN s,

saolutions =9

NUEVAS ESTRATEGIAS
DE MANTENIMIENTO, S.L.
D Paseo Mikeletegi, 54 - 2°

20009 Donostia (GIPUZKOA)
DT:+34 943 30 93 28
D F:+34 943 30 93 26
D gparada@nemsolutions.com
D www.nemsolutions.com
En NEM Solutions ofrecemos el control
total de negocios de operacién y mante-
nimiento ferroviario. Nuestros servicios y
productos se centran principalmente en
proyectar el futuro de los activos a través
de los datos que generan éstos diaria-
mente y asf evitar sorpresas y poder tener
el negocio bajo control. Gracias a nues-
tro conocimiento experto gestionamos la
vida de las ruedas, mejoramos la produc-
tividad y reducimos el coste de O&M..

VA PAQ 770

P4Q ELECTRONICS, S.L.
D Ctra. Bilbao-Balmaseda, Km. 9
48810 Alonsotegi (BIZKAIA)
DT:+3494 498 20 28
D ialberdi@p4q.com
D www.pdq.com
La linea de trabajo de P4Q esta centra-
da en el completo desarrollo y prueba
de sistemas electronicos y su fabrica-
cion en series a medida. Estan estruc-
turados como un proveedor integral de
soluciones electrdnicas, centrandonse
en la flexibilidad y el desarrollo rapido
de componentes.
Disefian bajo las especificaciones y
aprobacion del cliente. Su estrategia
estd basada en ser un colaborador de
sus clientes atendiendo necesidades
locales de produccion. Cuenta con
planta en Albuquerque (NM), EEUU y
en Espafia.

PARR("/

PARROS OBRAS, S.L.
D Ctra. Virgen del Monte, 1
13260 Bolafios de Calatrava
(CIUDAD REAL)
D T: +34 926 88 47 05
D F: +34 926 88 47 06
D rocio@parros.es
D www.parros.es
Empresa familiar con mas de 25 afios
de experiencia en actividades de cons-
truccién y siderometalurgia para el
sector ferroviario. Especializada en pi-
lotaje y cimentaciones de catenaria, ha
ejecutado el 80% de las cimentaciones
de toda la Red de Alta Velocidad Es-
pafiola.
Tanto en Red Convencional como AVE,
destaca la versatilidad de nuestra ma-
quinaria adaptada “Ad hoc” para los
trabajos auxiliares de construccion
desde la via férrea, con cambio auto-
matico a los tres anchos de via.
Innovador también es su sistema de
montaje de pantallas acUsticas desde
la via y su cimentacion. Actividades
genéricas de Edificacion y Construc-
cion.

PATENTES TALGO, S.L.
D C/ Paseo del Tren Talgo, 2

28290 Madrid (MADRID)
DT:+34 916313800
DF:+34 916313893
D marketing@talgo.com
D www.talgo.com
Talgo, fabricante lider en Alta Velocidad
en Espafia, cuenta con mas de 70 afios
de experiencia disefiando y fabricando
trenes de muy Alta Velocidad, Alta Ve-
locidad, intercity y regionales, asi como
coches de pasajeros y locomotoras.
Ademas, la compafiia es pionera en ofre-
cer soluciones integrales de manteni-
miento a operadores ferroviarios de todo
el mundo, y esta especializada en el dise-
fio y fabricacion de equipos de manteni-
miento para diferentes tipos de vehiculos
ferroviarios.

=

=
PRECON

PRECON; PREFABRICACIONES
Y CONTRATAS, S.A.U.
D C/ Espronceda, 38, local 3

28003 Madrid (MADRID)
DT +34 913430348
D F:+34 91359 12 46
D fsanchez@precon.cemolins.es
D ferroviario@precon.cemolins.es
D www.cemolins.es
PRECON es el lider espafiol en el disefio y
suministro de productos prefabricados de
hormigdn para la via, tanto para solucio-
nes sobre balasto como para via en placa.
PRECON ha suministrado soluciones mo-
nobloque, bibloque, para aparatos de via,
bloques y losas. Tanto para Alta Velocidad,
lineas convencionales, carga, metros vy
tranvias.
PRECON desde sus dos fabricas en Espafia
ha suministrado mas de:

15 millones de traviesas bibloque

5 millones de traviesas monobloque

500.000 ml de traviesas para aparatos
de via

fabrica la mayoria de los sistemas de via
en placa usados en Espafia.
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REDAL/A

REDALSA, S.A.

D General Solchaga, s/n
P. 1. de Argales, Apdo. 719
47008 Valladolid
(VALLADOLID)

DT:+34 983 27 13 16

D F: +34 983 27 37 68

D redalsa@redalsa.com

D www.redalsa.com

Soldadura eléctrica de carriles para
formar BLS de hasta 288 metros para
lineas de Alta Velocidad y de Red Con-
vencional.

Servicios de ingenierfa y gestion in-
tegral de plantas de soldadura eléctri-
ca y gestion de acopios de carril.

Regeneracion del carril usado para
formar BLS.

Suministro de sistemas completos
de fijacion. Fabricacion de elementos
metalicos para distintas sujeciones de
via. Ldminas J2.L1 0 P50 para J2 y clips
elasticos SKL1, SKL14, SKL12 y la nue-
va variante del Fast-Clip.

Inspeccién ultrasénica de carril, con
equipos manuales y con equipo movil
autopropulsado hasta 90km/h.

Mantemimiento y reparacion de va-
gones en nuestras instalaciones, equi-
pados con 3 km de via y a su vez con
3 accesos ferroviarios a la RFIG. Con-
tamos con medios propios de traccién
en ancho 1.668.

Distribucién de Kits de Soldadura

aluminotérmica.
R{_;/'
ROVER ALCISA, S.A.

D C/ Ochandiano, 18 - Edificio A
Parque Empresarial El Plantio
28023 Madrid (MADRID)

DT:+34 91 444 44 80

D F: +34 91 444 44 81

D aleon@roveralcisa.com

D www.roveralcisa.com

El Grupo Rover Alcisa tiene su origen

en 1962, y agrupa sus actividades

empresariales de Construccién, Pro-

GRUPD
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mocién Inmobiliaria, Ingenieria, Explo-
taciones Mineras y Nuevas Tecnologias
en el Grupo Rover Alcisa, dando lugar
a un grupo empresarial diversificado
y preparado para afrontar nuevas in-
versiones. Hoy en dia, el Grupo Rover
Alcisa cuenta con una amplia expe-
riencia en todo tipo de infraestructuras
terrestres: carreteras, autovias y auto-
pistas.

Al firme posicionamiento en este seg-
mento, hay que sumar su destacada y
singular presencia en las infraestructu-
ras ferroviarias: Alta Velocidad, metro
y tranvia.

Su participacién en obras singula-
res del mapa ferroviario espafiol ha
convertido a este grupo empresarial
en uno de los pocos de toda Espafia
especializado en obras de gran enver-
gadura y de una compleja resolucién

SEMI

SEMI, S.A. (GRUPO ACS)

D Manzanares, 4
28005 Madrid (MADRID)

DT:+34 91701 77 00

D F+34 91521 8597

) ferrocar@semi.es

D www.semi.es

) www.grupoacs.com

Una sociedad en plena expansion in-

ternacional.

Con la capacidad de adaptacion de

una empresa pequefia, la infraes-

tructura de una grande y el respal-

do financiero de un gran grupo.

SEMI esta englobada en las princi-

pales empresas del sector de Ser-

vicios Industriales del Grupo ACS.

Centrada en el dmbito industrial, SEMI

crea infraestructuras en los sectores de

la energia, el transporte, las comunica-

ciones, el medio ambiente y la edifica-

cion no residencial.Entre las activida-

des en el 4rea de FF.CC. destacan:
Electrificacién y Subestaciones de

traccién para todo tipo de tensiones
Equipos Eléctricos auxiliares
Ingenieria y Consultoria
Mantenimiento de LAC y SS.EE
Infraestructuras para sefializacion
telecomunicaciones ferroviarias.

SENER INGENIERIA
Y SISTEMAS, S.A.
D Severo Ochoa, 4 (PTM)

28760 Tres Cantos (MADRID)
DPT:+34918077068/7174
D F:+34 91 807 87 32
D dep.infra@sener.es
D www.sener.es
Sener se encuentra entre los primeros gru-
pos de ingenieria y tecnologia de Europa
con una facturacion superior a los mil millo-
nes de euros, mas de 5.000 profesionales
y una creciente presencia internacional con
oficinas en mas de 15 paises. En el ambito
de la ingenierfa ferroviaria, Sener cuenta
con una dilatada experiencia en sistemas
de metros, trenes ligeros y tranvias, lineas
ferroviarias convencionales, ferrocarril de
carga y lineas de Alta Velocidad, abarcando
todo tipo de actividades:

estudios previos conceptuales y de fac-
tibilidad

ingenieria basica y de detalle

project management

supervisiones y control de obra

value engineering,

servicios de Independent
checker, etc.

SIEMENS

SIEMENS RAIL
AUTOMATION S.A.U.
D Ronda de Europa, 5

28760 Tres Cantos. (MADRID)
D Tel: +34 91 514 80 00
D www.siemens.es/railautomation
Siemens Rail Automation es la compafiia
resultante de la adquisicién por parte de
Siemens del grupo Invensys Rail Dimetronic.
la nueva division ofrece soluciones
integradas de movilidad mediante las mas
avanzadas tecnologias de sefializacion
ferroviaria y control automatico de trenes.
Su actividad principal es el suministro “llave
enmano” en todas sus fases de disefio, de-
sarrollo, fabricacion, suministro, instalacion,
pruebas, puesta en servicio y mantenimien-
to de sistemas de sefializacion ferroviaria y
de control automético de trenes tanto en

ferrocarriles metropolitanos y suburbanos,
como en lineas de mercancias y de larga
distancia y Alta Velocidad. Los sistemas y
soluciones de Siemens Rail Automation
permiten a ferrocarriles y metropolitanos de
todo el mundo mejorar su seguridad; mejo-
rar la utilizacion de su material movil, con-
siguiendo al mismo tiempo menores con-
sumos de energia; aumentar su capacidad;
reducir sus costes de explotacion; optimizar
las tareas de mantenimiento y disminuir los
consumos de energia.

oer
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SICE TECNOLOGIA
Y SISTEMAS
D ¢/ Sepulveda, 6 -Pol. Ind.

Alcobendas 28108 Alcobendas

(MADRID)
DT: +34 916232200
D F: +34 916232201
D sice@sice.com
D www.sice.com
SICE Tecnologia y Sistemas, (SICE TYS) es
un grupo de empresas multinacionales
integradoras  de  tecnologias en el
campo de Sistemas de Tréfico vy
Transporte, Medioambiente y Energia,
Telecomunicaciones y cualquier tipo de
procesos industriales. SICE TyS centra
su actividad en el sector del transporte
atendiendo a las necesidades de
usuarios, operadores y concesionarios
de explotaciones de transporte. Como
integrador y proveedor de sistemas, ofrece
soluciones tecnoldgicas  diferenciadoras,
y adaptadas a este tipo de instalaciones,
concibiendo una gestion centralizada de
todos los servicios adyacentes a cualquier
medio de transporte publico y privado,
integrando diferentes soluciones y sistemas:

Seguridad y Sistemas de Seguridad para
Metros y Ferrocarriles

Sistemas de Telecomunicaciones para
Metros y Ferrocarriles

Sefializacién (Enclavamientos, Pasos a
Nivel, CTC)

BRT eléctricos

Ticketing

Priorizacion del Transporte Pdblico

Consultas de ingenieria (OFITECO)::
Lineas Ferroviarias; Tuneles; Prueba de
carga (ferrocarriles puentes).

STADLER

STADLER RAIL VALENCIA

S.A.U.

D Pol. Ind. del Mediterraneo — C/
Mitjera, 6 — 46550 Albuixech
(Valencia) — Espaiia

DT: +34 96 141 50 00

D F:+34 96 141 50 02

D mar.rivas@ve.vossloh.com

D www.stadlerrail.es

Stadler Rail Valencia S.A.U. apuesta por la

Innovacion. Tecnologia punta y calidad épti-

ma, son caracteristicas de toda la gama de

productos que se desarrollan y producen en
la planta valenciana.Como empresa lider
en el sector, disefiamos y construimos loco-
motoras y trenes de pasajeros.Estrechamen-
te unidos a la historia del ferrocarril y con
el aval de mas de un siglo de experiencia
aportando soluciones innovadoras al trans-
porte ferroviario, nuestro objetivo es disefiar

y construir locomotoras  tecnologicamente

avanzadas y de alto rendimiento para las

futuras redes de transporte de mercandias,
nuevos conceptos de trenes de pasajeros

y servicios de mantenimiento.Productos:

Locomotoras  diesel-eléctricas,  eléc
Unidades de tren: LRV's, Metro y TrenTram.
Bogies de locomotoras y trenes.
Mantenimiento de locomotoras y trenes.
Componentes 'y repuestos
Referencias
Locomotoras Diesel-Eléctricas EURO4000,

EUR0O3000 y EUROLIGHT para diferentes

clientes de Espafia, Portugal,Francia, ltalia,

Noruega, Suecia, Reino Unido e Israel.

Locomotoras duales para Reino Unido y

(Sudafrica)

Locomotoras de maniobras para SNCF

(Francia)

Locomototoras delas Series 333 y Series

334 para RENFE (Espafia)

Metros para FGV (Valencia)
itylink Tram Trains para FGV (Alicante),

SFM (Mallorca), FEVE (Ledn) en Espafia; para

VBK & AVG (Karlsruhe) y VMS (Chemnitz) en

Alemania; para SYPTE (Sheffield) en Reino

Unido y Puebla (Mexico).

Tramlink Tramways para Rostock (Alema-
nia), Santos (Brasil) y Gmunden (Austria)

Monorail suspendido para WSW (Alema-
nia)

Bogies CIVIA, para RENFE (Espafia)

Certificaciones

[RIS2.0, 1509001, 15014001, OHSAS 18001,

EMAS, EN 15085 (welding), DIN 7601 (bol-
ding).

—
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Talleres Alegria, s.a.

TALLERES ALEGRIA, S.A.
D C/ Pena Santa, 7 - P.I. Silvota
33192 Llanera (ASTURIAS)
D T: +34 985 26 32 95
D F: +34 985 26 60 1
D talegria@talegria.com
D www.talegria.com
Talleres Alegria con mas de 100 afios
al servicio de las administraciones fe-
rroviarias, ofrece a sus clientes una
amplia gama de material fijo de via y
Material Rodante en las mejores con-
diciones de calidad y servicio. Bajo
proyecto propio o siguiendo especifi-
caciones del cliente, Talleres Ale-
gria fabrica entre otros, desvios para
lineas convencionales, metros, tranvias
y Lineas de Alta Velocidad, asi como
Agujas Forjadas y Material Rodante.
Conscientes de la importancia que
ha venido adquiriendo el concepto
de CONFORT en el sector ferroviario,
Talleres Alegria colabora con empre-
sas lider del sector en el desarrollo y
aplicacion de soluciones tecnolégicas
orientadas a la reduccién de ruidos y
vibraciones en los desvios.

% TecnNatom

TECTATOM

D Avda. Montes de Oca, 1 San
Sebastian de los Reyes 28703
Madrid (MADRID)

DT: +34 91 659 8600

D F: +34 91 659 8677

D correo@tecnatom.es

D> www.tecnatom.es

Tecnatom cuenta con mas de 50 afios

de experiencia en la aplicacién de En-

sayos No Destructivos (END) para la

inspeccion de componentes. También

ofrece su alto nivel tecnoldgico en el

desarrollo y aplicacién de sistemas de

inspeccion y técnicas para el mercado

ferroviario, donde estan aumentando
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los requisitos de seguridad y control
de calidad. Tecnatom puede rendir su
profundo conocimiento de los materia-
les utilizados o sometidos a prueba ac-
tualmente en el sector ferroviario (me-
tales o nuevos materiales como la fibra
de carbono), usando su experiencia en
sus actividades en los sectores nuclear
y aeroespacial. Los principales campos
donde se estd llevando a cabo activi-
dades en el sector ferroviario son:

Los servicios de inspeccién para las
infraestructuras y el material rodante

Desarrollo de técnicas y procedi-
mientos de inspeccion

Desarrollo de equipos de inspeccion
y sistemas auténomos (ultrasonidos,
corrientes inducidas) para el control
los componentes de transporte ferro-
viario (railes, ejes, bogies, ruedas)

Formacion de operadores en Ensa-
yos No Destructivos (END)

Desarrollo de simuladores de forma-
cion de maquinistas.

TeknoRail

TEKNORAIL SYSTEMS, S.A.
D Paseo de la Castellana, 91
28046 Madrid (MADRID)
PT:+ 3491515 60 00
D F:+ 3491564 72 86
D info@teknorail.com
D www.teknorail.com
Teknorail Systems, S.A. es una em-
presa perteneciente al Grupo EURO-
FINSA cuya actividad se centra en el
desarrollo de proyectos de interiorismo
ferroviario destinados tanto a la reha-
bilitacion de vehiculos existentes como
al material rodante de nueva construc-
cion, con un alcance que va desde el
disefio e ingenieria hasta la industria-
lizacion y suministro de materiales,
incluyendo la asistencia técnica a la
puesta en servicio del vehiculo.
El objetivo empresarial de Teknorail es
proporcionar soluciones de calidad a
sus clientes en el dmbito del interio-
rismo ferroviario a través de la innova-
cion, la gestion integral de los proyec-
tos, la modularidad del suministro y la
aportacion de soluciones flexibles.

78 MAFEX

teLice

TELICE

D Pol. Ind. Onzonilla, 22 fase
24391 Ribaseca (LEON)

DT: +34 987 22 10 04

D F: +34 987 26 44 07

D telice@telice.es

D www.telice.es

Telice es una empresa espafiola con méas

de 39 afios de experiencia en diferentes

ambitos de la instalacién de tecnologia des-

tacando el sector del ferrocarril. Su actividad

abarca el disefio, la instalacion y manteni-

miento de sistemas de electrificacién ferro-

viaria, seguridad y sefalizacion ferroviaria,

obra civil, electricidad industrial, fibra dptica,

automatizacion industrial e instalaciones en

tlneles. Su extensa experiencia ha hecho

de Telice el colaborador preferente para la

realizacién de contratos de obras y servicios

de importantes administraciones publicas,

asi como empresas constructoras y de tec-

nologa.

THALES

THALES ESPANA GRP, S.A.U.
D Serrano Galvache, 56 Edificio
Alamo 4°, Planta Sur.
28033 Madrid (MADRID)
DT:+34 9127376 80
D F:+34 9127378 67
D jose.villalpando@thalesgroup.com
D www.thalesgroup.com
Thales es lider mundial en Soluciones de Mi-
sion Critica para Transporte Terrestre. Thales
Espafia, con mas de 60 afios de experien-
cia, ha sido pionero y lider en el desarrollo
tecnoldgico del ferrocarril en Espafia, siendo
uno de los principales suministradores de
sistemas de seguridad y telecomunicaciones
para las administraciones ferroviarias espa-
fiolas y presente en paises como Turquia,
México, Argelia, Malasia, Egipto y Marrue-
cos. Su actividad se centra en el desarrollo,
fabricacion, instalacion, puesta en servicio y
mantenimiento de sistemas y equipos para
Sefializacién Ferroviaria, Mando y Supervi-
sion de trenes y Telecomunicacion, sistemas
de supervision y de billetaje y sequridad de
infraestructuras criticas.

YPSA

INGENIEROS
CONSULTORES
Y ARGUITECTOS

TYPSA

D C/ Gomera, 9. 28703 San
Sebastian de los Reyes
(MADRID)

DT:+34 917227300

D F: +34 91 651 75 88

D madrid@typsa.es

D www.typsa.com

Es uno de los consultores europeos con

mayor experiencia en el campo de la inge-

nierfa civil, arquitectura y medio ambiente.

Fundada en 1966, ha llevado a cabo una

intensa actividad en la planificacion, disefio,

supervision de la construccidn y gerencia

de importantes obras e inversiones, en Eu-

ropa, América, Africa y Oriente Medio. En

el campo de los ferrocarriles y metros, es

uno de los consultores espafioles con ma-

yor experiencia, habiendo trabajado en més

de 4.700 km de lineas de alta velocidad,

2.600 km de lineas convencionales, 390 km

de metro y en mas de 450 km de lineas de

tranvia y metro ligero.
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VALDEPINTO, S.L.
D Calle Aguilas, 9 - Nave 11
28320 Valdepinto (MADRID)

DT:+34 916914268
D F:+34 9169157 03
D lauraparra@valdepinto.net
D www.valdepinto.com
Valdepinto, S.L es una empresa fundada en
el afio 1986 que centra su actividad en el
sector ferroviario. La empresa dispone de
cuatro lineas de productos principales:

Todo tipo de Mecanizados (especialistas
en aislantes eléctricos).

Serigrafia, Rotulacién y Grabado Bajo-
relieve.

Transformado de chapa y soldadura.

Fabricacién y disefio de transformadores
y bobinas de alta/baja tension.
La filosofia de Valdepinto, S.L. se basa en
ofrecer siempre a todos los clientes, una
relacion calidad-precio inmejorable, unido
siempre a un servicio excelente.
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Conocimignto g integracion e equipos
multidisciplinares en el disefio y puesta en marcha
de los sistemas ferroviarios


http://www.idom.com

(o = FuEney S w ey T o Al L s~
FLETEL I, AL FAREL JOALP p CEWFCART
w Tl JaF TR dad L Ll e

i ACTERTRALFTAE jimere o e = i
"a [ + ' GRS T IV TDALr ¢
FREORMSCION AS0ORIRD

FLAMCY EX ISR EREREE TI0T = -
TSTTROPTRARLE ¢ COMPATIFLY (B et 3 et 5 11


http://www.talgo.com/index.php/es/home.php

