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b Editorial

La industria ferroviaria internacional
se da cita en Innotrans

Estimados amigos,

Os presentamos nuestro numero de septiembre que
en esta ocasion, como no podia ser de otra forma,
incorpora un especial de la participacion de Espafia
en la Feria Innotrans 2016, con informacion de las
novedades que las empresas ferroviarias espafnolas
presentaran durante la feria en los mas de 2.300
metros cuadrados coordinados por Mafex.

Por otro lado, Martina Werner, miembro de la
Comision de Industria, Investigacion y Energia del
Parlamento Europeo, es el personaje protagonista
de este numero, y quien ha liderado la reciente
aprobacion de la Resolucion del Parlamento
Europeo para la Competitividad de la Industria
Ferroviaria Europea.

En este mismo marco, el europeo, se centra la
seccion A Fondo, dedicada al sistema europeo de
gestion del trafico ferroviario y el papel clave de
las empresas espariolas en el desarrollo del ERTMS,
quienes han implantado mas de 5.000 kilometros
en servicio en todo el mundo.

La seccidon Destino se centra también en los
mercados del norte de Europa, en concreto en
los paises nordicos: Noruega, Suecia, Finlandia y
Dinamarca. Cuatro paises con un elevado grado
de desarrollo ferroviario cuyos planes nacionales
de transporte priorizan las inversiones ferroviarias

tanto urbanas como interurbanas.

DIRECCION: MAFEX

Ademas, os ponemos al dia de las actividades que
desde Mafex hemos venido haciendo en los ultimos
meses. Merece especial atencion la celebracion de
la X1V Junta General de la Asociacion, en la que se
presentaron las nuevas incorporaciones a Mafex:
Caf Turnkey & Engineering, Comsa Corporacion,
Newtek Sdlidos y Pretensados del Norte. Asi
como las Jornadas sobre sistemas de transporte
publico urbano que acogieron a 12 de los sistemas
urbanos mas importantes del mundo y a mas de 70
profesionales espanoles.

Asi también, como en cada numero, en la seccion
de Noticias Socios, podéis consultar hasta 17
noticias y contratos adjudicados en los ultimos
meses a empresas espanolas, como por ejemplo, el
suministro de maquinas autoservicio para dos lineas
del Metro de Santiago de Chile, los servicios de
auditoria de calidad y sequridad en la construccion
del corredor oriental de la India, el “due diligence”
técnico y legal del tranvia de Almaty o el diseho,
construccion y puesta en marcha de la nueva linea
de alta velocidad Londres-Birmingham, entre otros.
Por ultimo, confiamos en que este numero sea de

vuestro interés y podamos saludarnos en Innotrans.

iNo dejéis de pasaros
por nuestro stand!
Hall 22 - stand 704

COMITE DE ESTRATEGIA Y COMUNICACION DE MAFEX: Albatros, Alstom Transporte, ArcelorMittal, Bombardier Espania,
CAF Signalling, Idom, Indra Sistemas, Ingeteam, Patentes Talgo, Siemens Espafia, Thales Espafia y Stadler Rail Valencia S.A.U.
ADMINISTRACION: comunicacion@mafex.es. PUBLICIDAD: comunicacion@mafex.es SUSCRIPCIONES: comunicacion@mafex.es

La revista Mafex no se hace responsable de las opiniones, imagenes, textos y trabajos de los autores o lectores que seran res-
ponsables legales de su contenido. Se entiende que los autores firmantes han dado su consentimiento para figurar, de lo que
se hara responsable el autor o autora remitente. Igualmente, la revista no se responsabiliza de las erratas contenidas en los
documentos originales remitidos por los/as autores.
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LA JUNTA GENERAL

DE MAFEX REUNIO EL 30

DE JUNIO A LAS PRINCIPALES
EMPRESAS DEL SECTOR
FERROVIARIO ESPANOL

a Asociacion Ferroviaria Es-

pafnola celebr6é el 30 de ju-

nio de 2016 su decimocuar-
ta Junta General, en la cual se
dieron cita un nutrido grupo de
empresas miembro de Mafex.
Durante el acto celebrado en
Madrid, se valoré positivamente
las actividades realizadas por la
Asociacién en el afo anterior y
se presentaron las acciones que
tendran lugar durante el segun-
do semestre del afio, entre ellas
la participaciéon en la feria Inno-
trans -en la que Mafex coordina
la participacién de mas de 50 em-
presas ocupando un espacio de
2.304 m2-y las delegaciones co-
merciales a pafses como Suecia,
Dinamarca, Chile y Peru. Ademas,
en el marco de este encuentro,
se presentaron las empresas que
se incorporaron a Mafex desde la
Junta General del afio anterior:
CAF TURKEY AND ENGINEERING,
COMSA CORPORACION, PRETEN-
SADOS DEL NORTE y NEWTEK
SOLIDOS, todas ellas compafias

Asistentes a la XIV Junta General de Mafex

con sede o implantacion en Es-
pafa que cuentan con un impor-
tante componente exportador en
materia ferroviaria.

Actualmente la asociacion cuenta
con 72 socios, cuya facturacion
ferroviaria en 2015 ascendid a
mas de 4.800 millones de euros —
de los cuales el 65% se realizo en
mercados exteriores- y emplean a
mas de 22.000 personas.

25% Asamblea General de Unife
en Amsterdam

Dos representantes de Mafex
asistieron a la Asamblea General
de Unife, la Asociacién Ferrovia-
ria Europea, que se celebrd en

Apertura de la XXV Asamblea General de Unife
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Amsterdam del 23 al 24 de junio,
donde se reunieron mas de 180
lideres de la industria ferroviaria
europea.

Durante la misma intervinieron
varios de los principales CEOs
de la industria europea y los di-
rectores de los principales ope-
radores locales, asi como altos
cargos de la Comision Europea,
el Parlamento Europeo, el Banco
Europeo de Inversiones, el Minis-
terio holandés de Infraestructuras
y Medioambiente y el programa
Shift2Rail.

Cabe destacar la intervencion
realizada por Martina Werner,
miembro del Parlamento Europeo
y ponente de la recientemente
aprobada Resolucion sobre Com-
petitividad de la Industria Ferrovia-
ria Europea. La misma contribuira
a reforzar el sector con medidas
politicas coordinadas desde la
UE ante los crecientes desafios y
competencia a nivel mundial a los
gue la industria ferroviaria euro-
pea se enfrenta, especialmente
de grandes fabricantes asiaticos.
Para mas informacion consultar la
entrevista que en este mismo nu-
mero se le hace a la Sra. Werner.
La sede elegida por los miembros
de la asociacion europea para
celebrar su préxima Asamblea
General de 2017 serd Madrid, Es-
pana. &
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DANOBAT
Arriaga kalea, 21
E-20870 ELGOIBAR (Gipuzkoa) Spain

Tel.: + 34 943 748 044
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Jornadas para suministradores de material rodante ' ~ car
FABRICANTES, MANTENEDORES E s gl U Ie\\/llO-? S O Céo Sft ‘ TuEr[l:]]é(]?]yegring
INTEGRADORES DE MATERIAL RO- arteche "

e IVialex. Larte

DANTE DE ALEMANIA, CROACIA,
FRANCIA, HUNGRIA, REPUBLICA
CHECA, RUMANIA Y SUIZA SE
REUNIERON EN BILBAO

ajo el titulo “Oportunidades
Bde Negocio en el sector Fe-

rroviario de Suministros de
Material Rodante: Fabricantes, Man-
tenedores e Integradores”, Mafex,
en colaboracién con ICEX Espafa
Exportacion e Inversiones, organi-
z6 entre el 23 y 27 de mayo, unas
jornadas cuyo objetivo fue acercar la
tecnologfa de la Industria ferroviaria
espafola a los grandes fabricantes
europeos de material rodante para
metros, tranvias, lineas de cercanias
y de alta velocidad, asi como a ope-
radores de transporte ferroviario pu-
blico europeo. Fabricantes de Mate-
rial Rodante como Alstom (Francia),
Bombardier (Espafa y Suiza), Sie-

Visita Técnica de la
delegacion de fabricantess
tle material rodante

mens (Republica Checa), Softronic
(Rumania), TZV Gredjel (Croacia) y
los operadores de transporte publico
de Budapest y Berlin, BKV y BVG res-
pectivamente, se reunieron con 24
empresas espafiolas, quienes les die-
ron a conocer los Ultimos desarrollos
en sistemas y equipamiento de tre-
nes, los avances en automatizacion,
telematica, tecnologias de disefio,
inspeccién, equipos embarcados, ro-

daje y railes, entre otras tecnologias.
Para Mafex, jornadas como éstas
representan “una oportunidad para
que las administraciones y las com-
pafifas del sector tengan un mayor
conocimiento mutuo y puedan tra-
bajar de forma conjunta en la con-
secucion de un transporte moderno,
que presten servicios de gran calidad
a los usuarios y se adapten a las ne-
cesidades de cada red” .

Matfex y ANPTrilhos colaboran en una jornada
sobre innovacion ferroviaria

NUEVAS OPORTUNIDADES
PARA LAS EMPRESAS
ESPANOLAS EN BRASIL
GRACIAS A LA COLABORACION
ENTRE MAFEX'Y ANPTRILHOS

a Asociacion Ferroviaria Na-
I_cional de Transporte de Pa-

sajeros de Brasil - ANPTrilhos
junto a Mafex organizaron en Sao
Paulo entre los dias 1y 2 de junio
una Jornada de “Innovacién Tec-
nolégica espafiola en el sector del
transporte de pasajeros por ferroca-
rril” basadas en tres tematicas fun-
damentales: Eficiencia Energética,
Mantenimiento de Sistemas y Tele-
comunicaciones.
La Jornada Técnica permitié mostrar
directamente a los directores de de-
partamento de las operadoras aso-
ciadas a ANPTrilhos como el metro
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de Rio de Janeiro, el metro de Sao
Paulo o la operadora de los sistemas
de trenes urbanos de Rio de Janeiro,
las mejores soluciones que la indus-

Jornadas en las instalaciones de ViaQuatro, operadora privada de la linea 4 de Sao Paulo

tria ferroviaria espanola es capaz de
ofrecer para apoyarles y colaborar
ante los retos a los que las operado-
ras brasilefas se enfrentan. &

vy Pretenorte

LA INGENIERIA DE TRANSPORTES CAF TURNKEY & ENGINEERING
Y LA EMPRESA ESPECIALIZADA EN ACERO PRETENSADO,
PRETENSADOS DEL NORTE, SE HAN INCORPORADO

RECIENTEMENTE A LA ASOCIACION

AF Turnkey & Enginee-
C ring, empresa del gru-

po CAF, ofrece servicios
de ingenieria global en el am-
bito de los sistemas de trans-
porte. Asi, dentro del catdlogo
de soluciones ferroviarias que
ofrece, desarrolla actividades
de ingenieria especializada en
la prescripcion de todo tipo de

L—

estudios y proyectos de siste-
mas de transporte, gestién de
la construccion, integracién de
sistemas (infraestructura, super-
estructura, vehiculos, etc...) vy
puesta en servicio, operacion vy
mantenimiento.

Pretensados del Norte es una
empresa con mas de 30 afos
de experiencia, especializada en

‘Pretensados del Norte, S.L.

acero pretensado y sus diferen-
tes aplicaciones. Entre estas apli-
caciones cabe destacar las travie-
sas monobloque para ferrocarril,
donde el acero pretensado es el
componente mas importante.
Para mas informacién de ambas
empresas, consultar sus respec-
tivas paginas web: www.cafte.
com y www.pretenorte.com
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Representantes y socios de Mafex con responsables de autorldades malasias de SPAD, Rapld Rail Y KTMB

I\/IaIaS|a Y, Smgapur dos destinos
reoentes de la asociacion

Stand de Caf'y Talgo
"Pen laFeria Rail
Solution Asia

LA INDUSTRIA FERROVIARIA
ESPANOLA DESPIERTA
GRAN INTERES ENTRE LAS
AUTORIDADES DE MALASIA
Y SINGAPUR EN EL MARCO
DE LA FERIA RAIL SOLUTION
ASIA'Y EL ENCUENTRO CON
LA LAND TRANSPORT
AUTHORITY (LTA)

10 MAFEX

Encuentro de la Delegacion espaiiola con la Land Transport Authority en Singapur

a Asociacion Ferroviaria Espa-
I_ﬁola estuvo presente, por cuar-

to aflo consecutivo, en la Feria-
Congreso Rail Solutions Asia que
tuvo lugar del 11 al 13 de mayo en
Kuala Lumpur junto con los principa-
les fabricantes de material rodante
espafoles. La decimoséptima ediciéon
de esta Feria-Congreso reunié a mas
de 1.900 profesionales y represen-
tantes de las principales empresas
ferroviarias de Asia. Personalidades
relevantes del sector ferroviario de
Malasia como el CEO de Rapid Rail,

el CDO de SPAD vy la Directora Ge-
neral del operador ferroviario KTMB,
se interesaron por la tecnologia fe-
rroviaria espafiola y los proyectos
innovadores que las compafias es-
pafiolas estan implantando por todo
el mundo. Ademas, el dia previo a
la feria Mafex organizd un encuen-
tro con la Land Transport Authority
(LTA) en Singapur, al que acudieron,
ademas de los directores de los prin-
cipales departamentos técnicos de la
LTA, un nutrido grupo de empresas
ferroviarias espanolas. &

DURANTE 5 DIAS SE LLEVARON A CABO 28 VISITAS TECNICAS
Y 214 REUNIONES ENTRE LOS 12 INVITADOS EXTRANJEROS
Y LAS 39 EMPRESAS ESPANOLAS PARTICIPANTES EN LAS

JORNADAS

xpertos internacionales
E analizaron en Barcelona,

entre el 20 y 25 de junio,
el futuro del transporte publico
urbano ferroviario bajo la coor-
dinacion de Mafex. Los princi-
pales operadores de transporte
ferroviario publico urbano de
Colombia, Ecuador, Iran, Irlan-
da, Finlandia, Kazajistan, México,
Panamad, Reino Unido, Republica
checa y Tailandia se dieron cita en
las Jornadas sobre “Sistemas de
Transporte Publico Urbano: Me-
tros, Tranvias y Cercanias” que la
Asociacion Ferroviaria Espafola
organizé con el apoyo de ICEX
Espafia Exportacién e Inversiones.
A las jornadas asistieron mas de
70 profesionales y directivos del
sector ferroviario espafol, quie-
nes tuvieron ocasion de reunirse
—se llevaron a cabo 214 encuen-
tros bilaterales- con representan-
tes de 12 de los sistemas urbanos
mas importantes del mundo, en-
tre ellos, los metros de las ciuda-
des latinoamericanas de Quito,
México, Medellin y Panama, el
tren ligero de Turku (Finlandia),
el metro de la ciudad irani de
Mashhad, los metros de Almaty,
Praga y Londres, ademas de la
empresa Transport Infraestruc-
ture de Irlanda y el Metropolitan
Rapid Transit de Bangkok.
“Un foro multidisciplinar con una
dinamica de trabajo muy practi-
ca, que incluye un conocimiento
directo y real de la alta capacidad
de las empresas ferroviarias y po-

tencia la interrelacién de los pro-
fesionales més relevantes en este
campo” segun Nahum Leal, sub-
director de operaciones del Siste-
ma de Transporte Colectivo del
Metro de la Ciudad de México. &

Jornadas sobre sistemas de
transporte publico urbano:
metros, tranvias y cercanias

Apertura de las jornadas de sistemas de
transporte publico urbano en Barcelona

A ll

k“\'v
Visita a la linea
9 del Metro de
Barcelona
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Suministro de 226 Maquinas
Autoservicio para las Lineas
3y 6 del Metro de Santiago
de Chile

GMV

Metro de Santiago de Chile se en-
cuentra en fase de construccion
de las nuevas lineas 3 y 6 que am-
pliaran la red de metro en 41 ki-
[6bmetros, con 31 estaciones y 45
nuevos trenes. La linea 6, con 10
nuevas estaciones, beneficiara a las
comunas de Cerrillos, Pedro Agui-
rre Cerda, Santiago, San Miguel,
San Joaquin, Nufoa y Providencia.
Mientras que la linea 3, con 21
estaciones, dara servicio a los ha-
bitantes de Quilicura, Huechuraba,
Conchali, Independencia, Santia-
go, Nufoa y La Reina.

SICE, como contratista principal del
Suministro del Sistema de Peajes
y Maquinas Autoservicio para las
nuevas lineas 3y 6, ha confiado en
GMV como proveedor de equipa-
miento para las Maquinas Autoser-
vicio.

SICE y GMV, aprovechando su di-
latada experiencia en sistemas de
Ticketing para el mundo del trans-
porte, disefaran, desarrollaran vy
suministraran las MAS (Maquina
Autoservicio) y MASC (Maquina

Autoservicio Compacta) para la re-
carga y emision de las tarjetas de
transporte (llamadas tarjetas bip!)
y los billetes sencillos de las nuevas
lineas de Metro.

El nuevo disefo de maquina au-
toservicio serd una evolucion de
su familia de TVM (Ticket Vending
Machine), adaptada a los requisitos
especificos de Metro de Santiago
de Chile, e integrada con el resto
de sistemas que seran suministra-

dos también por SICE.

El alcance del proyecto incluye 75
maquinas de tipo MAS y 151 ma-
quinas de tipo MASC. En una pri-
mera fase del proyecto, se suminis-
trardn 3 prototipos de cada tipo de
maquina que, tras su aprobacion
en fabrica por el cliente, desenca-
denaréan la fabricacion del suminis-
tro completo cuya entrega sera re-
partida en 3 lotes durante los afios
2016y 2017.

Getinsa-Payma provee

los servicios de auditoria
de calidad y seguridad
durante la construccion de
400km del nuevo corredor
ferroviario oriental de la
India

Getinsa-Payma

Getinsa-Payma ha comenzado los
“servicios de auditoria de calidad
y seguridad de la construccién del
nuevo corredor ferroviario orien-
tal de la India, tramo Mughalsarai
— New Bhaupur”. El contrato de
consultoria consiste en la realiza-
cién de auditorias e inspecciones
continuas de calidad y seguridad
de 400km de linea ferroviaria de
nueva construcciéon, de acuerdo
a lo establecido en las normas
internacionales ISO 9001 y OH-
SAS — 18001:2007 , vigilancia

12 MAFEX
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del cumplimiento del plazo de
construccion, analizando riesgos
y aportando soluciones, y aseso-
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ramiento general al Banco Mun-
dial, organizacion financiadora
del proyecto.

CAF se afianza en el
mercado de Reino Unido
con la adjudicacion de
nuevos contratos para el
operador First Group

CAF

CAF ha firmado contratos con el

Operador First Group y las empre-
sas financieras Eversholt Rail Group
y Beacon Rail, que comprenden el

= s = S

suministro y mantenimiento de 66
coches de pasajeros y 12 unidades
eléctricas de 5 coches de la plata-
forma CIVITY UK. Esta empresa
tiene asignada la operacion para la
franquicia TransPennine que discu-
rre por la Regién del Norte de In-
glaterra.

Estos nuevos contratos se suman a
los firmados por la Compafiia tam-

bién en Reino Unido este pasado
mes de enero, por un importe de
740 millones de euros con el ope-
rador Arriva Rail North Limited y la
empresa financiera Eversholt Rail
Group para la fabricaciéon de dos
flotas de 43 trenes eléctricos y 55
trenes diésel, también de la plata-
forma CIVITY, con destino a la re-
gion Northern (Norte de Inglaterra).

Ingeteam suministrara
equipos para el Tren de Alta
Velocidad de Uzbekistan
Ingeteam

Ingeteam ha firmado un contra-
to con Talgo para el suministro de
equipos en cuatro cabezas tracto-
ras de alta velocidad para Uzbekis-
tan. De esta manera contribuye a la
ampliacion de la flota de vehiculos
de traccion eléctrica en el pafs.

El suministro de Ingeteam com-
prende la ingenieria del sistema
eléctrico, los equipos de cadena de
traccion, cargadores de baterias,
sistemas de control y celdas de alta
tension. Asimismo, Ingeteam se
encargara de la electrénica de con-
trol, que adaptara a la normativa
del pais en materia de sefializacion
y comunicaciones.

Ingeteam ya tiene desplazados alli
equipos de mantenimiento, que
también dardn cobertura a es-
tos vehiculos, una vez realizada la
puesta en marcha. Estad previsto
que la primera cabeza tractora se
ponga en marcha a comienzos del

proximo afno.

En el afo 2011 Ingeteam ya parti-
cipd en el proyecto de Talgo, para
el suministro de los trenes de Alta
Velocidad de la linea Tashkent-
Samarkanda en Uzbekistan. Dos de
las nuevas cabezas tractoras circu-
laran por esta linea, mientras que
las restantes tienen como destino la

nueva linea AV Tashkent-Bukhara.
Los trenes circularan a una veloci-
dad maxima de 250 km/h, y estaran
compuestos por 11 coches.

Con este proyecto Ingeteam ratifica
su compromiso con Talgo y conti-
nua desarrollando y ampliando sus
capacidades como tecnélogo lider
en Sistemas de Traccién Ferroviaria.
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Assignia se encargara
del mantenimiento de
infraestructura y via de
la linea de Alta Velocidad
Antequera-Granada
Assignia Infraestrycturas

Assignia Infraestructuras, en UTE
con Iberovias, se encargara del pre-

mantenimiento y mantenimiento
de infraestructura, via y aparatos
de via en la Linea de Alta Velocidad
Antequera-Granada, que cuenta
con una longitud de 124 km de
linea, 82 km en via Unica 'y 42 en
via doble. El &mbito de actuacién
corresponde a la Base de Manteni-
miento de Antequera.

El presupuesto aproximado del con-
trato es de catorce millones de eu-
ros y cuenta con un plazo de ejecu-
cion de 48 meses, ampliable a otros
24 meses.

Los trabajos a realizar estan orien-
tados a garantizar -en la medida
gue corresponde al sistema de in-
fraestructura, via y desvios- la segu-
ridad de las circulaciones. Ademas,
las actuaciones buscan alcanzar el
maximo grado posible de confor-
tabilidad de los viajeros y mantener
los indices de regularidad que tie-
nen los trenes que circulan por esta
linea de Alta Velocidad.

Entre las principales actuaciones a
llevar a cabo por Assignia Infraes-
tructuras figuran mantener los
sistemas de drenaje longitudinal
y transversal, el cerramiento de
la via, asf como de la propia via,
aparatos de via y edificios situa-
dos en la Base de Mantenimien-
to, incluido todo su equipamien-
to. De igual forma, se ejecutaran
otros trabajos que garantizaran el
correcto funcionamiento de los
elementos de la superestructura
de la via, prestar ayuda a trenes
gue tengan incidencias, estable-
cer mecanismos de vigilancia y
medidas preventivas en caso de
alerta por temporal u otras cau-
sas, prevencion de incendios, ges-
tién de residuos, y el control de
stocks de materiales propiedad de
ADIF, destinados a su utilizacion
como repuestos de via y aparatos
de via localizados en las Bases de
Mantenimiento.

Siemens renovara la
catenaria entre Santa
Maria de la Alameda y

La Cainada en la linea
Madrid-Hendaya

Siemens Espafa

Adif ha adjudicado a Siemens el
contrato para la rehabilitacion
de la linea aérea de contacto en-
tre las localidades abulenses de
Santa Maria de la Alameda y La
Canada de la linea convencional
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Madrid-Hendaya, por un importe
de 9,3 millones de euros (IVA in-
cluido).

El tramo de via doble con ancho
convencional y una longitud de
25 kilémetros, cuenta con una
catenaria sin compensacién me-
canica que Siemens sustituira por
catenaria nueva de Adif moderni-
zada y compensada.

Las principales actuaciones de
Siemens seran la realizacién de

nuevas cimentaciones, izado
de postes, porticos y ménsulas,
tendido de nuevos conductores
de catenaria, compensacion e
independizacién de catenarias y
sustitucion de protecciones y de
telemando de seccionadores.

La amplia experiencia de Sie-
mens en este tipo de proyectos,
adquirida tanto en trabajos de
electrificacion en lineas conven-
cionales como de alta velocidad,
y el disponer de una amplia flota
de vehiculos de via, permite a la
compafiia realizar la ejecucién de
este proyecto con garantias de
éxito en plazo y ejecucion.
Siemens diseo, junto a diversos
fabricantes de maquinaria, un
tren de tendido con capacidad
para montar simultdneamente el
sustentador y el hilo de contacto
a la tensién mecanica total del
sistema. Como resultado del alto
nivel de automatizacion del pro-
ceso, se mantienen unos excep-
cionales estandares de calidad y
rendimiento.

Somos un equipo de profesionales
especializados en la gestion de
eventos y ferias internacionales.

Coordinamos su presencia en ferias,
exposiciones y conferencias,
disenando y construyendo su espacio
personalizado.

geveint.com

GESTION DE

EVENTOS
Y FERIAS

INTERNACIONALES

INNOTRANS Berlin
EURASIA RAIL Estambul
UITP Milan

BOR Sao Paulo
MIDDLE EAST RAIL Dubai
UIC HIGHSPEED Tokyo

TRAKO Polonia
IREE Nueva Delhi
BCN RAIL Bcn

C/ Entenza 43 - 5°
08015 - Barcelona
+(34) 93 451 60 39
infoldgeveint.com

AFRICA RAIL Johannesburgo

TRANSPORTS PUBLICS Paris
PASSENGER TERMINAL Colonia
UTILITY WEEK LIVE Birminghan
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Ecocomputer S.L. amplia
su Sistema de Informacion
al Viajero con una solucion
de movilidad

Ecocomputer

Renfe ha emprendido mejoras en
el servicio de informacién al via-
jero de la Red de Ancho Métrico
implementando RailMan® DSS
Mobile, cuya parte visible son eti-
guetas con tecnologia QR y NFC
instaladas en las estaciones vy
apeaderos.

Con este sistema, aunque la esta-
cion esté desatendida o no dispon-
ga de otro sistema de informacion,
el usuario tiene en su smartphone
informacién en tiempo real de los
trenes en circulacion. El viajero no
necesita ninguna aplicacién. Al
leer el cédigo QR o aproximar el
movil al tag NFC se muestra una
web con el listado de trenes, hora
prevista de paso, posible retraso o

e
= nffev& ©

C —
mos Renes  ©®

PROX

en esta parada

cancelacion, ademas de paradas y
horarios del mismo.

Se han instalado mas de 1.200 eti-
guetas en 332 estaciones y apea-

£CODIGO OR

ETIQUETA NFC
APROXIME SU TERMINAL

/J \

Sles para dispositivos moviles con conexion a internet.

Powered by

computer

deros. El backoffice del sistema
proporciona valiosa informacion a
la gerencia sobre los usuarios y su
localizacion.

Indra implanta sus
innovadoras balizas ASFA
Digital en Espana

Indra

Indra va a suministrar mas de 2.600
balizas genéricas y fijas de limita-
cion de velocidad con tecnologia
ASFA Digital al Centro de Tecno-
logia de Via de Valladolid, para la
zona Norte del pais, tras adjudicar-
se un contrato con Adif.

La compafiia va a implantar una
innovadora solucion propia, InVI-
TALRAIL ASFA-WAY, que ha desa-
rrollado para la evolucién y me-
jora de la sefnalizacion en tierra y
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el control del tren. Se trata de un
sistema de seguridad ATP (protec-
cion automatica de trenes) de via
totalmente renovado y evolucio-
nado, fruto de un importante es-
fuerzo en 1+D, que cuenta con la
maxima certificacion de seguridad
SIL 4, la mayor en el sector ferro-
viario. Este sistema que se instala
en la via, junto con el componen-
te embarcado de ASFA Digital con
el que van equipados los trenes,
ofrece supervisién continua de la
velocidad y frenado automatico
del tren en el caso de que la cir-
culacion no se adapte a las condi-
ciones de sefalizaciéon existentes.
El sistema espafiol ASFA se utiliza
en la mayor parte de las lineas fe-
rroviarias convencionales, asi como
en las de alta velocidad como siste-
ma de respaldo, y permite la pro-
teccion automatica del tréfico de
trenes hasta velocidades maximas
de 200 Km/h.

Las balizas ASFA Digital incorporan
nuevas funcionalidades, duplican la
comprobacion de lo que indican las
sefales luminosas y permiten mejo-
rar la supervisién del recorrido del
tren en todo momento, por lo que

si el maquinista no cumple con una
sefial o una limitacién de velocidad,
el tren se para solo. Ademas, ASFA
Digital puede funcionar de manera
independiente o como sistema de
respaldo de sistemas de control de
tren mas avanzados y que permi-
ten velocidades de circulaciéon su-
periores, como el sistema europeo
ERTMS.

Esta solucién de Indra forma par-
te de InVITALRAIL, una innovado-
ra plataforma tecnolégica para la
ejecucion de sistemas de maxima
seguridad ferroviaria, también de-
sarrollo propio de la compafiia. Se
trata de una plataforma integral
completa de sefializacién ferro-
viaria con tecnologia cien por cien
espafola, que cumple, ademas,
con los maximos estandares de
calidad, fiabilidad y seguridad ya
gue cuenta con la certificacion de
seguridad SIL 4, la mayor del sec-
tor. Es una plataforma genérica,
gue garantiza la interoperabilidad
con cualquier sistema de cualquier
proveedor, ya probada y certifica-
da y que se estd implantando en
diferentes proyectos en Espafa e
internacionalmente.

DF Rail invierte en una
nueva instalacion de
fundicion

Duro Felguera Rail

DF Rail ha concluido recientemente
una inversion de 12 millones de €
en la construccion y equipamiento
de una nueva instalacion de fundi-
cion para la fabricacién de cruza-
mientos de acero al Manganeso.
Esta nueva fundicién ocupa una su-
perficie total de 6.000 m2 dentro
de la planta de DF Rail en Mieres
(Asturias), y ha sido construida a lo
largo de 18 meses de trabajos.

La planta es medioambientalmen-
te sostenible, pues en su disefio se
han considerado las exigentes res-
tricciones medioambientales en lo
referente a emisiones a la atmosfe-
ra, ruidos, particulas en suspension,
etc, ..., contando con sistemas de

regeneracion mecanicos y térmicos
de arena.

La capacidad productiva se sitda en
los 1.000 cruzamientos afo, con
posibilidad de tratar cruzamientos
de hasta 12 metros de longitud.

Esta nueva instalaciéon permitird a
DF Rail ser mucho mas efectiva y
eficiente desde el punto de vista
productivo, transmitiendo esas me-
joras a la calidad final del producto
asi como a su coste.

El proyecto de 1+D
Neoballast recibe mas

de 1,5M<€ de la Comision
Europea para su
comercializacion

Comsa

La Comisién Europea, median-
te el programa ‘Fast Track to
Innovation’ (FTI), ha destinado
1,59M<€ para la comercializacion
del proyecto de I1+D Neoballast.
Liderado por el area técnica de
COMSA y con la participacion de
compafias espafolas, belgas e
italianas, el proyecto tiene como
objetivo mejorar las propiedades
del balasto ferroviario para re-
ducir su nivel de degradaciéon y
atenuar el nivel de ruido y vibra-
ciones derivado de la circulacion
de los trenes. Las pruebas piloto
realizadas hasta el momento han
demostrado mejoras muy signifi-
cativas en la prolongacion de la
vida util del balasto.

El progresivo desgaste del balas-
to, que se utiliza como soporte
de las vias, genera numerosas y
costosas operaciones de mante-
nimiento que, en general, deben
realizarse en periodo nocturno.
En esta linea, Neoballast reduce
el nivel de degradacién de los

aridos, disminuyendo asi los cos-
tes de conservacion y el impacto
medioambiental derivado. Segun
datos proporcionados por la pro-
pia investigacion, este desarrollo
puede implicar un ahorro de un
40% del coste total de la via, in-
cluyendo construccién y mante-
nimiento.

El programa europeo ‘Fast Track

to Innovation’ financia el lanza-
miento de productos innovado-
res, avanzados y ya testeados con
éxito, para ser comercializados
rapidamente. La tercera convo-
catoria, a la que se presentaron
mas de un centenar de candida-
turas, ha subvencionado a quin-
ce proyectos de [+D de diversos
sectores con un total de 30,5 M€.
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Alstom se incorpora al Pleno
de la Camara Espaia

Alstom Espafia

Alstom Espafia ha entrado a for-
mar parte del Pleno de la Camara
de Comercio de Espafa, un érga-
no en el que estan representadas
las 28 mayores empresas espafo-
las en sus respectivos sectores (El
Corte Inglés, Grupo Santander,
ACS, Airbus, Inditex, Telefénica...),

» Actualidad
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ademas de los representantes de
los distintos Ministerios y las Céa-
maras de Comercio.

La incorporacién a la Camara supo-
ne para Alstom el reconocimiento a
su capacidad inversora e innovado-
ra, y ofrece la posibilidad de apor-
tar su conocimiento y experiencia
para contribuir a la transformacién
digital de la industria espafiola, con
el objetivo de convertirla en una

referencia mundial. La Camara de
Comercio de Espafa es la institu-
cion de representacion y conexion
de la red de Camaras de Comercio
territoriales ante instancias nacio-
nales e internacionales. La creacion
de empresas, la competitividad, la
innovacion, la internacionalizacion,
la formacion, el empleo, y la me-
diacion y el arbitraje, son los ejes
béasicos de su accion.

Adjudicacion a la UTE
ENYSE-SICE: “"Redaccion,
proyecto definitivo,
proyecto constructivo,

obra y mantenimiento

de la senalizacion y
comunicaciones del tramo
Murcia Cargas — Lorca”

SICE

ADIF adjudicé este nuevo proyecto
de Sefalizacién y Comunicaciones
con un plazo de ejecucion de 7 me-
ses, y mantenimiento por 20 afios.
Los trabajos incluyen la instalacion de
nuevos Enclavamientos Electronicos
y Controladores de objetos EiS23 de
tecnologia ENYSE en las estaciones
de Librilla, Alhama de Murcia, Tota-
na, La Hoyay Lorca Sutullena, y el in-
terfaz de bloqueo en Murcia cargas.
Los enclavamientos se integraran
en el CTC de Valencia “Fuente
San Luis”, sustituyendo el actual
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bloqueo Telefénico por BLAU con
contadores de ejes en sefiales de
entrada. Se instalard un puesto
Centralizado de Mantenimiento
ENYSIC en Murcia. Se sustituiran

los equipos SDH y se suministrara
una nueva Telefonia de explotacién
y nuevos elementos de campo: Se-
Aales, accionamientos, circuitos de
via, contadores de ejes, ASFA, ...

...FLIRT...VARIOBAHN...CITYLINK...EURODUAL...COACH...

DISCOVER

Stadler presenta en primicia mundial en InnoTrans el EC250, su primer tren
de alta velocidad (250km/h) y piso bajo. Descubra ademas otras innovadoras
soluciones de la marca Stadler para los segmentos del transporte ferroviario,
el transporte urbano y los servicios. www.stadlerrail.com
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STADLER



http://www.stadlerrail.es/es/home/home.html
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Dia del Cliente Bombardier
Bombardier Espafia

El pasado 23 de mayo varios repre-
sentantes de FGC visitaron las ins-
talaciones de Bombardier en San
Sebastian de los Reyes, donde co-
nocieron el Showroom y el Centro
de Excelencia Ferroviaria, y los ta-
lleres de Pinto, con motivo del ‘Dia
del Cliente’.

El ‘Dia del Cliente’ es un encuentro
de caracter mensual que consiste
en una reunién bilateral entre Bom-
bardier y su cliente (uno diferente
cada mes), lo que persigue el mejor
conocimiento de las necesidades de
éste por parte de Bombardier.
Primero se hace un andlisis de la
situacion desde el punto de vista
del cliente, necesidades, previsio-
nes, etc. Y luego, en base a eso,
se haria una presentacion ad-hoc
por parte de Bombardier acerca de
las posibilidades para cubrir dichas
necesidades.

Por ultimo, y como parte final de
estos encuentros, se desarrolla
un juego de rol sobre como sera
el tren y el transporte del futuro,
actividad que este afo se ha rea-

lizado por medio de pizarras inte-
ractivas. Si por algo destacan estas
jornadas es por fomentar un tra-
bajo de equipo entre Bombardier
y sus clientes.

DANOBATGROUP recibe el
Premio de Innovacion en
Tecnologias de Fabricacion
Avanzada en la BIEMH 2016

DanobatGroup

DANOBATGROUP ha sido galardo-
nado con el Premio a la Innovacién
en la modalidad de integracion de
conceptos 4.0 en sistemas de fabri-
cacion avanzados en la BIEMH 2016.
El grupo ha presentado bajo este
concepto 4.0 los siguientes desa-
rrollos del &mbito digital:

HMI  -Human-machine interface-
para mejorar la inter-relaciéon hom-
bre maquina, a través de un entor-

20 MAFEX

no que simplifica la operacion de la
maquina, incorpora ayudas a la pro-
gramaciéon y ciclos de mecanizado
especializados, facilita las labores de
mantenimiento reduciendo tiempos
improductivos, y suministra informa-
cién para minimizar el consumo de
energia.

Data system, un conjunto de servi-
cios basados en la monitorizaciéon
de méaquina y Big Data para el ana-
lisis del comportamiento de la ma-
quina y el proceso de mecanizado,
gue permiten, a través de dispositi-
vos como tablets o teléfonos, cono-
cer el estado de la maquina y poder

optimizar el proceso o anticiparse a
posibles fallos. Intelligent compo-
nents, dispositivos integrados en
maguina que en base a la informa-
cion captada de multiples sensores
actlan para mejorar el rendimiento
y la precisiéon de las maquinas, opti-
mizar los tiempos de proceso, incre-
mentar la vida de herramientas, etc
Control system, aplicacion informa-
tica para la gestion de lineas com-
pletas de fabricacion. Este sistema
es independiente del fabricante de
los equipos, pudiendo integrar dis-
tintos tipos de maquinas, gestiona
toda la informacién necesaria para la
cumplimentaciéon de las érdenes de
trabajo: programas de CNC, herra-
mientas y utillajes, etc., y permitien-
do la integracién con otros niveles
de gestion de la planta como PLM,
MES, ERP, etc.

Las innovaciones han sido valoradas
por un jurado compuesto por 11
personas en representacion de Beaz,
Bic Berrilan, Cdti, Eide, Ergogroup,
lhobe, Mondragon Unibertsitatea |,
Osalan, Spri, Tecnun-Universidad de
Navarra y Universidad del Pais Vasco
(UPV/EHU).

Cetren, especialista en el sector ferroviario

trabaja fomentando y certificando la calidad de este sector
desde hace mas de 35 anos.

Nuestra experiencia y dedicacion exclusiva al ferrocarril
nos permite aportar soluciones integrales a la certificacion.

Cetren es, ademas, el primer centro privado especializado
en la formacion del personal ferroviario,
homologado por el Ministerio de Fomento
desde el ano 2007.

S ot
& FORMACION

Cetren es un organismo de certificacion e inspeccion g Contamos con un equipo docente
por tercera parte, independiente, imparcial y técnicamente de profesionales con una amplia
competente en todos los ambitos del sector ferroviario. experiencia en el sector ferroviario,
Certificamos, evaluamos, verificamos y validamos el ferrocarril. apostando decididamente por la calidad

ORGANISMO NOTIFICADO Y DESIGNADO por el y el rigor en la formacion, asi como en
- o ; . los servicios que ofrecemos:
Estado espanol para la certificacion de la interoperabilidad )
de acuerdo con las directivas europeas. FORMACION FERROVIARIA

ORGANISMO DE CERTIFICACION para la validacion Licencias y Certificados de Conduccion.
del cumplimiento de las especificaciones técnicas Habilitaciones Ferroviarias (Circulacion,
de homologacion (ETH). Infraestructura, Operaciones del tren

ENTIDAD DE CERTIFICACION de productos, procesos y I\/Iante.rlnmlent.o). B .
y servicios ferroviarios (EN 17065). Reconocida por Formacién on-line (Explotacion y Seguridad,
el Ministerio de Fomento como certificador en el marco Infraestructura y Via, Instalaciones y
de las normas EN 15085: soldeo de vehiculos Material Rodante).
y componentes ferroviarios. OTRAS FORMACIONES

EVALUADOR INDEPENDIENTE DE SEGURIDAD (ISA) / También impartimos diversos cursos
INSPECCION (EN 17020). de caréacter general.

Gestion
Ambiental

Empresa Gestion
Registrada Ambiental

150 9001 150 14001

CERTIFICACION
N°9/C-PROI0.1

Productos del Sector Ferroviario ER-0328/2015 642015011200100 4.2015011200200

CERTIFICACION /INSPECCION: Tel: (+34)91264 8330 « cetren@cetren.es m FORMACION: Tel (+34)91 2648335 « formacion@cetren.es

Paseo de la Castellana, 91. Planta 10 « 28046 MADRID e Fax: (+34) 91 264 83 29
www.cetren.es
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SENER forma parte del
consorcio ganador del
contrato Engineering
Delivery Partner de HS2

en el Reino Unido

Sener

High Speed Two (HS2) Limited, com-
pafifla gubernamental responsable
del desarrollo de la nueva red de alta
velocidad en el Reino Unido, adjudi-
c6 el contrato EDP (Engineering De-
livery Partner) de High Speed 2 (fase
1) al consorcio integrado por CH2M,
Atkins y SENER.

SENER trabajard con CH2M y At-
kins, durante los proximos 10
anos, con el objetivo de prestar
apoyo a HS2 en el disefio, cons-
truccién y puesta en marcha de la
nueva linea de alta velocidad Lon-

dres-Birmingham, de 230 km de
longitud. El contrato comprende la
asistencia en la preparaciéon de la
contratacion de los principales pa-
guetes de obra civil, ademas de las

estaciones y sistemas ferroviarios,
asi como en la supervision, coordi-
nacion y direccion de la ingenieria
de proyecto, de construcciéon y de
puesta en servicio.

IDOM en el Tranvia

de Almaty

Idom

Capital de Kazajistan desde 1929
hasta 1997, la ciudad de Almaty
--con dos millones de habitantes—
sigue siendo la ciudad mas poblada
y el centro econdmico de la Repu-
blica.

Los tranvias eléctricos, que han
estado presentes en el panorama
urbano de Almaty desde 1937,
alcanzaron su maxima extension
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en 1990, aflo en el que llegaron
a dcircular simultdneamente en
diez lineas. A partir de entonces
este medio de transporte inicié su
declive, quedando sélo dos lineas
en 2010.

Esta tendencia esta a punto de re-
vertirse con la reciente firma de un
acuerdo entre el Banco Europeo
de Reconstruccién y Desarrollo y el
Ayuntamiento de Almaty para la fi-
nanciaciéon de un nuevo sistema de
"Light Rail Transport" (LRT).

Como fruto del acuerdo, el Ayun-
tamiento ha adjudicado a IDOM la
realizacion del "due diligence" téc-
nico y legal del LRT, un trabajo que
comprende, entre otros objetivos,
la revision de los estudios existentes
sobre el tema, la preparacion de la
estructura del "public-private part-
nership" (PPP) necesaria para llevar
adelante el proyecto, el disefio de
referencia, asi como la asistencia
durante la fase de licitacién y firma
del contrato.

"Espana Construye”,

un nuevo reconocimiento
para la ingenieria
espaiola

Ineco

Ineco ha colaborado en el acto

britanica HS2"”, destaco Silva.

El acto, que ha sido inaugurado por
la Ministra de Fomento en funcio-
nes, Ana Pastor, y clausurado por
el ministro de Asuntos Exteriores y
de Cooperacién en funciones, José

“Espafia Construye”, celebrado
en reconocimiento al importante
papel de las empresas espafiolas
de infraestructuras en el mundo.
Organizado por Marca Espafa, el
encuentro ha reunido a los prin-
cipales representantes de las em-
presas espafolas que lideran los
proyectos mas emblematicos del
mundo. El presidente de Ineco,
Jesus Silva, ha alabado el lide-
razgo de la ingenieria espafola
en los cinco continentes durante
la mesa de debate en la que ha
participado junto a constructoras
e ingenierias de primer nivel. “Un
prestigio en el que Ineco participa
con proyectos de especial relevan-
cia como el de la alta velocidad
Meca-Medina o la alta velocidad
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Electrifying

Péndola para cable sustentador f

La Farga ofrece toda la gama de i

aleaciones y productos de cobre para
la catenaria del mercado ferroviario
mediante un proceso integrado
partiendo de cobre puro proveniente

Manuel Garcia-Margallo, ha otor-
gado un reconocimiento especial al
proyecto del Canal de Panama, en
el afio en el que se inaugurara esta
obra emblematica para la Marca Es-
pafia en el mundo.

de la mina (catodo).
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Nuestras principales referencias

;;Q Linies convencionals / metro / tramway
CL Kayas-Centikaya Turkey

CL Lisboa - Oporto Portugal

CL Athens - Tithorea Greece

MT Metro Paris France

TW Dublin Ireland
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CL Xianxiang - Rizhao China

TW Ryad Saudi Arabia

TW Melbourne Australia =

MT Quito Ecuador

MT L12 Mexico DF Mexico 8

MT Alger Algeria e
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Sea Bourg - Bourdeaux France
LGV Est Metz - Strasbourg France
Ankara - Istanbul Turkey

Mecca - Medina Saudi Arabia

LGV Maroc Morocco

Barcelona - Figueres Spain
Madrid - Valencia Spain

Hilo de contacto

CUETP, CuAg,
CuSn, CuMg

Ven a vernos en Innotrans del 20 al 23 de septiembre
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BERLIN.ALEMANIA

afex organiza, por sép-
tima edicién consecu-
tiva, la participacién

agrupada de 51 empresas ferro-
viarias espafiolas, ocupando un
espacio superior a 2.300 metros
cuadrados en Innotrans, la feria
de referencia del sector ferrovia-
rio a nivel mundial.

Entre los dias 20 y 23 de septiem-
bre, se daran cita en Berlin (Ale-
mania) mas de 130.000 profesio-
nales del sector ferroviario de todo
el mundo y participaran mas de
2.700 expositores de 55 paises.

La feria Innotrans se ha consoli-
dado como punto de encuentro
internacional de profesionales y
responsables de la toma de deci-
siones de la economia, la politica
y el transporte. Con grupos de
expertos y mesas redondas de di-
ferentes tematicas, es la platafor-
ma ideal para un intercambio de
ideas al maximo nivel. Todo ello
coordinado por el Dailog Forum
bajo la direccién del Foro Aleman
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Especial Inn

MAS DE 50 EMPRESAS ESPANOLAS ESTARAN EN BERLIN DANDO A CONOCER SUS NOVEDADES.

de transporte (DVF, por su siglas
en alemén), la Asociacion Ale-
mana de Empresas de Transporte
(VDV), la Asociaciéon de la Indus-
tria Ferroviaria Europea (UNIFE) y
la Asociacion Alemana de la In-
dustria Ferroviaria (VDB).

Novedades tecnologicas
espaiolas

La industria ferroviaria espa-
fola estara presente, como en
cada edicion, presentando sus
novedades tecnoldgicas en los
diferentes segmentos de la ex-
posicion, entre ellos, tecnolo-
gia ferroviaria, infraestructuras,
transporte publico, interiorismo
y construcciéon de tuneles. Todo
ello en una superficie superior a
los 140.000 m? de exposicién,
incluyendo la exhibicion de vehi-
culos en los 3.500 metros de via
ferroviaria al aire libre dentro del
propio espacio de la feria.

La Asociacion ferroviaria espafola,
Mafex, vuelve a organizar, como
lo viene haciendo desde 2004, la

otrahs 2 6

participacion de mas de medio
centenar de empresas espafiolas.
En las préximas paginas se pueden
consultar los detalles de las inno-
vaciones ferroviarias de algunas de
las empresas espafiolas presentes
en el certamen. Asi por ejemplo,
se podra ver en Innotrans la prime-
ra aplicacion de operacion auto-
matica de trenes (ATO) combinada
con ETCS nivel 2 que actualmen-
te estad siendo implementada por
primera vez en el tren interurbano
México-Toluca; estar al tanto de
los ultimos desarrollos para des-
vios de alta velocidad y conocer
las nuevas soluciones integrales
para talleres de mantenimiento o
los Ultimos avances en la fabrica-
cion automatica de carroceria de
trenes, entre otras tecnologias.
Todo ello desarrollado por asocia-
dos de Mafex que llevan décadas
trabajando en mas de 90 paises de
todo el mundo y cuya facturacién
en 2015 superd los 4.800 millo-
nes de euros y empled a mas de
22.000 personas. Continua »

D Innotrans 2016
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b Situacion de las empresas

Plano de la feria

CONOCE LA UBICACION DE LAS EMPRESAS ESPANOLAS PRESENTES EN INNOTRANS. MAFEX COORDINA
LA PARTICIPACION DE 51 EXPOSITORES CON UN ESPACIO DE MAS DE 2.300 M2
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Railway Technology Opening Ceremony

Eréffnungsveranstaltung

il

Interios incl. Travel Catering
& Comfort Services

Railway Infrastructure

InnoTrans Convention
incl. PTI-Forum

B Speakers' Corner

I Tunnel Construction Conferends Cornes

Public Transport 777 Career & Education Hall
Outdoor Display
Gleis- und Freigelande

77 Special Gauge Display
Bus Display

I Business Lounge
(Marshall-Haus)

Wl Press Center
Pressezentrum

I Restaurant ,Meet'n’Eat”
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544 Restaurant ,Oktoberfestzelt”

SN

Shuttle Lines - Shuttle Linien

Mi— Olympischer Platz P+R

(I~ Airport Tegel - Expo North
Flughafen Tegel - Expo Nord

[E- Airport Tegel - Expo South
Flughafen Tegel - Expo Sud

I~ Airport Schonefeld - Expo North
Flughafen Schonefeld — Expo Nord

(I8~ Airport Schonefeld - Expo South
Flughafen Schonefeld - Expo Sud

[ Hotel Transfer

€T City Transfer

Fairground Shuttle - Gelandeshuttle

B rastShuttle
South Entrance - Hall 18
Eingang Sud - Halle 18

B— South Entrance - Hall 20
Eingang Sid - Halle 20

@) — South Entrance - East Entrance
Eingang Std - Eingang Ost

B — EastEntrance - Outdoor Display
Eingang Ost - Freigelande
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D AL-KO 9 701
D ALSTOM TRANSPORTE S.A. 3.2 308
» AMURRIO FERROCARRIL Y EQUIPOS S.A* 26 209
D AQUAFRISCH, S.L. 7.2C 201
D ARCELORMITTAL ESPANA, S.A * 26 209
D AZIMUT e-MOTION* 4.1 205
D BOMBARDIER ESPANA 2.2b 101
D CAF* 3.2 401
D CAF MiiRA 20 202
D CAF POWER & AUTOMATION 3.2 401
D CAF SIGNALLING, S.L.* 3.2 401
D CAF TURNKEY & ENGINEERING 3.2 401
D CEIT-CENTROS DE ESTUDIO 22A 703
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D CETEST 7,2C 203
D COLWAY FERROVIARIA, S.L. 1.1 502
» DANOBAT, S.COOP.* 22A 601
D DF RAIL, S.A.U. 26 209
D ECOCOMPUTER S.L. 22A 704
D ELECTRANS* 25 215
D ELECTROTECNICA ARTECHE SMARTGRID, S.L. 17 106
D FAIVELEY TRANSPORT IBERICA 1.2 102
D FORGING PRODUCT 22A 704
D FUNOR, S.A. 22A 703
D GAMARRA, S.A. 1.2 212
D GMV SISTEMAS S.A.U. 2.1 412
D GOAL SYSTEMS=* 2.1 219
D GORATU MAQUINAS HERRAMIENTA* 22A 701
D GORGY TIMING SPAIN, S.L.* 22A 704
D HAWKE TRANSIT SYSTEM 22A 704
D IKUSI ELECTRONICS 22A 704
D IKUSI, S.L.U. 4.1 308
D INDRA SISTEMAS, S.A.* 4.1 403
D INDUSTRIAL DE TRANSFORMADOS, S.A.* 3.1 234
D INECO* 5.2 410
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D INTERNATIONAL HISPACOLD S.A 3.1 406
D JEZ SISTEMAS FERROVIARIOS, S.L.* 21 205
D KELOX S.A 1.1 208
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D LANDER SIMULATION & TRAINING 3.2 401
D MAFEX 22A 704
D MASATS* 3.1 405
D MIB SISTEMAS S. COOP * 22A 703
» METALOCAUCHO S.L. 1.2 103
P MGN, S.A.* 9 602
D NEM SOLUTIONS 21 509
» NEWTEK SOLIDOS S.L.* 22A 704
D OLIVA TORRAS 3.1 336
D PATENTES TALGO, S.L. 4.2 105
D PREMIUM, S.A. 11.1 304
D RELATS S.A.* 15.1 201
D SEPSA (ALBATROS S.L) 2.2 102 .
D SIEMENS RAIL AUTOMATION 4.2/F1 203/20
D SICE* 4.1 402

D STADLER RAIL VALENCIA S.A.U.*

2900 03238 i syo

D TALLERES ALEGRIA, S.A. 26 209

D TALLERES CORRAL 22A 703

D TECNOESTPUMA 22A 704

D THALES ESPANA GRP, S.A.U. 22A 704

» UROMAC-MAQUINARIA DEL EO, S.A* FGSUED  0/309
D VIRLAB* 22A 704

D XUBI ENGRANAJES, S.L. 22A 704

% Mas informacion sobre sus productos en paginas siguientes
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Pabellon 26. Stand 209

ARCELORMITTAL, A LAVANGUARDIA
DEL SECTOR

La necesidad de un transporte fiable
y répido ha fomentado la innova-
cién en este sector, superando retos
inimaginables hace unos afos. Ar-
celorMittal, a través de la investiga-
cién y el desarrollo, ha reforzado su
evolucion permanente en el sector
ferroviario con mejoras en su am-
plia gama de productos, tanto en
nuevos tipos de carriles como en las
técnicas de soldadura. ArcelorMittal
cuenta con una Unidad especifica
de 1+D para Carril ubicada en Es-
pana, con diferentes instalaciones,
prototipos y una nueva planta pilo-
to para desarrollar y probar nuevas
técnicas de soldadura, tanto para los
grados de ferrocarril actualmente en
uso como para los nuevos grados
en fase de desarrollo. La soldadura
es un proceso critico para nuestros
clientes, y ArcelorMittal es capaz
de proporcionar recomendaciones
sobre las técnicas de soldadura mas
adecuadas para cada caso.

La proxima vez que viaje en tren, no
importa el continente donde se en-
cuentre, puede estar viajando sobre
carriles fabricados por ArcelorMittal.

Pabellon 4.1. Stand 402

SICE PRESENTA SU NUEVA MAQUI-
NA DE AUTO-VENTA DE TICKETS,
DENOMINADA BIGBOX-S1.
IGBOX-S1 acepta pago en mone-
das, billetes y todo tipo de tarje-
tas de crédito y débito. También
permite al usuario comprobar el
saldo restante y los movimientos
en su tarjeta inteligente.
Caracteristicas principales:

D Preparada para aceptar tarje-
tas EMV L2 y pagos NFC.

D Tamafio adecuado facil-
mente transportable.

D Puerta trasera para las
operaciones  relacionadas
con valores y acceso dedi-
cado para el mantenimien-
to.

D Mecanica de gran fiabilidad
que evita atascos de monedas.
D Control del fraude mediante un
sistema especial de contaje de di-
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nero (monedas y billetes)

D En estaciones sin taquilla permi-
te realizar operaciones de cambio,
verificacién y recaudacion.

D Especialmente disefiada para
uso de personas de movilidad re-
ducida.

BILLETES

A\

|
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VUELTO BILLETES

TARJETA COMERCIAL

METRO

DE SANTIAGO
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VENTA Y CARGA DE TARJIETAS
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=

METRO

DE SANTIAGO

Pabellén 4.1. Stand 403

INDRA LLEVA LOS CONTENIDOS

ViA WIFI AL TREN

Indra presenta en Innotrans una so-
lucidn para el transporte pionera en
el mundo que permite ofrecer a los
viajeros acceso a una plataforma de
contenidos digitales via wifi a través
de sus dispositivos moviles, sin re-
querir conexion a internet.

El novedoso servicio es posible gra-
cias a la versatilidad y capacidad del
equipo embarcado Nauta de Indra,
que actla como servidor inteligente
de esta solucién streaming para la
transmision y reproduccion de con-
tenidos.

El pasajero se conecta via wifi al sis-
tema vy, al introducir el usuario y la
clave de acceso al servicio, se des-
pliega en su propio dispositivo el
menu de contenidos que ofrece el
operador, en el que puede elegir y
acceder directamente al recurso que
desea disfrutar, sin necesidad de
descargarlo. Otra de las ventajas de
esta herramienta es que el sistema
recuerda al usuario, de forma que

si, por ejemplo, realiza un viaje de
ida y vuelta le ofrece la posibilidad
de continuar viendo una pelicula o
leyendo un libro desde el punto por
el que lo dejo.

Indra también muestra un sistema
de seguridad ATP de via totalmente
renovado y evolucionado y un sis-
tema RBC propio, ambos con cer-
tificacion de seguridad SIL 4, que
forman parte de InVITALRAIL, una
innovadora plataforma tecnolégica
genérica para la ejecuciéon de siste-
mas de maxima seguridad ferrovia-
ria, también desarrollo propio de la
compania.

Asi, continuando con su actividad en
el desarrollo de soluciones ERTMS
abiertas e integrables, Indra presenta
en Innotrans la primera implementa-
cion de un protocolo de seguridad
abierto entre enclavamiento y RBC
basado en el estandar RaSTA (Rail
Safe Transport Application). Esta so-
lucién incide en la globalizaciéon del
concepto de interoperabilidad, am-
pliando su alcance a la integracion
estandarizada entre sistemas de se-
fAalizacion y sistemas de control del
tren, actuando como palanca tecno-
l6gica hacia la escalabilidad y optimi-
zacion de las infraestructuras.

Pabellén 3.2. Stand 401

CAF ES HOY EN DIiA UNO DE LOS
LIDERES INTERNACIONALES EN EL
DISENO E IMPLANTACION DE SISTE-
MAS INTEGRALES DE TRANSPORTE
FERROVIARIO

CAF esta presente una edicion mas
en Innotrans. La compafia es hoy
en dia uno de los lideres internacio-
nales en el disefio e implantacion
de sistemas integrales de trans-
porte ferroviario. CAF cuenta con
una amplia gama de vehiculos fe-

rroviarios con presencia en mas de
30 paises en todo el mundo. Sus
contratos mas recientes incluyen
el suministro de trenes de alta ve-
locidad QOaris para Flytoget en No-
ruega asi como trenes regionales
Civity para los operadores Arriva
UK y First Group en Reino Unido.
En el segmento urbano, CAF esta
fabricando nuevos metros automa-
ticos para las ciudades de Estambul
y Santiago de Chile y tranvias Urbos
para ciudades como Luxemburgo,

Utrecht o Camberra en Australia,
entre otras.

La empresa no sélo suministra ma-
terial rodante. El Grupo CAF cuenta
con una amplia capacidades para
ofrecer a sus clientes soluciones
ferroviarias globales de alto valor
anadido. Estas capacidades inclu-
yen obra civil, sistemas de senaliza-
cion, equipos de traccidon y comuni-
cacién, sistemas electromecanicos,
simuladores de conducciéon, opera-
cién y mantenimiento del sistema.
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Pabellén 2.2/0 Stand 103/238 Vias 4,8y 9

STADLER MUESTRA UNA AMPLIA
GAMA DE PRODUCTOS Y SERVI-
CIOS EN INNOTRANS COMO EL
TREN DE ALTA VELOCIDAD PARA
SBB, EL NUEVO FLIRT PARA LOS
PAISES BAJOS, LOCOMOTORAS
DUALES 0 SUS ULTIMOS TRANVIAS
Y TRENES-TRAM

Stadler muestra una amplia gama
de productos y servicios en Inno-
trans como el tren de alta velocidad
para SBB, el nuevo FLIRT para los
Paises Bajos, locomotoras duales o
sus ultimos tranvias y trenes-tram.
Puede encontrarnos en el stand
103 del pabellén 2.2 y en el stand
exterior 0/238.

Stadler Rail Valencia presenta dos
innovadores exponentes de tecno-
logias hibridas:

D En la via 8/43, la nueva locomo-
tora EURODUAL para Reino Unido
(Class88): mucho mas que una lo-
comotora “las mile”. Ofrece flexi-
bilidad operativa, alto rendimiento
y reduccién de costes de transporte
ya que puede circular por todo tipo
de lineas, electrificadas o no.

D En la via 4/29, el nuevo Citylink

para VMS Chemnitz: tren-tram piso
bajo que puede circular en la red
tranviaria en modo eléctrico y en
las lineas ferroviarias regionales en

SR SR e A

modo diesel (max. 100km/h) ofre-
ciendo un alto grado de confort y
seguridad. Ha obtenido las homolo-
gaciones alemanas BOStrab y EBO.

Pabelldn 26 Stand 307

AMURRIO PRESENTA CRBM, UN CE-
RROJO DE RODILLOS DE CONSTRUC-
CION COMPACTAY FACIL INSTALA-
CION, LIBRE DE MANTENIMIENTO
GRACIAS A LA PROTECCION ES-
TANCA DEL MECANISMO, SELLADO
FRENTE AL AGUA O SUCIEDADES.
Las piezas deslizan sobre mate-
riales antifriccion.

Puede ser instalado por una sola
persona, y no requiere taladros
en la contraaguja. Es adaptable a
todos los anchos de via y bloquea
tanto la aguja acoplada como la
abierta.

Amurrio es uno de los lideres in-
ternacionales en la fabricacién de
corazones de acero al Mn (acero
Hadfield, Mn 12/14%). Se fabri-
can en una sola pieza, sin unio-
nes atornilladas, y se funden vy
mecanizan en nuestras instala-
ciones. Cada corazdn se somete
a tratamiento térmico en horno
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de gas y enfriamiento en piscina.
El resultado son piezas de gran
versatilidad y que apenas requie-
ren mantenimiento.

El disefio de la nueva fijacidon AFE
facilita la instalacién de aparatos
de via y consigue un importante
ahorro en tiempo y materiales.

Pabellon 22A Stand 601

DANOBAT EXPONE SU NUEVA
SOLUCION INTEGRAL PARA TA-
LLERES DE MANTENIMIENTO:
SOLUCIONES TANTO PREVENTIVAS
COMO CORRECTIVAS Y ADAPTADAS
ESPECIFICAMENTE A CADA TIPO DE
VEHICULO: ALTA VELOCIDAD, LOCO-
MOTORAS, CERCANIAS, TRANVIA O
METRO.

En el stand 601 del pabellén 22 DA-
NOBAT expone su nueva solucién
integral para talleres de manteni-
miento: soluciones tanto preventi-
vas como correctivas y adaptadas
especificamente a cada tipo de ve-
hiculo: alta velocidad, locomotoras,
cercanias, tranvia o metro.

Esta solucion integral se compone
de un equipo de medicién de rueda
de tren en rail, unse torno de foso
y un software de optimizacion de
ejes montados. Este equipamien-

to ha sido disefiado y desarrollado
para alargar la vida de la rueda en
un 25 %, asi como para conseguir
un ahorro sensible de los costes de
mantenimiento. En el stand tam-
bién se mostraran soluciones com-

pletas para la fabricacion de piezas
para material rodante, desde ejes o
ruedas, pasando por ejes montados
hasta bogies, ofreciendo tanto ma-
quinas individuales como lineas o
talleres llave en mano.

Pabellon 21 Stand 205

JEZ PRESENTA SUS ULTIMOS
DESARROLLOS PARA DESVIOS

DE ALTA VELOCIDAD

JEZ Sistemas Ferroviarios es una com-
pafia de referencia en la produccion
de desvios y cruzamientos ferrovia-
rios, asociada al lider mundial del sec-
tor, el grupo VAE.

JEZ ha desarrollado proyectos en todo
el mundo, desde Australia a México
y desde Finlandia a Sudéfrica. La pre-
sencia de delegaciones en las princi-
pales ciudades del mundo y el estudio
pormenorizado del proyecto in situ
son sus ventajas competitivas.
Gracias a la experiencia y capacidad
de los técnicos que forman parte de
nuestro departamento de ingenie-
ria e 1+D+i se desarrollan y fabrican
aparatos de via completos (desvios,
comunicaciones, etc.) junto con to-
dos los componentes individuales
tales como cruzamientos de acero al
manganeso, juntas aislantes, juntas
de dilatacion, placas, cojinetes de res-
balamiento, contracarriles, etc. Inclu-
yendo proyectos de estandarizacion e
instalacion de aparatos de via en esta-
ciones o playas de vias, o el desarrollo
de soluciones a medida incluso con
patentes propias.

En la feria Innotrans de 2016 JEZ
presenta sus Ultimos desarrollos para
desvios de Alta Velocidad, tales como:
D Nueva generacion de fijaciones elas-
ticas para desvios de alta velocidad
sobre via en placa y sobre balasto,
con rigideces verticales que van desde
33 KN/mm a 45 KN/mm

D Cerrojo de ufia vertical de altas pres-
taciones, integrado en traviesa cajon
para desvios de Alta Velocidad.

En cuanto a los sistemas ferrovia-
rios urbanos JEZ ha desarrollado
aparatos de via para vehiculos de
guiado central dando lugar a dos
patentes europeas. Dichos vehicu-
los se emplean en administraciones
de transporte urbano de Francia y
Latinoamérica, existiendo proyec-
tos en China e Italia.

Actualmente, este tipo de aparatos
se encuentran en fase fabricacion y
pruebas, siendo las principales ca-
racteristicas:

D Integrado con una unidad de ma-
niobra, detecciéon y encerrojamien-
to del accionamiento Unistar HR.

D Panel movil con via general y des-
viada

D Rotacion del panel generada me-
diante levas y sincronizado por la uni-
dad unidad de maniobra, detecciény

encerrojamiento del accionamiento.
D Las levas bloquea el mecanismo
en las posiciones finales.

D Superficie de resbalamiento equi-
pada con el sistema Ecogliss, evi-
tando mantenimiento y engrase.

D Componentes del sistema en acero
duro y casquillos de friccion

JEZ Sistemas Ferroviarios tiene entre
sus prioridades la de alcanzar la ex-
celencia en la calidad de su servicio
post-venta al cliente. La excelencia in-
cluye una presencia inmediata de su
personal técnico para:

® Solucionar cualquier problema en
el proceso de montaje de los equipos
suministrados.

® Atender las solicitudes, aportacio-
nes y sugerencias del cliente que re-
viertan en una mejora del producto.
® Gestionar sus reclamaciones técni-
cas.

® Ofrecer una completa disponibilidad
ante cualquier otro requerimiento

El desarrollo de proyectos de me-
jora de la gestion medioambiental
(ISO 14001), de calidad total (ISO
9001) y de prevencién de riesgos
laborales (OSHAS 18001) garanti-
zan la excelencia del producto, el
respeto al medioambiente y el com-
promiso por la prevencion.
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Pabelldn 3.2 Stand 401

CAF SIGNALLING PRESENTA EN IN-

NOTRANS LA PRIMERA APLICACION
ATO SOBRE ETCS NIVEL 2 SEGUN EL
BORRADOR DE ESPECIFICACIONES

EUROPEAS DE INTEROPERABILIDAD
La compania CAF Signalling presen-
ta en Innotrans 2016 una DEMO de
la primera aplicacion de operacion
automatica de trenes (ATO) combi-
nada con ETCS Nivel 2 de acuerdo
al borrador de especificaciones de
interoperabilidad que estan siendo
desarrolladas por el sector ferrovia-
rio para su futuro uso en Europa.
Esta tecnologia estd siendo im-
plementada por primera vez en el
tren interurbano México-Toluca. La

nueva linea contara con 58 km de
via doble electrificada a 25kV ac y
cinco estaciones.

La conclusién mas significativa es
gue una aproximaciéon estandar
e interoperables a un Grado de
Automatizacion GoA 2 es viable,
aplicando ETCS como el estandar
ATP para garantizar la seguridad.
El sistema ATO desarrollado por
CAF y ETCS se unen con un alto
grado de independencia funcional
entre ellos.

Esta primera aplicacion es parte de
los trabajos para la linea Méxcio-To-
luca adjudicados al consorcio lide-
rado por CAF, donde el grupo espa-
fiol proporciona las 30 unidades de

tren, los equipos embarcados ETCS,
el sistema ATO completo —tanto de
via como embarcado- y el centro de
control integrado. La especificacion
de ETCS es para nivel 2 Baseline
2.3.0d con conduccién semiauto-
matica GoA2.

Pabellon 5.2 Stand 410

INECO OFRECE SOLUCIONES INTE-
GRALES E INNOVADORAS EN TO-
DAS LAS FASES DEL DESARROLLO
DE PROYECTOS FERROVIARIOS,
DESDE ESTUDIOS DE VIABILIDAD
HASTA LA PUESTA EN SERVICIO,
Ineco es la ingenieria y con-
sultoria global referente en in-
fraestructuras. Con su equipo
experto de cerca de 2.500 profesio-

32 MAFEX

nales contribuye, desde hace mas de
45 anos, al desarrollo de infraes-
tructuras en todos los dmbitos del
transporte: planificacién, aeropuer-
tos, navegaciéon aérea, ferroviario,
carreteras, transporte urbano vy
puertos, ofreciendo soluciones en
mas de 50 paises. Su actividad se
extiende al sector medio ambiente
y a la arquitectura y edificacion.

Ineco ofrece soluciones integra

les e innovadoras en todas las
fases del desarrollo de proyectos
ferroviarios, desde estudios de
viabilidad hasta a puesta en ser-
vicio, incluyendo mejoras en los
procesos de gestién, operacion y
mantenimiento. Nuestra compa-
fifa ha participado activamente
en el desarrollo de toda la red
espafiola estando presente en to-
das las fases de los proyectos.

Poligono Industrial Ast
20159 Asteasu (Gui
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NEWTEK: INSTALACIONES

PARA CARGA DE ARENA

NEWTEK, fundada en 1987, es
una empresa dedicada a instala-
ciones para el manejo de materias
granuladas o en polvo a granel
para diferentes sectores de la in-
dustria como fundicién, siderurgi-
ca, ceramica, alimentacion, ferro-
carril etc.

Especializada en disefo, fabrica-
cién y montaje de instalaciones
para la carga de arena en tranvias,
trenes y locomotoras para su uso
en los bogies de traccion.
Suministra  instalaciones com-
puestas principalmente por silo
de almacenamiento, surtidores de
arena fijos y/o moviles, incluyendo
sistema de aspiracion de polvo,
facilitando una carga segura y res-
petuosa con el medio ambiente.
NEWTEK realiza un estudio de las
necesidades especificas de cada
cliente, para ofrecer la mejor solu-

J

laboratori
Tf. 434

cion, disponiendo de un amplio y laciones suministradas por todo el

diverso catalogo probado en insta- mundo.
if
/ Conocimiento experto
/ en vibraciones y choques
i
Laboratorio de ensayos
/ Desde VIRLAB, el Laboratorio de Vibraciones
g del grupo URBAR Ingenieros, realizamos

J ensayos para el sector del Transporte
Ferroviario, conforme a las normas CEI/IEC
61373, IEC 60068-2-27 e IEC 60068-2-64.

Desde su creacion, en 1976, hemos realizado
mas de 2.400 ensayos para sectores diversos

como el energético, la automocion... ademas
del citado Ferroviario.

Iﬁ,.'““'

Caracterlst/cas de nuestra mayor
Plataforma biaxial independiente™

» 2500x2500mm de superflc"“V""r
e 2x150kN de fuerza max., L
® +125mm de desplazamlento max.,
07.800mm/s de veloc1dad max.,



http://www.virlab.es/es/virlab/virlab.htm
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MB SISTEMAS PRESENTA LOS ULTI-
MOS AVANCES PARA LA FABRICA-
CION AUTOMATICA DE CARROCERIA
DE TRENES

Entre ellos, los delegados de la com-
pania de transporte publico. Para la
fabricacion de los coches de pasaje-
ros de ferrocarril, MB SISTEMAS ha
desarrollado lineas especificas para
las diferentes partes que componen
los coches: lineas de techos, lineas
de chapeado, lineas de costados, etc.
Una unidad que cuenta con unas
instalaciones dotadas con los mas
avanzados equipos y sistemas en los

ambitos de la ingenierfa, simulacion 'y
control de calidad.

Desde el ano 2008 la empresa ha
desarrollado proyectos de automati-
zacion ferroviarias complejos, que se
han adjudicado a MB Sistemas por la
fiabilidad tecnoldgica y la capacitacion
de sus expertos. Ejemplo de ello son
la instalacion de soldaduras para CAF
e implementacion de nuevos Utiles en
sus trabajos para el Metro Sao Paulo
y Recife (Brasil), los ferrocarriles de
Arabia Saudi (Saudi Railway) o para
la red estatal interurbana de trenes de
pasajeros de Estados Unidos, Amtrak,
entre otros.

La compafia MB Sistemas presenta
en Innotrans como novedad la Maqui-
na de Soldadura de Costuras median-
te Roldanas, un desarrollo especifico
para soldadura de techos y paneles de
laterales con grandes longitudes de
costura a soldar y gran fiabilidad.

Esta innovacion se ha implementado
con éxito en varios proyectos interna-
cionales entre los que cabe destacar:
D Maquina de soldadura de Roldana
en Elmira (New York-USA) con pinza
de soldadura incorporada en la mis-
ma maquina, un sistema hibrido en la
punta de lanza tecnolégica.

D Maquina de soldadura de 2% gene-
racion en Lincoln (Nebraska-USA) con
posicionado automdtico de paneles
gestionado desde el PLC.

Ademas de realizar desarrollos pro-
pios de nuevos sistemas y técnicas
de ensamblado, MB Sistemas parti-
cipa con centros tecnoldgicos como
IKA4-LORTEK, que cuenta con la mas
alta especializacion en tecnologias
avanzadas de unién con diferentes
materiales metdlicos y no metalicos.
El trabajo en los diferentes proyectos
gue se acometen permite desarrollar
e implantar industrialmente nuevos
sistemas de union y ensamblado.
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MGN INNOVAY MEJORA ENTORNO A
TODOS LOS ASPECTOS TECNOLOGICOS
QUE RODEAN LA FABRICACION DE UN
PRODUCTO DE ALTA CALIDAD

MGN (www.mgncaucho.com) es una
PYME con mas de 50 afios de historia,
que disefia y fabrica piezas de caucho
y caucho-metal para la industria en
general, con alta especializacién en
el sector del ferrocarril. Como parte
de su estrategia, MGN invierte cada
ano alrededor del 10% de su cifra de
facturacion en 1+D, como herramien-
ta clave para la mejora continua MGN
innova y mejora entorno a todos los
aspectos tecnoldgicos que rodean la
fabricacién de un producto de alta ca-
lidad, desde el disefio hasta el control
final:

D Diseno: herramientas de simulacion
por elementos finitos para agilizar el
proceso de desarrollo de nuevos pro-
ductos.

D Fabricacion: se optimizan los proce-
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sos de produccién mediante la auto-
matizacion y el disefio de los moldes.
D Materiales: se emplean formula-
ciones de caucho desarrolladas para
soportar condiciones extremas, tanto
mecanicas como mediocambientales
(temperatura, agentes quimicos) y se
introduce el aluminio en las piezas
para hacerlas mas ligeras y contribuir
con ello a disminuir el peso del ma-
terial rodante, lo que redunda en un
menor consumo energético de los tre-
nes y menor desgaste de via.

D Calidad: se incorporan los medios
mas avanzados en los laboratorios de
MGN para el control de la calidad,
tanto de las materias primas como del
producto final.

De esta forma, los componentes fa-
bricados en MGN ofrecen una alta
garantia de funcionamiento, mejo-
rando requisitos esenciales como la
estabilidad mecanica y dimensional,
baja fluencia y buen comportamiento
frente a la fatiga.

FLEXIBLE ENGINEERING
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UROMAC PRESENTA SUS NUEVOS
VEHICULOS BIMODALES DE
SERVICIO PARA TRANVIAS
Uromac ha presentado la ultima
evolucién de su gama de vehicu-
los bimodales T-Rail en Innotrans,
la mayor feria del ferrocarril que
se celebra del 20 al 23 de sep-
tiembre en Berlin.

La nueva serie de vehiculos para

tranvia incorporan un diplor fe-
rroviario especialmente disefiado
para vias de radio reducido de
hasta 25 m. que asegura una ex-
celente tracciéon del vehiculo so-
bre el carril.

La serie T-Rail para tranvias ofre-
ce al usuario una amplia gama de
configuraciones para diferentes
aplicaciones como mantenimien-
to de catenaria, remolcado de

vagones en talleres o vehiculo
de emergencia para rescate de
unidades averiadas asi como ve-
hiculos para limpieza de vias em-
butidas.

Y todo ello con un Unico chasis
que facilita el mantenimientoy la
gestion de repuestos.

Asi mismo Uromac ha presentado
la evolucién de su vehiculo T-Rail de
rescate para intervencion rapida.
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VIRLAB SE DEDICA A LOS
ENSAYOS DE VIBRACIONES

Y DE CHOQUE, SOBRE TODO

TIPO DE EQUIPOS

Y COMPONENTES ELECTRICOS Y
MECANICOS

Virlab, una compafia del grupo
de URBAR Ingenieros, lleva mas
de treinta y cinco afos con sus
ensayos sobre cualquier sector
econdémico: el transporte por Fe-
rrocarril, la Energia, la Defensa,
la Aerondutica, el Espacio y el
Automovil.

En sus instalaciones de Asteasu,
entre las ciudades de San Sebas-
tian y Tolosa, en el norte de Espa-
fia, se han hecho mas de 2.400
ensayos hasta la fecha.

Virlab estd acreditado por el or-
ganismo espafiol de acreditacion
(ENAC) segun los criterios esta-
blecidos en la norma UNE-EN ISO
/1EC 17025: 2005, con respecto
a las normas CEI/IEC 61373, IEC
60068-2-27 y IEC 60068-2-64.
Caracteristicas de la mayor pla-

taforma biaxial independiente de
VIRLAB:

D2500x2500mm de superficie
atil,

D2x150kN de fuerza max.,
»128mm de desplazamiento max.
P800mm/s de velocidad max.,

D 6g aceleracién max.

p0-200 Hz de rango de frecuencias

Referencias de VIRLAB en el sec-
tor del Transporte por Ferrocarril:
CAF Group, Carbures, Bombar-
dier Transportation, Siemens Rail
Automation, Ingeteam, Merak,
Knorr-Bremse, Hispacold, KLK
Electromateriales, Sepsa, Accen-
to Acustica y Vibraciones, Kelox,
Oasys Group...
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GORATU PRESENTA EL NUEVO
TORNO GEMINIS GT7/R PARA

EL MECANIZADO DE EJE-RUEDA

EN LA INNOTRANS 2016

Goratu presenta en la Inno Trans
2016 la dultima generacion de
tornos GEMINIS y contara en el
stand con la presencia del nue-

vo modelo GT7/R, disefiado para
el sector del ferrocarril, concreta-
mente para el mecanizado de eje-
ruedas. GEMINIS cuanta con una
amplia gama de tornos horizonta-
les, verticales, multiproceso, y de
tornos especializados en el sector
ferrocarril,  principalmente para
la fabricacién y mantenimiento

de material rodante, incluyendo
ejes, ruedas y ejes montados.
Goratu tendrd una extensién de
172 metros cuadrados en el Hall 22
—stand n° 701.

Geminis GT7-R para el mecanizado
de eje y ruedas montadas.

Torno horizontal de alta capacidad
de corte.
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GORGY TIMING DISENA, PRODUCE
Y COMERCIALIZA SISTEMAS DE
DISTRIBUCION Y SINCRONIZACION
HORARIA, ASi COMO PANTALLAS

DE COMUNICACION Y SISTEMAS DE
MEGAFONIA

GORGY TIMING es un fabricante
francés con 40 afos de experiencia.
GORGY TIMING SPAIN y GORGY TI-
MING GmbH son las dos filiales de
GORGY TIMING.

Los servidores de tiempo GORGY
TIMING son conocidos por su segu-
ridad y fiabilidad: hot-plug, redun-
dancia, reserva de marcha y modu-
laridad.

Los relojes digitales LEDI® y LEDI-
CA® poseen una caja de aluminio
anodizado mate, frontal anti reflejo
y diodos bi-color para visualizar el
tiempo en rojo, verde, ambar, azul
o blanco, dependiendo de la ver-
sion elegida.

La gama HANDI® de relojes analégi-
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Cos, posee una caja plana de alumi-
nio y esfera blanca con cifras arabes
e indices en color negro, para asegu-
rar una facil lectura.

En 2014 GORGY TIMING fue nom-

GORGY o TIMING

brado lider del consorcio confor-
mado por los expertos franceses
en Tiempo y Frecuencia, asociados
bajo un innovador y ambicioso con-
cepto: SCPTime®.
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GOAL SYSTEMS: SOLUCIONES PARA
LA OPTIMIZACION DE LA PLANIFICA-
CION, PROGRAMACION Y GESTION DE
HORARIOS, TRENES Y MAQUINISTAS
Goal Systems ofrece sistemas de
planificacion y control adaptados
al sector con tecnologia de clase
mundial cubriendo las necesidades
de todos sus procesos:

D Generacion por frecuencias de las
mallas horarias y las resoluciones de
surco

D Planificacion de maquinas

D Asignacion de turnos al personal
D Comunicacién con sistemas de
seguimiento y control para la ges-
tion integral

D Seguimiento y control de las inci-
dencias del dia a dia

D Extracciéon de datos para el célcu-
lo de las nédminas

D Informes y generacién de KPIs

D Simulacion de escenarios

D Integracion con los sistemas de

gestion corporativos

Referencias:
Bombela RapidLink, Casa Tram,
Métro d’Alger, FGC, FGV, Lithua-

nian Railways, Metro de Medellin,
Metrolink, MetroRio, ONCF, Ratp
RER, RATP Dev, RENFE, Saudi Rai-
lways, SNCF, Trambaix, Trenord,
Turkish Railways.
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AZIMUT OPERATIVE DEVICE: LA UNI-
CA PLATAFORMA CON CAPACIDAD
DETVY RADIO EN DIRECTO EN EL
PROPIO DISPOSITIVO DEL PASAJERO
La compaiia Azimut eMotion ha
desarrollado una innovadora plata-
forma denominada “Azimut Ope-
rative Device”. Es la Unica de estas
caracteristicas en el mercado, con
capacidad de television en directo
via satélite y radio en directo, en el
propio dispositivo del pasajero.
Azimut eMotion, presenta un inno-
vador sistema de entretenimiento a
bordo individual para pasajeros que
ofrece la experiencia de acceder a
todo tipo de contenidos multime-
dia, de manera inaldambrica desde
el propio dispositivo (Smartphone,
tabletas y ordenadores personales)
como en pantallas embarcadas.

Esta nueva plataforma estd pensa-
da para entornos de alta exigencia
con capacidad de almacenar mas
de 1.000 horas de contenido y ges-
tionar desde contenido audiovisual
como peliculas, series y documen-
tales; otros contenidos de entrete-
nimiento como Wi-Fi para los pa-

sajeros (soporta una unica red Wi-Fi
para el entretenimiento y la navega-
cion por internet), hasta musica, vi-
deos, juegos, prensa, revistas, audio
libros, guias turisticas de destino y
otros servicios como encuestas, pu-
blicidad, pago por acceso y conteni-
do corporativo.

Su arquitectura tecnolégica y dise-
fio innovador permite ofrecer a los
operadores de trenes contenidos en
streaming a sus clientes, sin coste de
datos extra, todo el contenido in-
gestado en el servidor; y la carga en
remoto se realiza gracias a la plata-
forma cloud de AOD en tiempo real.

.

Azimut Operative Device con una
amplia oferta de contenidos ricos y
seguros, es un sistema de bajo coste
y sencillo de instalar, que mejora la
imagen de la empresa e incremen-
ta la fidelizacion de los clientes.
Aportando la soluciéon definitiva de
entretenimiento "para todos", per-
mitiendo finalmente la interaccién
con el cliente y la comunicacién bi-
direccional.

Junto con la plataforma “Azimut
Operative Device”, la compafia
completa sus soluciones embarca-
das, con las nuevas pantallas Azimut
de 10"y 12",
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RELATS: FUNDA DE PROTECCION

AL FUEGO PARA CABLEADOS
Durante la Innotrans, Relats va a
presentar su versidon mejorada de la
funda Revitex VSCTF disefiada para
proteger, en condiciones extremas,
los cableados utilizados en los tre-
nes.

Se trata de una funda de fibra de
vidrio recubierto con una silicona
especial que le da excelentes pro-
piedades de proteccién a altas tem-
peraturas y contra el fuego.

En contacto con llama directa reac-
ciona expandiendo su grosor prote-
giendo los cables eléctricos interio-
res totalmente durante al menos 30
min. después de la ignicion.
Caracteristicas principales:

D Resistente a la llama directa

D Autoextinguible

D Muy resistente a la abrasion de
arena

D Totalmente operacional a Temp.
de -70 °C hasta +265 °C y picos de
+300°C

D Certificado EN 45545-2
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ELECTRANS—ELECTROSISTEMAS
BACH, S.A.: NUEVA GENERACION
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SIL-4 DEL CONTADOR DE EJES
Electrans, con sede central en
Barcelona, es una empresa de se-

Aalizacion lider en el sector que
disefia, produce, instala y man-
tiene equipos de seguridad. Este
aho la compafia esta orgullosa
de anunciar el debut a escala
mundial de la nueva generacién
SIL-4 del Contador de Ejes en la
exposicion Innotrans 2016.

Entre muchas otras, sus principa-
les caracteristicas son:

Cumple con la nueva normativa
CENELEC EN50617-2:2013.

D Comunicacion digital entre la
unidad de via y el enclavamiento
con tecnologia PLC, incluyendo
comunicacion redundante para
aplicaciones de alta disponibili-
dad.

D Un nuevo sistema de procesa-
miento de la sefal que permite
la deteccién selectiva de rueda y
el GDS (Sistema de Deteccién en
Grupo).

D Mantenimiento predictivo de
los equipos de campo.

D Ajuste automatico para la insta-
lacién y puesta en marcha.

A powerfull emotion,
for an amazing

g1
.

AZIMUT

AZIMUT

infoemotion@azimut.es | www.azimutemotion.com

Informate: +34 962 965 218
C/ dels Furs 50 Edificio Azimut - 46701 Gandia - Valencia


http://azimutemotion.com/
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MASATS PRESENTA

SUS PUERTAS DE ANDEN PSD

En su stand en Innotrans, Masats
realizard el lanzamiento de sus
Puertas de Anden PSD, un sistema
de barrera que se sitla en el borde
del andén, con unas puertas que se
coordinan automaticamente con
las puertas del tren.

Las PSD aportan seguridad, ya que
evitan caidas a la via, y al mismo
tiempo mejoran el control climatico
de la estacion, reducen el ruido y
mejora la calidad de aire en el an-
dén.

Los sistemas PSD de Masats ofre-
cen un disefio personalizable y
modular, adaptable a los distintos
andenes. El disefio de la barrera
es moderno, y ofrece el maximo
nivel de seguridad (SIL), siguien-
do también los méaximos niveles
de fiabilidad (RAMS). Las puertas
ofrecen posibilidades de adapta-
cién y de uso de la superficie de
la barrera para distintas utilida-
des, como paneles publicitarios,
paneles de primeros auxilios, etc.

———— — _

="l Atamoié
o

Masats presentara también en In-
notrans:

D Puerta deslizante eléctrica para
metro y tren

D Puerta de evacuacion frontal,
con rampa integrada.

Masats tiene una experiencia de
50 afos en el sector del transpor-

Atition

te publico, incluyendo puertas y
sistemas de accesibilidad. En sus
instalaciones se disefa los pro-
ductos con Catia V5, y se com-
prueban en un amplio departa-
mento de prototipos, donde se
realizan los test QS mas exigen-
tes.
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ITSA ES ESPECIALISTA

EN EL DISENO Y FABRICACION

DE COMPONENTES

PARA SUBSISTEMAS

DE INTERIORISMO

En ITSA somos especialistas en el
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disefio y la fabricaciéon de compo-
nentes de interiorismo ferroviario
llave en mano, como paneles la-
terales, asientos y techos.

A través de su propia ingenieria,
ITSA ofrece a la industria ferro-
viaria (tren, alta velocidad, metro

y tranvia) soluciones innovadoras
que optimizan costes, pesos y
subcomponentes, garantizando
el cumplimiento de todos los es-
tandares de calidad internaciona-
les.

Para la transformacién de ma-
terias primas ITSA realiza una
amplia gama de procesos en sus
propias instalaciones: FRP SMC,
SMC + PIMC, RTM e inyeccion de
plastico.

Ademas, ITSA desarrolla procesos
de pultrusion, laminado a mano,
termo conformado, transforma-
cién de metal y procesos de sub-
componentes a través de provee-
dores especializados.

Gestionamos todas las fases de
proyecto:

D Disefio de producto, moldes y
utillaje

D Fabricacion

D Acabado y montaje

D Packaging y entrega

a ssignia

INFRAESTRUCTURAS

Think Rail, Think assignia

- Mas de 50 anos de experiencia en infraestructuras ferroviarias
- Empresa espanola N° 1 en contratos de alta velocidad

Con proyecto§ activosen
ARGELIA | MARRUECOS | CHILE | MEXICO | VENEZUELA | INDIA | ESPANA | GEORGIA | TURQUIA

METRO Y
TRANVIA

INFRAESTRUCTURA,

VIiA'Y ESTACIONES

ALTA VELOCIDAD Y
CONVENCIONALES

OPERACIONES Y
MANTENIMIENTO

MAQUINARIA PESADA
DE ALTA ESPECIALIZACION

wWww.assignia.com


http://www.assignia.com/es/

ENTREVISTA

Martina Werner, miembro de la Comision de Industria, Investigacion y Energia del Parlamento Europeo
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DESDE LA COMISION DE INDUSTRIA, INVESTIGACION Y
ENERGIA DEL PARLAMENTO EUROPEO DESEAN MANTENER UNA
SOLIDA BASE INDUSTRIAL QUE AYUDE A TODA LA INDUSTRIA
FERROVIIARIA. MARINA WERNER NOS DETALLA LAS PRINCIPALES
ACCIONES QUE SE VAN A LLEVAR A CABO.

BRUSELAS. ESPANA

Actualmente usted es miembro
de la Comisién de Industria, Inves-
tigacion y Energia del Parlamento
Europeo, ;Cuales son los principa-
les ambitos de actividad y objeti-
vos de esta Comision?

Soy la portavoz de la politica industrial
y de energia de los socialdemdcratas
alemanes en el Parlamento de la UE.
Mi enfoque principal en la politica
industrial es sobre cémo mantener
una solida base industrial en Europa.
Eso incluye, por ejemplo, trabajar en
medidas de apoyo para fomentar la
transformacion digital de la industria
manufacturera y en general estimular
el crecimiento industrial y garantizar el
empleo en la UE. Respecto a la politi-
ca energética, mi principal objetivo es
asegurar una exitosa transformacion
de la energia renovable y el disefio
e implementacion de una Unién de
Energia que funcione.

Como bien sabe, el sector ferro-
viario europeo representa el 46%
del mercado mundial ferroviario,
lo que demuestra que es un sector
clave para el crecimiento indus-
trial europeo ¢En qué se esta tra-
bajando actualmente desde esta
Comisiéon en relacién a nuestro
sector?

La Comisién de Industria, Investiga-
ciéon y Energia del Parlamento Euro-
peo (ITRE) fue la organizaciéon que
puso foco en la industria de material
ferroviario al aceptar la redaccién de
una resolucién sobre la competitivi-

dad del sector. Ademas de que hay,
por supuesto, muchas otras dreas en
las que estamos trabajando que tie-
nen un efecto en la industria de mate-
rial ferroviario - desde la investigacion
y la digitalizacién a la creacion de los
Fondos Europeos de Inversion Estra-
tégica. Este ultimo es un mecanismo
de garantfa que permitié la financia-
cién de un proyecto de transporte en
Espafa enfocado a inversiones de fe-
rrocarril y carretera de acceso en los
puertos estatales.

En el mes de abril se aprobé el
proyecto de propuesta de reso-
lucién en relacion a la mejora de
la competitividad de la Industria
Ferroviaria Europea presentado
por usted y su equipo en esta Co-
mision, jpodria darnos mas deta-
lles en relaciéon a esta resolucion
y explicarnos en qué sentido cree
que ayudara a las empresas ferro-
viarias europeas?

La resolucién es una fuerte sefal po-
litica de que el Parlamento Europeo
quiere un apoyo mas activo por parte
de la Comisién y los Estados miem-
bros a la industria de material ferro-
viario. Propone acciones concretas en
nueve capitulos que abogan por el
apoyo al sector -desde la innovacién
y el desarrollo de habilidades en los
instrumentos comerciales de la UE,
la contratacion publica y la potencia-
cién de las inversiones. Tal vez lo mas
importante es que esperamos que la
Comisién instale un didlogo de alto
nivel permanente para la industria de
material ferroviario y un foro de este

Martina Werner, ofreciendo
una conferencia de UNIFE

tipo permite una discusion continua
sobre los retos del sector y las posi-
bles soluciones. De esta manera se
institucionalizé el seguimiento de la
resolucion. Ademas de eso pedimos
a la Comisién que desarrolle una es-
trategia industrial a largo plazo para
la industria ferroviaria e incluirlo en la
estrategia general de la politica indus-
trial de la UE anunciada para 2017.
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En ocasiones se observa con cierta
lejania las medidas y acciones que
desde la UE se ponen en marcha, y
en especial aquellas desde la pers-
pectiva de una pyme. En este sen-
tido, ;como se pretende apoyar
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desde esta Comisidn, y en concre-
to mediante esta resolucion, a las
pymes del sector ferroviario?

El apoyo a las pyme fue uno de los ob-
jetivos centrales de la resolucion y se
decidié incluir un capitulo dedicado a
las pyme. Las pyme de la industria de
material ferroviario tienden a depen-
der de un integrador de sistemas na-
cional dominante. Por ello, pedimos
a la Comision que amplie su apoyo
a la internacionalizacién de las pyme.
Los grupos del sector en el marco
de la red Enterprise Europe Network
podrian ser valiosos en este sentido.
Destacamos también los problemas
gue existen con respecto al acceso a
la financiacién. El instrumento de las
pyme en el programa de investiga-
cion de la UE "Horizonte 2020" hace
gue sea mas facil solicitar fondos para
investigacion. Sin embargo, necesi-
tamos mas instrumentos como estos
gue no presentan una gran carga bu-
rocratica para las pequefas y media-
nas empresas. La participacion de las
pyme en la investigacién " Shift2Rail"
es lamentablemente baja. Dudo que

» Martina Wener

muchas se beneficien de los 920 mi-
llones de euros disponibles. Por lo tan-
to, debemos presionar a la Comision
para que ajuste el programa de forma
gue satisfaga las necesidades de las

pyme.

El sector ferroviario europeo in-
vierte en torno al 2,7% de su cifra
de negocios anual en I+D+i, lo que
supone uno de sus puntos fuertes
en cuanto a su liderazgo a nivel
mundial, ;cémo cree que se debe-
ria apoyar a la Industria desde las
Instituciones Europeas para que
esta cifra sea similar o incluso ma-
yor en el futuro de cara a mante-
ner el actual liderazgo mundial de
la industria ferroviaria europea?

En primer lugar, seguir invirtiendo
en investigacion e innovacion esta
en el propio interés de las empresas.
Los fabricantes asiticos se han aleja-
do de la mera producciéon en masa.
Ahora, China también es fabricante
de alta tecnologia. Es muy probable
que el primer tranvia de pila de com-
bustible en funcionamiento sea el
de Changchun, China. La UE tiene
recursos limitados a disposicién para
apovyar las inversiones en | + D ferro-
viario. Por lo tanto, concentrarse en
las zonas donde hay un claro valor
afnadido es esencial. Este es el caso de
las inversiones en interoperabilidad,
digitalizacién, fiabilidad y reduccién
de ruido, ya que contribuyen a hacer
que el transporte por ferrocarril sea
mas atractivo. Un segundo enfoque
debe ser el apoyo de las agrupacio-
nes de innovacion ferroviaria. El apo-
yo a las agrupaciones es también una
estrategia con un beneficio especial
para las pyme. Hacemos una llama-
da para una mayor participacion de
la Comisién en este sentido. En tercer
lugar, la industria de material ferrovia-
rio es un sector muy diverso y existen
diferentes fuentes de financiacion
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de la UE disponibles. EI Mecanismo
“Conectar Europa” (CEF), con un
presupuesto de 26 mil millones, los
Fondos Estructurales, el programa de
investigacion "Horizonte 2020" con
Shift2Rail y el nuevo Fondo Europeo
de Inversion Estratégica; todos vienen
a la mente. La UE estd trabajando en
procesos que faciliten combinar va-
rios fondos para un mismo proyecto,
pero esto deberia acelerarse. Por Ulti-
mo, la tarea de la propia industria: el
sector debe empezar a pensar desde
una manera perspectiva. Sugiero un
acercamiento al mundo de las TIC y el
sector financiero.

Por todos es conocido el ferrocarril
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como uno de los medios de trans-
porte mas sostenible y respetuoso
con el medio ambiente ademas de
ser un factor clave de competitivi-
dad para nuestra industria ;qué
medidas concretas propone usted
que deberian ser adoptadas para
apoyar los objetivos de transfe-
rencia modal al ferrocarril formu-
lados en el Libro Blanco de 2011
sobre el transporte?

Dos reflexiones sobre esta cuestion.
En primer lugar, tenemos todavia un
mercado muy fragmentado en Euro-
pa. Viajar en coche o avién a través
de las fronteras todavia tiende a ser
maés facil para los clientes que tomar
el tren. Si queremos lograr un cambio
hacia la movilidad sostenible - y eso
significa un cambio al uso ferroviario
- es crucial crear un espacio ferroviario
Unico europeo que merezca su Nom-
bre. Por lo tanto, respaldamos a nues-
tros colegas de la Comision de Trans-
porte al apoyar la rapida aplicacion
del cuarto paquete ferroviario. En mi
opinién, se requiere un liderazgo por
parte de la Agencia Ferroviaria Euro-
pea (ERA), pero también es importan-
te la participacion de CEN/CENELEC.
En segundo lugar, tiene que haber
una competencia leal de los diferentes
modos de transporte y este no es el
caso en la actualidad. Debido a la im-
plementacién de cargos de acceso y
otros factores, el transporte ferroviario
tiene una desventaja competitiva con
respecto al transporte por carretera.
Esto es especialmente un llamado a la
accion para los Estados miembros.

La Union Europea presenta un
elevado grado de apertura a la
competencia de empresas de ter-
ceros paises. Sin embargo el ac-
ceso para las empresas europeas
a otros mercados no ofrece la
misma o similar reciprocidad en
muchos casos. La industria de-
manda corregir paulatinamente
esta desigualdad. ;Qué cree que
se debiera hacer o se esta hacien-
do por parte de las Instituciones
Europeas al respecto?

De hecho, esta es una cuestion espe-
cialmente importante. El Parlamento
Europeo ha estado presionando por

» Martina Wener

una reforma de los instrumentos de
defensa comercial durante mucho
tiempo, pero esta blogueado por los
Estados miembros en el Consejo. No
me malinterpreten. Desde luego, no
quiero iniciar guerras comerciales,
pero la reciprocidad tiene que ser el
principio rector de nuestra politica
comercial. Se trata de crear igualdad
de condiciones. Empresas de terceros
paises, especialmente de China y Ja-
pon, estan entrando en el mercado
europeo pero, al mismo tiempo, au-
mentan los obstaculos para los com-
petidores europeos. Esto no es acep-
table. La Comisién tiene que abordar
este desequilibrio en todas las nego-
ciaciones sobre acuerdos comerciales
y de inversién. Por Ultimo, las nuevas
directivas de contratacién publica de
la UE permiten a las autoridades ele-
gir la oferta econémicamente mas
ventajosa que incluye criterios como
los costos del ciclo de vida. Muchas
empresas de terceros paises todavia
compiten simplemente sobre la base
del precio méas bajo. Por lo tanto, las
empresas europeas todavia poseen
una ventaja competitiva. Necesitamos
presionar a los Estados miembros para
aplicar este marco a fondo.

Usted ha mantenido un contacto
intenso en los ultimos tiempos
con asociaciones ferroviarias eu-
ropeas ;{Qué opinion tiene sobre
la labor que realizan? ;Qué reco-
mendaciones nos trasladaria?

De hecho, me he reunido con una
gran cantidad de representantes de
la industria en los Ultimos meses. Me
reuni con empresas altamente inno-
vadoras y saludables y hablé con em-
pleados motivados y muy cualifica-
dos. En mi opinioén, la industria podria
tratar de colaborar en mas proyectos
gue en la actualidad. La empresa chi-
na CRRC es mas del doble del tama-
fio de los tres principales actores eu-
ropeos juntos y probablemente sera
el escenario competitivo del futuro.
Europa deberia unir sus fuerzas sobre
todo en investigacion y desarrollo. Mi
convicciéon es que esto contribuya al
crecimiento industrial en Europa y
asegurara puestos de trabajo y una
competitividad global a largo plazo.

Signalling is not what you see, but what you don't see.
Relax, this train is running on a CAF Signalling system.
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El terrocarril en
los paises nordicos

SUECIA, DINAMARCA, NORUEGA Y FINLANDIA APUESTAN POR

MEJORAR SU RED FERROVIARIA. EL TRANSPORTE URBANO POR
FERROCARRIL, LA ALTA VELOCIDAD Y MEJORAS EN SENALIZACION
SON ALGUNAS DE LAS INVERSIONES PREVISTAS.

A pesar del elevado grado de de-
sarrollo de Noruega, su red de in-
fraestructuras de transporte nece-
sita adecuarse a una poblacion en
crecimiento y a unas condiciones
geograficas adversas. El Gobierno
ha puesto en marcha un ambicioso
programa de modernizacién que ha
despertado un gran interés a nivel
internacional.

a red de trenes de Noruega se com-

pone de 4.114 kildmetros de lineas

de ancho internacional, de los cua-
les 242 kilémetros es de doble via y 64
kildmetros de Alta Velocidad (210 km/h).
Toda la red es propiedad de la Adminis-
tracion Nacional de Ferrocarriles de No-
ruega, mientras que todos los trenes de
pasajeros en trayectos interiores, excepto
el tren exprés del aeropuerto, son opera-
dos por la empresa Norges Statsbaner
(NSB). La inversion en nueva infraestruc-
tura y mantenimiento se financia con el
presupuesto del Estado, y las subvencio-
nes se proporcionan para las operaciones
del tren de pasajeros. NSB opera trenes
de larga distancia, incluyendo los trenes
nocturnos, servicios regionales y cuatro
sistemas de trenes de cercanias, alrededor
de Oslo, Trondheim, Bergen y Stavanger.
A pesar del elevado grado de desarrollo
de Noruega, su red de infraestructuras de
transporte necesita adecuarse a una po-
blacién en crecimiento y a unas condicio-
nes geograficas adversas. El Gobierno ha
puesto en marcha un ambicioso progra-
ma de moderizacion que ofrece multi-
ples oportunidades a aquellas compafiias
internacionales que quieran participar.
Con casi 400.000 km? de superficie, una
geografia plagada de lagos y fiordos y un
clima extremo, el desarrollo de las infraes-
tructuras noruegas ha sido una necesidad
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constantemente aplazada por su coste,
pero ampliamente demandada por la po-
blacién como medio para articular el pais.
Destaca especialmente el escaso desarro-
llo del ferrocarril y, sobre todo, de las ca-
rreteras, mientras que las infraestructuras
aeroportuarias, con el avién como medio
preferido por los noruegos, y el transpor-

te maritimo, en un pais con una potente
industria pesquera y offshore, ocupan una
posicién mas acorde con una de las eco-
nomias mas prosperas del mundo.

Plan Nacional de Transportes
Consciente del desafio que supone para
su vertebracién econdmica y social, y pre-

sionado por el crecimiento demogréfico
experimentado en los Ultimos afios, el
Gobierno noruego ha puesto el desarro-
llo de infraestructuras en el centro de la
agenda a través del cuarto Plan Nacional
de Transportes, correspondiente al perio-
do 2014-2023.

Este cuenta con una inversion publica un

50% superior al anterior, hasta alcanzar
un presupuesto para ferrocarril y carrete-
ras de 58.800 millones de euros. A ello
habria que sumar otros 11.350 millones
obtenidos gracias a la instalacion de pea-
jes.

El programa incluye 71 proyectos, de
los que 31 se pondran en marcha en el

primer cuatrienio, con los que se espera
modernizar el sistema, haciéndolo mas
sencillo, rapido y seguro.

Se pretende mejorar asi la competitividad
de la industria y articular el desarrollo
urbano -especialmente en la zona mas
poblada de Oslo- y regional. Ademés de
ampliar la red existente, también se prevé
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la construccion de grandes obras, como
los corredores viarios norte-sur o el pri-
mer tlnel para barcos del mundo.

Por su parte, el Grupo espafiol OHL ob-
tuvo una adjudicacién por valor de 265
millones de euros para la reconstruccion
y adaptacion a la linea de alta velocidad
de la estacion de trenes de Ski. Este pro-
yecto se enmarca dentro del Follo Line,
la mayor iniciativa ferroviaria de la his-
toria del pais nérdico.

El Gobierno tiene como objetivo desa-
rrollar un sistema de transporte moder-
no que hard que el flujo de trafico sea
mas facil, més rapido y més seguro. Esto
aumentara la competitividad de las em-
presas y la industria, mejorara los entor-
nos urbanos y promovera el desarrollo
regional. Una robusta infraestructura
de alto nivel también mejorard la se-
guridad del trafico y hard que el siste-
ma de transporte sea accesible para el
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mayor nimero posible de personas. Por
otra parte, el Gobierno va a desarrollar
el sistema de transporte para limitar su
impacto ambiental y ayudar a la tran-
sicion de Noruega a una sociedad baja
en carbono. Las directrices establecidas
por el Gobierno para el desarrollo del
sistema de transporte estan incluidas
en el libro blanco Politica Climatica de
Noruega MELD. 21 St. (2011-2012).
Este documento es el fundamento para
un amplio acuerdo politico sobre el pro-
blema del cambio climatico - conocido
como el Acuerdo sobre el Clima.

La base del Gobierno es una estrategia
a largo plazo que expondra cémo se
debe desarrollar el sistema de transpor-
te. Esta estrategia se basa en explotar
las ventajas de cada modo de transporte
y el fortalecimiento de la interaccion en-
tre ellos para facilitar el uso eficiente de
los recursos. Con respecto al transporte
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Total km de via: 4237 km
Lineas electrificadas: 2844 km
Doble via: 245 km

por ferrocarril, el Gobierno concede una
alta prioridad al desarrollo de rutas In-
terCity (IC). A finales de 2024 habra Ii-
neas de doble via contiguas a Tensberg,
Fredrikstad y Hamar, lo que hara posible
el establecimiento de servicios de tren
con una frecuencia de media hora du-
rante todo el dia. A finales de 2026,
la doble via se extendera a Sarpsborg.
El Gobierno prevé que la planificacion
futura estara dirigida a la finalizacion
de todo el sistema de IC en 2030. La
construccién de la linea Oslo-Ski Follo
se iniciara al comienzo del plan nacional
de infraestructuras. E6 via Ser- y Nord-
Trendelag tendra mejoras significativas.
El Gobierno también dara prioridad a la
modernizacion y electrificacion de las li-
neas Trander y Merdker.

El aumento del nivel de inversién pro-
medio para los ferrocarriles es de mas
de un 50 por ciento en comparacién con

el presupuesto final de 2013, de NOK
6,1 (0,8 millones de euros), a NOK 9,2
mil millones (1,2 millones de euros) al
afio. Las asignaciones para inversiones
representan casi el doble de la inversion
en grandes proyectos. Esto hara posible
el desarrollo y la modernizacién de la
via férrea en la zona central del este de

Noruega, en la region de Bergen y en
Trendelag. Ademas, las medidas para
aumentar la capacidad de la linea de
Ofoten tienen alta prioridad durante el
periodo del plan.

El fuerte crecimiento de las inversio-
nes ferroviarias se utilizara para refor-
zar la infraestructura alrededor de las

ciudades mas grandes de modo que el
ferrocarril pueda desempefar un papel
clave en la restructuracion del sistema
de transporte publico, lo que contribuira
a la absorcién de crecimiento del trans-
porte alrededor de las principales ciu-
dades por las soluciones de transporte
publico.

La imagen
representa una
de las estaciones
que dispondra el
proyecto de la Linea

. 4
Follo Line

THE FOLLO LINE
PROJECT

El proyecto Follo Line actualmente es el
proyecto de transporte mas grande de No-
ruega e incluye el tdnel ferroviario mas lar-
go del pais. La Linea Follo formara la parte
central del desarrollo InterCity del sur de
Oslo. El proyecto constara de un tdnel de
20 km y serd el primer tnel ferroviario de
doble via larga de Noruega. Ademas, se in-
cluyen extensas obras en la estacion central
de Oslo y la construccion de una nueva es-
tacion en Ski. También se prevé la reestruc-
turacién necesaria de vias para la linea de
@stfold. Otra de las acciones que conlleva

el proyecto, es la construccién de unos 64
km de vias nuevas de tren.

Las obras del tinel, el mas largo actual-
mente de los paises nérdicos, se realizaran
con méquinas tuneladoras (TBM) y propor-
ciona una mayor capacidad de tréfico ha-
cia y desde Oslo. Permitird una reduccién
del 50% en el tiempo de viaje entre Oslo
y Ski. Los trenes estan disefiados para una
velocidad de hasta 250 km/h.

Fases del proyecto
El trabajo preparatorio se inicié en 2013y

se complet6 en 2015. Los contratos EPC
comenzaron a firmarse el afio pasado
y continuaran a lo largo de este afio en
curso. La construccion de la fase princi-
pal ya ha comenzado y esta programada
para entrar en funcionamiento a finales de
2021,

La Administracién Nacional de Ferrocarri-
les de Noruega ha otorgado a Baneservice
y Societa ltaliana per Condotte d'Acqua
S.p.A. dos nuevos contratos en relacién
con el Proyecto de la Linea Follo, subpro-
yecto de la estacion central de Oslo.
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IMPLEMENTACION DE ERTMS

La Administracién Nacional Ferroviaria de

Noruega (Jernbaneverket) se ha compro- Bodo Ao e

metido a llevar a cabo la implementacion

ERTMS en la red ferroviaria noruega.

De acuerdo con el Plan Nacional de Im-

plementacion del ERTMS de Jernbanever-

ket, en el afio 2030 se completara una i Fiafa

descripciéon de alto nivel del programa ~

de renovacién de sefializacién y la imple- A

mentacion de ERTMS Nivel 2 baseline 3. Mapas con los
La secuencia prevista y el calendario para Bregnayeuhd’ °y proyectos ferrviarios

. . del norte y sur de
la puesta en marcha se alinean con varios Nordlahdsbanan Noruega gar: ol

factores: ‘ preiodo 2014-2023

¢ La edad de los actuales sistemas de se- Rorvik ‘

falizacion

® La necesidad de eliminar los tramos fe- A

rroviarios sin enclavamientos - e Rail projects under construction
* La necesidad de evitar "islas" con siste- = ail projects starting 2014-2017
mas de clase B e

¢ Un deseo para el despliegue inicial de SO 5 T essaich # Railway terminal

la nueva TMS
El coste total del programa de implan- ]

tacion del ERTMS en Noruega se estima Tm”‘dhe"“ pERatamen o I
entre 1,7€ millones de euros y 2,2 mil ' ! |
millones de euros.
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30 KM DE DOBLE VIA

De acuerdo con el Plan Nacional de Trans-
porte 2010-2019, 30 km de doble via se
construiran entre Minnesund y Steinsrud.
Esto proporcionara un ahorro de tiempo de
viaje de unos 10 minutos para los trenes de
pasajeros. La capacidad de la linea también
aumentara, aungue no lo suficiente como
para ser capaz de ejecutar mas trenes en
toda la seccién. Sélo sera posible duplicar el
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numero de salidas de trenes cuando todo el
tramo comprendido entre Eidsvoll y Hamar
se haya completado.

Este tramo de la linea incluye las siguientes
secciones:

D Eidsvoll-Minnesund, unos 7 km

D Minnesund-Kleverud, unos 17 km

D Kleverud-Steinsrud, alrededor de 13 km

D Steinsrud-Serli, unos 3 km

D Sarli-Hamar, unos 20 km

Tangen

Kleverud

Langse!

Doknes

Halden

(1:45)

Oslo-Halden

Este conjunto de tramos es una de las seccio-
nes mas concurridas de Noruega de via dni-
ca. Con una linea de doble via a lo largo de
toda la ruta, el tiempo de viaje de los trenes
de pasajeros entre Oslo y Hamar se reduciria
a una hora. Se ha estimado un presupuesto
de alrededor de 10 mil millones de coronas
noruegas para toda la seccion y se espera
que la linea de doble via llegue a Hamar para
el afio 2024.

SUECIA

Con una gran extension que la si-
tia como el tercer mayor pais de la
Unién Europea, presenta una de las
menores densidades poblacionales
de toda Europa. Esto conlleva gran-
des retos a la hora de conectar los
diversos nucleos poblacionales, muy
dispersos por toda la geografia del
pais.

Su poblacién se encuentra muy concen-
trada en el sur del pais, especialmente
en las tres grandes ciudades: Estocolmo,
Gotemburgo y Malmé, donde se acumu-
la el 51% de toda la poblacién sueca.
Ademés, la tendencia en los Ultimos afios
muestra un claro aumento de la pobla-
cién en las regiones de estas ciudades, lo
que manifiesta la necesidad de incorporar
una mayor cantidad de infraestructuras
para satisfacer los problemas de movili-
dad que provoca una poblacion en cons-
tante aumento.

Las distintas administraciones publicas
suecas, con Trafikverket (Administracion
Sueca de Transportes) como maximo res-
ponsable de la operacién y administracion
de las infraestructuras de transporte, pla-
nifican conjuntamente los diferentes pro-
yectos. Sin embargo, al haber diferentes
niveles de decision implicados, la primera
parte del proceso de planificacién y ob-
tencion de permisos puede llegar a ser
muy complicada y extenderse en el tiem-
po durante varios afios.

La oferta total ha venido aumentando en
los ultimos afios, con mayores inversiones
en infraestructuras que han superado las
expectativas y objetivos de las propias
administraciones. Sin embargo, el ndmero
de propuestas recibidas por Trafikverket
ha descendido respecto al numero de
proyectos licitados en los Ultimos afios,
tanto en el sector ferroviario como en los
proyectos de infraestructuras de transpor-
te por carretera. Los préximos afios veran
concretarse los diferentes proyectos con
sus correspondientes licitaciones. Las
perspectivas que ofrece el sector mues-
tran una clara necesidad de incorporar
nuevas tecnologias, especialmente en el
campo de la Alta Velocidad, donde el pais
tiene escasa experiencia (sélo cuenta con
algunas lineas de velocidad alta, pero sin
superar los 250 km/h) y hacia el cual esta
destinando gran cantidad de inversiones

estatales. Los dos primeros proyectos de
la futura red que conectara los 3 principa-
les nlcleos urbanos del pais, Estocolmo,
Gotemburgo y Malm®, ya estan planifica-
dos para llevarse a cabo en los préximos
afios. Por el este, se materializara el tramo
entre Estocolmo y Linképing, mientras
que por el oeste comenzaran los traba-
jos de la linea entre Gotemburgo y Boras.
Estas dos primeras lineas suponen dos de
las grandes inversiones del nuevo Plan de
infraestructuras. Sin embargo, estos son
Unicamente los dos primeros tramos de la
futura red sueca. La Alta Velocidad estd
empezando a desarrollarse en Suecia y
los trabajos necesarios hasta completarse
se prevé que se extiendan durante varias
décadas.

La llegada de la Alta Velocidad a los ae-
ropuertos de Landvetter y de Skavsta re-
querira adaptar las instalaciones actuales
y construir estaciones intermodales para
mejorar la accesibilidad de los viajeros. La
conexion de los principales aeropuertos
suecos mediante ferrocarril es una de las
principales apuestas de la administracién
central, que ha mostrado su interés en la
incorporacion de empresas extranjeras
que puedan proporcionar sus conoci-
mientos técnicos y experiencia practica,
para fomentar el transporte aéreo y la
accesibilidad de sus instalaciones, situa-
das a varios kilémetros de los centros
urbanos.

Otra partida de las inversiones ira destina-
da a los sistemas de sefializacion ERTMS.
El Parlamento ha decidido que todas las
nuevas infraestructuras que se construyan
y aquellas en las que se prevén inversio-
nes deben sequir los estandares del siste-
ma ERTMS, encargando la tarea de intro-
ducir este sistema a Trafikverket.

El proyecto ERTMS es una de las mas im-
portantes prioridades del Ministerio de
Empresas e Innovacion sueco y supone
una de las mayores inversiones del pre-
sente Plan de Infraestructuras.

Otros proyectos como The E4 Stockholm
Bypass, The West Link o The Malaren Line
incluyen la construccion de importantes
infraestructuras que requeriran la partici-
pacidn de empresas extranjeras.

El gran ndmero de puentes y tdneles pla-
nificados en los distintos proyectos que
las administraciones publicas llevaran a
cabo muestran un interesante campo de

Mapa ferroviario
general de

las diferentes
lineas -

-.Kiruna

) Sundsvall

actuacién para empresas internacionales.
La red de ferrocarriles tiene una longitud
total de 12.821 km de lineas férreas, de
los que 7.963 km estan electrificados y
hay casi 600 estaciones de tren en todo
el territorio. Trafikverket es propietaria
y administradora de alrededor del 90%
de la red desde el 1 de abril de 2010, fe-
cha hasta la cual era gestionada por su
antecesora Banverket, Agencia Sueca de
Ferrocarriles.

El sector del transporte ferroviario, tanto
de pasajeros como de mercancias, se en-
cuentra liberalizado, aunque las 2 compa-
fiias principales que operan la red SJ, (pa-
sajeros) y Green Cargo (mercancias), son
empresas publicas. El trafico ferroviario en
Suecia ha aumentado considerablemente
en los dltimos 20 afios y es un medio de
transporte muy habitual entre los suecos,
haciéndose unos 500.000 viajes diarios.
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ALTA VELOCIDAD
La nutrida red de trenes de cercanias
es gestionada individualmente por
cada una de las regiones y, especial-
mente en las mas pobladas, el tréfi-
co de las lineas es muy alto y genera
numerosos debates politicos sobre su
desarrollo. Pero sin duda, el proyecto
estrella del plan, y que despierta un
gran interés en el pais, es la primera
linea de Alta Velocidad que conectara
las dos mayores ciudades de Suecia,
Estocolmo y Gotemburgo, a una velo-
cidad de 320 km/h. Tras varios afios de
debate y diversas propuestas, el pro-
yecto ya comienza a tomar forma con
el desarrollo de los dos primeros tra-
mos entre Estocolmo y Link6ping (tra-
mo este) y entre Gotemburgo y Boras
(tramo oeste). Sin embargo, todavia
}

P

The map shows the planning corridor
recommended by the Swedish Transport
Administration (Trafikverket) following
a study of route options. The exact route
alignment will be determined after an
environmental impact assessment is
conducted during the next stage of the
route planning process.

no queda claro cuando el tramo Linko-
ping-Jénképing—Bords serd aprobado
para llevarse a cabo, por razones pre-
supuestarias, a pesar de las mayores
inversiones en el sector ferroviario del
presente plan, debido al gran énfasis
en el mantenimiento de las infraestruc-
turas que deja de momento sin fondos
a otros proyectos. A pesar de ello, el
gran apoyo tanto politico como social
que la nueva linea tiene y que se espe-
ra que, a largo plazo, conecte también
con la tercera ciudad del pais, Malmg,
formando una red con forma de Y que
disminuird los tiempos de viaje y el uso
de vehiculos y vuelos.

Ademds, acuerdos con diversos mu-
nicipios y provincias favoreceran el
desarrollo de las redes de transporte
metropolitano, especialmente en los

Ostlanken will branch off the existing
main line just north of J&rna.

tres principales ndcleos urbanos. Las
inversiones también incluirdn 3,5 mil
millones de coronas para infraestruc-
turas que facilitaran las actividades
mineras para que la industria pueda
continuar contribuyendo al empleo vy
el crecimiento, especialmente de las
regiones centrales y del norte del pais.
Las inversiones gubernamentales re-
presentan un gran estimulo para los
trabajos de operacion y mantenimien-
to con el fin principal de incrementar
la fiabilidad del sistema ferroviario.
Las inversiones en este sector han sido
incrementadas en mas de 20 mil mi-
llones de coronas respecto al anterior
plan. El mayor reto que se presenta en
este sector es solucionar el cuello de
botella de la estacion central de Esto-
colmo.

WWWw.sener-group.com
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Near Nykoping, Ostlinken
will split into two routes:
a direct route via Skavsta
Alrport, where a station is
planned, and an-alterna-
tive route serving a new
transit hub in downtown
Nyképing.

Water and
environment

At Vagnharad, a new transit
hub is planned just north of

the built-up area.

Leading innovation
in Infrastructures
and Transport

We create innovative Infrastructures and Transport
engineering solutions. Through technological
differentiation, we develop worldwide integrated urban
transport & railways, roads, airports, ports, architecture,
and water and environment projects. With the strength of
a leading Group, in SENER we continue to see the future.

Liderando la innovacion
en Infraestructuras
y Transporte

Creamos soluciones innovadoras de ingenieria
Aeroespacial. A través de la diferenciacion tecnolégica,
desarrollamos a escala mundial proyectos integrales
de transporte urbano y ferrocarriles, carreteras,
aeropuertos, puertos, arquitectura, y agua y medio
ambiente. Con la fortaleza de un Grupo lider, en SENER
seguimos mirando al futuro.

A relocated transit hub is
planned for Norrképing.

A relocated transit hub
is planned for Linkdping.

ESTOCOLMO- LINKOPING

La linea de ferrocarril de Alta velocidad
de 154 km entre Estocolmo y Linké-
ping enlazard con el aeropuerto de
Skavsta.

La red de doble via esta pensada como
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una futura conexioén con las principa-
les ciudades de Escandinavia, uniendo
la capital sueca con Gotemburgo vy
Malmo. El proyecto incluye 20 km de
tlneles y 155 puentes, sumando en
total 10 km sobre puente. Se trata de

la mayor inversion del plan nacional
de infraestructuras 2014-2025 y esta
prevista su puesta en funcionamiento
en 2028.

Presupuesto: 35.500 millones SEK
(precio 2013).

Infrastructures Power, Oil
& Gas

& Transport Aerospace Marine

The way to see the future

ALGERIA + ARGENTINA « BRAZIL « CHILE + CHINA « COLOMBIA « INDIA « JAPAN « MEXICO « POLAND « PORTUGAL + SOUTH KOREA « SPAIN « UNITED ARAB EMIRATES « UNITED KINGDOM « UNITED STATES
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Barkarby station

Barkarbystaden

GOTENBORG-BORAS

Linea de Alta Velocidad entre las 2
principales ciudades del oeste del pais
a través del aeropuerto de Landvetter,
segundo de importancia en Suecia.

Se trata de un tramo de 60 kilémetros
de la futura linea que conectara Go-
temburgo con Estocolmo. Durante los
préximos 2 afios se prevé dialogar con
los proveedores, realizar las gestiones
oportunas entre 2017y 2018 y comen-
zar la construccién en 2020.
Presupuesto: 15.000 millones SEK
(precio 2008)
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Proyecto de ampliacion de la red fe-
rroviaria entre Malmé y Lund de 2 a 4
vias. Entre los problemas mas impor-
tantes que motivan su construccion es
el excesivo ruido que se produce con
las lineas actuales y la interseccion
con la autopista E6 que conecta con

el resto de Europa. Ademas, se cons-
truirdn 5 km de vias temporales para
mantener el excesivo trafico de la linea
durante los trabajos de construccion.
La etapa de planeacién se espera que
continde hasta 2016, mientras que los
contactos con los proveedores se lle-

varan a cabo hasta 2017, mismo afio
en que dard comienzo la construccion,
que finalizard en 2022. Aunque el pro-
yecto se divide en varios tramos, solo
se licitara un contrato para el proyecto
entero (disefio y construccion).
Presupuesto: 3.800 millones SEK

— 1
ALMEDAL

THE WEST LINK PROJECT

Linea ferroviaria de 8 km, de los que
6 km discurriran en tlnel, que atrave-
sara el centro de Gotemburgo, lo que
supone el mayor proyecto de infraes-
tructuras de transporte del oeste del
pais, que duplicard la capacidad actual
y creard 3 nuevas estaciones en el cen-
tro de la ciudad. El proyecto se divide
en varios contratos (disefio y cons-
truccion) que rondan entre 300 y 400

millones de euros.

La pre-clasificacion para algunos de
ellos se llevaron a cabo durante el pri-
mer trimestre de 2015, mientras que
para otros esta prevista para otofio de
este afio en curso.

La  construccion  comenzara en
2017/2018 y su puesta en funciona-
miento se espera para 2026.
Presupuesto: 20.000 millones SEK
(precio 2009)

THE MALAREN LINE
Ampliacion de la capacidad de la linea de
cercanias entre Tomteboda y Kallhall, pa-
sando de 2 a 4 vias durante un tramo de
20 km y construyendo 3 estaciones mas. El
proyecto se divide en 3 tramos. El primero
ya ha comenzado los trabajos mientras que
los otros 2 se encuentran todavia en dife-
rentes etapas de planeacién y el proximo
afio se mantendran contactos con posibles
proveedores.

Presupuesto: 13.900 millones SEK
(precio 2014)
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THE VARBERG TUNNEL
Proyecto ferroviario en fase de pla-
neacién. Se trata de un tramo de
doble via de 7,5 km en tdnel a través del
centro de Varberg para aumentar la ca-
pacidad entre Malmo y Lund. Incluye la
construccién de una nueva estacion y una
zona de actividades logisticas para mer-
cancias.

El proceso de disefio se realizara entre
2016 y 2018 y su construccion entre
2019y 2024.

Presupuesto: 2.900 millones SEK

ERTMS

El proyecto se encuentra todavia en fase
de desarrollo y conlleva una nueva in-
fraestructura para sefializacion en varios
miles de kilémetros de vias. EI primer
proyecto se llevard a cabo en la principal
linea del sur, entre Estocolmo y Malmg, y
que esta prevista para 2017. La siguien-
te linea prioritaria es la que conecta Lu-
led y Narvik, en Noruega. Comenzara su
implementacion en 2018 y terminara en
2030.

Presupuesto: 10.800 millones SEK
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METRO DE ESTOCOLMO (7,7 km), Sofia y Gullmarsplan/Séderort (3,3 comienzo de la construccién de los nuevos

Entre 2016 y 2025 la red de metro de Esto-
colmo se vera incrementada en aproximada-
mente 19 km con la construccion de 4 nue-
vos tramos entre Kungstradgdrden y Nacka

km), Odenplan y Arenastaden (4,6 km) y Aka-
lla'y Barkarby (3,4 km).

Ademas de la extension de la red se planean
al menos 9 nuevas estaciones de metro. El

tramos esta planificado entre 2016y 2018 y
la puesta en funcionamiento de las diferentes
lineas entre 2020 y 2025.

Presupuesto: 19.500 millones SEK
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En abril el gobierno finlandés presen-
16 su plan de inversion para los afios
2017-2020. Aparte del Raide-Jokeri
(275 M€), también participara en
otros importantes proyectos.

| gobierno tomo la decisién de mejorar

la conexion ferroviaria Luumaki-Imatra
en la proximidad de la frontera rusa para
agilizar el cruce de mercancias y personas
en la frontera entre Finlandia y la locali-
dad de Svetogorsk. Se estima que el coste
total del proyecto serd de 165 M€ y esta
previsto que los trabajos de construccién
comiencen a mas tardar en 2018. Aparte
de esta informacion, cabe destacar que se
espera que a lo largo este afio 2016 se de-
finan las condiciones para la apertura a la
competencia de los servicios de transporte
ferroviario de pasajeros.

Ruta Baltica

El eje ferroviario «Rail Baltica» Varsovia—
Kaunas—Riga—Tallin—Helsinki es uno de los
30 Proyectos Prioritarios de la Red Transeu-
ropea de Transportes (TEN-T) de la Unién
Europea y tiene como principal objetivo la
integracion econémica de los paises bal-
ticos y Polonia con el este de Europa. La
longitud provisional de la linea ferroviaria
sera de 728 kilémetros, incluyendo 264 ki-
l6metros en Lituania, 235 en Letoniay 229
en Estonia.

El desarrollo de la red estd condicionado
por los diferentes anchos de via existentes.
Por una parte Polonia y Alemania (1435
mm), los paises balticos (1520 mm) y Fin-
landia (1524 mm). Estudios preliminares
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llevados a cabo en 2011, estimaron un cos-
te de 1.500 millones de euros para la im-
plementacién de la primera opcion y 2.400
para la segunda, aunque previsiones mas
recientes sitlian el coste total en 3.600 mi-
llones. El proyecto se realizard acorde con
el estandar europeo y los trenes circularan
por vias de 1435 mm.

Uno de los aspectos de mayor complejidad
es la conexién de las ciudades de Helsinki
y Tallin, separadas por el golfo de Finlandia
y una distancia de 80 km. La construccion
de un tlnel desde Helsinki a Tallin, que
proporcionaria un enlace ferroviario entre
|las dos ciudades, es motivo de debate en el
pais nordico. Segin un estudio preliminar
publicado a principios del afio 2015 el cos-
te estimado del proyecto se situarfa entre
9.000 y 13.000 millones de euros, de los
cuales aproximadamente 4.000 millones
corresponderian a la construccién del tinel.
A finales del afio 2015 el proyecto Rail
Baltica dio un paso importante hacia ade-
lante con la firma de tres acuerdos de sub-
vencion de la UE. Se tomé la decision de
apoyar la planificacion y el desarrollo de
tres proyectos ferroviarios en los tres pai-
ses balticos y Polonia con 734 millones de
euros destinados al proyecto Rail Baltica a
través del Mecanismo "Conectar Europa”,
(Connecting Europe Facility, CEF). Ademas,
a fin de garantizar la cofinanciacion de la
UE también para otras etapas de desarro-
llo del proyecto, Estonia, Letonia y Lituania
presentaron solicitudes para la segunda
convocatoria de propuestas y al final se
destinaran otros 202 millones de euros a
los tres paises bélticos para desarrollar las

conexiones ferroviarias en el marco del
proyecto Rail Baltica

Ruta Artica

En la actualidad, las conexiones de trans-
porte de Finlandia y de la UE a las regiones
del norte de Noruega, el noroeste de Rusia
y el extremo occidental de la ruta maritima
del Norte se limitan s6lo en conexiones por
carretera. En los Ultimos afios en Finlandia
ha aumentado algo el interés en desarrollar
un sistema de transporte competitivo, rapi-
do y ecoldgicamente sostenible por la zona
para mejorar la conectividad y la competiti-
vidad especialmente del norte del pais. Sin
embargo, la conexién ferroviaria al océano
Artico no se considera una necesidad in-
mediata por el gobierno actual, pero si una
posibilidad interesante de cara al futuro.
Inicialmente se desarrollaron planes para
construir un ferrocarril de via ancha partien-
do de un puerto de aguas profundas situa-
da en la costa noruega del océano Artico. El
objetivo seria utilizar los corredores y las vias
de transporte existentes como base para
identificar las diferentes alternativas para la
ruta del ferrocarril: la longitud total de un
posible trayecto, la opcion principal que pa-
sarfa de la localidad de Kirkenes (Noruega)
a Rovaniemi (Finlandia) y que proporcio-
naria también mejoras considerables para
la industria. Se ha analizado la posibilidad
de implementar la via férrea en dos fases
de desarrollo. Segln los planes preliminares
presentados por el proyecto Arctic Corridor,
la primera fase seria completar la via antes
del afio 2020 hasta la ciudad de Sodankyla
en el norte de Finlandia y a su vez en la se-

gunda fase de la construccion del ferrocarril
se alcanzarfa el océano Artico y ese tramo se
completaria a mas tardar para el afio 2030.

Light Rail “Raide-Jokeri”

La nueva linea de tren ligero unira la capi-
tal finlandesa Helsinki y la segunda ciudad
mas grande de Finlandia, Espoo, que se
sita también en el 4rea metropolitana de
Helsinki. Lo mas probable es que las lici-
taciones de los trabajos de planificacion y
construccién relacionados con Raide-Jokeri
se lancen en verano/otofio de 2016, una
vez se haya tomado la decision final sobre
la ejecucién del proyecto.

Se ha completado el plan de desarrollo del
proyecto Raide-Jokeri, la linea de tranvia
rapida en la zona metropolitana de Helsin-
ki. Se estima que la construccion tendria
un coste total de 275 millones de euros.
Contrariamente a las percepciones anterio-
res, el gobierno finlandés ha aprobado una
propuesta para financiar una tercera parte
de la inversion, y ofrece una participacion
de 84 millones de euros que se destinaria
al proyecto entre 2017-2019, con el obje-
tivo de fomentar también la construccion
de nuevas viviendas en el &rea metropo-
litana. La ciudad de Helsinki cubrira 129
millones euros de la inversion y Espoo los
63 millones restantes.

En el presupuesto inicial presentado junto
con el plan de desarrollo de la nueva linea

//

que unirfa la localidad de Keilaniemi en Es-
poo con Itakeskus en el oeste de Helsinki,
se detalla aparte del gasto total de la cons-
truccion de la via férrea del nuevo tranvia,
una estimacion de otros costes: 64 millo-
nes euros que se destinaria para la cons-
truccion de las cocheras, 85-95 millones
de euros para la adquisicion del equipo,
coches, etc. y 1,6-2 millones anuales para
el mantenimiento. Segun los Ultimos datos
publicados, el inicio de las obras de cons-
truccién estd previsto para el afio 2018.

Light Rail-Ciudad De Tampere
Estd previsto que a mas tardar durante el
mes de octubre el ayuntamiento tome la
decision final sobre la ejecucion del pro-
yecto. En cuanto a la licitacién, en abril la
ciudad de Tampere reinicié el proceso de
adquisicion del material rodante .

Light Rail - Ciudad De Turku

El proyecto no ha avanzado mucho desde
que empez6 el proceso inicial de planifica-
cién a principios del afio 2013.

Metro Helsinki. Lansimetro

La ampliacion del metro de Helsinki se lle-
vara a cabo hacia la ciudad de Espoo y el
oeste de la zona metropolitana. Las nue-
vas unidades de metro, suministradas por
la espafiola CAF, empezaran a operar en
el trayecto de Lansimetro préximamente.

1270 asukasta

El metro en el drea metropolitana de Hel-
sinki va a continuar desde Ruoholahti,
pasando por Lauttasaari y finalizando en
Espoo. En la primera fase, se completara
una linea ferroviaria de 14 kilémetros de
Ruoholahti a Matinkyla, incluyendo ocho
nuevas estaciones. Las estaciones de Koi-
vusaari y Lauttasaari estaran ubicadas
en Helsinki, y las de Keilaniemi, Univer-
sidad de Aalto, Tapiola, Urheilupuisto
Niittykumpu, y Matinkyla estaran situadas
en Espoo.

El tramo Matinkylé-Kivenlahti del metro
al oeste serd la préxima fase de construc-
cién que consta de siete kilémetros. Las
nuevas estaciones seran Finnoo, Kaitaa,
Soukka, Espoonlahti y Kivenlahti.

La construccion de la primera fase del
metro al oeste se completd a finales de
2015, y esta previsto que la operacion
se iniciard a mas tardar a principios del
afio 2017. La totalidad de la linea de
Matinkyld a Kivenlahti serd finalizada no
antes de 2020. El metro al oeste afiadira
13 nuevas estaciones a la red.

Ademds, se construird un depdsito de
metro subterraneo se construir en Sam-
malvuori. Cada nueva estacion de metro
tendra una identidad propia para que los
pasajeros puedan reconocerlas facilmen-
te. Cada estacion tendra el mismo disefio
de plataforma y sefializacién y vias de ac-
ceso similares.
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Se ha previsto llevar a cabo un reem-
plazo total de la sefalizacion ferro-
viaria Banedanmark con ERTMS para
finales de 2021 asi como otros proyec-
tos entre los que destaca el ferrocarril
que conectara con Europa.

| sector de las estructuras y material fe-

rroviario en Dinamarca ha experimenta-
do un auge durante los dltimos afios debido
a los intentos por parte de las autoridades
pUblicas de reactivar la economia a través de
un incremento del gasto publico.
El sector es muy dependiente de la legisla-
cion Europea, en concreto la Directiva del
Parlamento Europeo y del Consejo por la que
se establece un espacio ferroviario europeo
Unico, del 21 de noviembre de 2012, y de
la aplicacion del cuarto paquete ferroviario,
cuyo objetivo es favorecer la interoperabi-
lidad a nivel europeo (red Transeuropea de
transportes) asi como la liberalizacién de la
prestacion de servicios de transporte de pa-
sajeros por tren. Para alcanzar estos objeti-
vos se pretende entre otras cosas armonizar
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el sistema de sefializacion en todas las redes
viarias de Europa a través del ERTMS que fa-
vorece la seguridad, la puntualidad y permite
no tener que realizar transbordos al cambiar
de sistema ferroviario

Por otra parte, y en lo que se refiere a la aper-
tura del servicio a operadores privados, hay
que tener en cuenta que el sector se encuen-
tra plenamente liberalizado, tanto en lo que
se refiere al transporte de mercancias como
al de pasajeros, desde el 1 de enero de 1999
en el primer caso y desde el 1 de enero del
2000 en el caso del transporte de pasajeros.
Por lo que respecta a las infraestructuras, la
red que tenia el pais era obsoleta y necesi-
tada de renovacién. Esta necesidad, junto
con la decision de mantener el alto nivel
de gasto publico en el sector ha generado
un gran ndmero de nuevos proyectos en el
sector del transporte ferroviario que se han
concretado por el momento en las siguientes
actuaciones:

D Electrificacion de grandes tramos de la red
ferroviaria.

PAmpliacion del metro de Copenhague.

D Construccion del tranvia de Odense.
DConstruccion del tranvia de Aarhus.

D Ampliacién de la red de tren ligero en el
area de Copenhague “Ring 3".

D Lineas de alta velocidad “Copenhague-
Ringsted” y “Ringsted-Femerm”.

D Construccion de la conexion fija de Femem.

Programa de electrificacion
Banedanmark llevara a cabo un proceso de
electrificacion de la red ferroviaria danesa
para modernizar la mayor parte de la red. En
la actualidad, la red cuenta con 1.756 km de
catenaria electrificada entre las vias conven-
cionales y las vias de cercanias de la zona de
Copenhague (S-Train).

El proyecto plantea una inversién de hasta
8.700 millones de DKK (1.167 millones de
EUR) que se financiardn con recursos pro-
cedentes del Real Fund En total, supone
la electrificacion de otros 1.362 km, lo que
supondria al final contar con un total electri-
ficado de 3.118 km.

Linea Copenhague-Ringsten

Se trata de la construccion de la primera via
de Alta Velocidad en Dinamarca. Se espera
que alcance velocidades de hasta 250 kilé-
metros por hora para pasajeros en via com-
partida con servicios de mercancfas. Se en-
marca dentro de un ambicioso proyecto que
pretende unir las cuatro principales ciudades
danesas (Copenhague, Odense, Aarhus y
Aalborg) en una hora, cada una respecto a
la siguiente. El presupuesto para este pro-
yecto es de 10.400 millones de DKK (1.396
millones de EUR) y estaria cofinanciado con
la Unién Europea.

El proyecto exige la construccién de una nue-
va estacion en Kage. Se espera que esta nue-
va via permita duplicar el nimero de viajeros
que realizan el trayecto para el afio 2020.

Linea Ringsted-Femern

Serd la ruta que enlace Copenhague con
Alemania de forma directa a través del tinel
de Fermern. Es la continuacion de la linea
Copenhaguen-Ringsted y permitira que los
trenes alcancen velocidades de 200 km/h
para el transporte de pasajeros. El presu-
puesto de esta via es de 1.200 millones de
EUR, cofinanciados con la Unién Europea.
El paquete nimero uno de puentes del con-
trato fue asignado en marzo de 2014 a Arkil
AJS. Los paquetes de puentes ndmero 2, 3
y 4 se han firmado con MT Hgjgaard a/s en

Informacion obtenida por ICEX

marzo de 2016. El contrato para el nuevo co-
rredor de Masnedg se ha asignado a Rohde
Nielsen A/S, Danmark. En la actualidad estd
convocado un contrato para la construccion
de las estaciones 29 y hay varios contratos
mas que tienen varias empresas precalifica-
das.

Metro de Copenhague

La ampliacién del metro de Copenhague
gestionada por la empresa Metroselskabet.
Consiste en la construccion de dos lineas de
metro, las lineas 3y 4, que complementaran
a las dos actuamente existentes. La linea 3
sera una linea circular que conectara el cen-
tro de la ciudad con los barrios residenciales
de los alrededores, mientras que la linea 4 va
a unir el puerto norte de la ciudad (area de
mayor expansion de la ciudad actualmente)
con el centro y posteriormente con el puerto
sur en la ramificacion Sydhavn. La amplia-
cion del metro supondra la adicién de 15 ki-
[6metros de vias a los 21 km existentes en la
actualidad. Se espera que esté completado
para el afio 2019 y que la linea circular com-
plete una vuelta completa cada 24 minutos.
Se afiadiran un total de 34 vehiculos, com-
puestos de 3 coches cada uno, sin barreras
de acceso entre ellos. Las dos nuevas lineas
de metro conllevaran la construccién de 17
nuevas estaciones en toda la ciudad, que se
afiadiran a las 22 actualmente existentes (de
las que solamente 9 son subterraneas).

La ramificacion de Sydhavn aun tiene contra-
tos pendientes de asignacion, para la cons-
truccion de 4,2 kilometros de lineas. Se prevé
que se divida en 4 contratos, de los que 3
de ellos tienen como fecha limite de presen-
tacion de propuestas noviembre de 2016,
mientras que el dltimo de ellos esta previsto
que se puedan presentar propuestas hasta
febrero de 2017. Se convocara una reunion
de posibles proveedores interesados durante
el verano del presente afio y se espera que,
como muy tarde, la firma de los contratos
tenga lugar a mediados de 2017.

Tren ligero metropolitano de
Copenhague”Ring 3"

Para completar el sistema de movilidad
del é&rea metropolitana de Copenhague,
se estd construyendo el tercer anillo,
conocido como tren ligero. No se trata de
un metro subterraneo, aunque su sistema
de funcionamiento sea relativamente similar.
La construccion del tercer anillo ferroviario

alrededor de la ciudad de Copenhague
implica ampliar en 27 kilémetros la actual
red ferroviaria y afiadir 27 nuevas estaciones
al sistema ferroviario S-Train, que es a quien
complementa su operativa El material
rodante tendrd las mismas caracteristicas
que el que utilizan tanto el metro como
los trenes de cercanias; 2,65 metros de
ancho, 3,5 metros de altura y en torno a 35
metros de longitud, de manera que tienen
una capacidad para unos 230 pasajeros por
vehiculo. La frecuencia de paso de los trenes
por cada una de las distintas estaciones
sera de unos 5 minutos los dias laborables
y de 10 minutos los fines de semana en las
estaciones mas concurridas. Al ser transporte
para el drea metropolitana de la ciudad,
en este proyecto estan implicados muchos
ayuntamientos diferentes; Lyngby, Gladsaxe,
Herlev, Albertslund, Redovre, Glostrup,
Brand-by, Hvidovre, Vallensbaek, Ishgj, Hoje-
Taastrup, asi como la capital.

Se estima que este nuevo sistema de
transporte absorbera un flujo de pasajeros
proximo a las 43.000 personas/dia de los
que unos 4.000 serian antiguos usuarios
del autémovil. Ademés, la mejora de la
movilidad permitird fijar poblacién en los
citadosmunicipios, reduciendo la presion
sobre los precios inmobiliarios del centro de
Copenhague. En total, se estima que puede
transportar unos 14.000.000 de pasajeros
anuales, llegando hasta los 18.000.000 de
pasajeros, en funcion del evolucion de la
poblacién en los muncipios afectados.

El presupuesto de las obras asciende a
unos 3.931 millones de DKK (527 M€).
Para financiarla, los distintos ayuntamientos
aportardn un 34% de los recursos, un
40% sera financiado por el Estado danés,
y el 26% restante lo aportara la region de
Copenhague. El calendario de desarrollo
de los trabajos esta dividido en 4 fases:
una primera fase, de estudio del programa
de construccién. La segunda fase incluye la
convocatoria y los trabajos preparatorios. La
tercera fase consistira en la construccién y
comprobaciones de seguridad y finalmente
la cuarta y dltima fase, que seria la operativa
normal de transporte de pasajeros.

Tanel de Femern

Es la mayor obra publica de la historia de
Dinamarca y posiblemente una de las mas
ambiciosas en su categoria dentro de la
UE. Se trata de un proyecto impulsado por

el pais nordico y apoyado por los sucesivos
gobiernos, pero que Alemania siempre
ha visto con reticencias. Aunque la Unién
Europea si que se ha mostrado favorable
a la idea hasta el punto de incluirla dentro
de las iniciativas que cofinancia con hasta
un 50% del total de la inversién, lo cierto
es que el proyecto ha sufrido sucesivos
retrasos, estando sujeto en la actualdad a
una gran incertidumbre. Su apertura se ha
fijado en la actualidad para el afio 2028. El
presupuesto del proyecto asciende a 7100
millones de EUR. El enlace fijo de Fememn
no es sélo un enlace ferroviario, sino que
incluye paso para camiones y coches, y se
estima que puede tener un impacto muy
positivo en la economia del pais asi como
de otros paises nordicos (principalmente
Suecia) porque facilitaria la salida por
carretera de los productos de exportacion
al mejorar la competitividad de éstos. El
proyecto consiste en la construccion de un
tinel sumergido compuesto por una autovia
de cuatro carriles y un trazado ferroviario
electrificado de doble linea. La longitud
total del tUnel serd de 18 kilometros, su
ancho de sera de unos 40 metros y su altura
unos 15 metros. El disefio del proyecto y su
financiacion recaen en Dinamarca, mientras
que Alemania se encargara de adecuar las
conexiones en tierra dentro de su territorio.
Una vez el tinel esté construido el trafico
ferroviario alcanzara los 200 kilémetros por
hora, tardando unos 7 minutos en atravesar
el tlnel, mientras que los vehiculos de
carretera estaran limitados a 110 kilémetros
por hora. En la actualidad, el Gobierno danés
ha dado la potestad a la empresa Femern
AJS de firmar los contratos con las empresas
que han sido seleccionadas para realizar los
distintos trabajos. Estos contratos estaran
vigentes hasta 2019, sujetos a renegociacion
en caso de que fuera necesario.

En febrero de 2016 se han asignado
los principales contratos que suponen
aproximadamente el 80% del total del
proyecto. Los principales contratos son: la
construccion de la parte norte del tdnel,
la construccion de la parte sur del tinel y
rampas de entrada en la infraestructura,
asignados los tres al consorcio Femern Link
Contractors (FLC); y dragado y trabajos
para ganar tierra al mar, otorgado al
consorcio Femern Belt Contractors(FBC).
Se espera que el resto de los contratos
sean asignados en 2017.
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D ALSTOM ESPANA

Alstom Espafia e Indra pujan por la mayor
obra civil actualmente en proyecto en
Europa

eConcursan en consorcio por las
instalaciones  electromecanicas  del
tinel de Fehmarnbelt, que unird por
carretera y ferrocarril Europa continental
y Escandinavia.

El consorcio formado por Alstom Espafia e
Indra ha sido precalificado para participar
en el concurso de ejecucion de las
instalaciones eléctricas y mecanicas del
tlnel de Fehmarnbelt, uno de los mayores
proyectos de ingenierfa civil actualmente
en proyecto en Europa. Con 18 kilémetros,
unird Dinamarca y Alemania y serd el
tUnel sumergido y combinado ferrocarril-
carretera mas largo del mundo.

Alstom e Indra optan conjuntamente a un
contrato que incluye el disefio, redaccién
de proyecto, suministro de materiales,
ejecucion de la instalacién y tres afios de
mantenimiento.

El proyecto prevé la implantacién de una
soluciénintegradaque permitamonitorizar
y gestionar de forma centralizada los
diferentes sistemas inteligentes que
tienen que instalarse en los tuneles, con
el fin de asegurar la mayor seguridad
y operatividad. El alcance incluye las
instalaciones eléctricas y mecanicas
de distribucion de energia, cableado,
conexiones con la subestacion, suministro
ininterrumpido de energia, iluminacion,
ventilacién, sistemas de climatizacion,
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puertas de acceso y emergencia, sistemas
de deteccion y extincidén de incendios,
sistemas de elevacion, videovigilancia y
comunicaciones.

Este contrato se enmarca dentro de uno
de los mayores proyectos de obra civil
en Europa: un tunel de 18 km bajo el
mar que unird las ciudades de Fehmarn
(Alemania) y Lolland (Dinamarca).
Cuando esté inaugurado, en 2021,
reducird significativamente los tiempos
de viaje entre Escandinavia y Europa
Continental, con un enlace directo por
ferrocarril y carretera.

Junto al consorcio espafiol, también han
sido precalificados para este concurso
otros dos consorcios: Strabag Bravida
Consortium (integrado por la austriaca
Strabag y la danesa Bravida), y Femern
Electrical and Mechanical Contractors
(formado por la francesa Cegelec y la
ingenieria alemana Vinci).

La unién de Indra y Alstom Espafia en
este proyecto es resultado de la amplia
experiencia de ambas compafiias en
la instalacién y mantenimiento de
sistemas de seguridad en los tineles de
la red de alta velocidad espafiola. En
concreto, los equipos de infraestructuras
de ambas compafiias se han encargado
de equipar y mantener las instalaciones
electromecdnicas de los 32 tdneles
asociados a la linea Ourense-Santiago,,
asi como del mantenimiento de los tdneles
de la linea Madrid-Valladolid-Ledn, entre
los que se encuentra el de Guadarrama,

el mas largo de Espafia con 28,8 km de
longitud. Ademas, actualmente la UTE
Indra-Alstom participa también en la
construccion y el mantenimiento de las
instalaciones de los tneles de Antequera
— Granada y de los tuneles de la variante
de Pajares.

Alstom Espafia, por su parte cuenta con
una gran experiencia en la participacion
en concursos internacionales junto a
otras empresas espafiolas, aportando
conocimiento  tecnolégico, capacidad
industrial 'y estructura internacional
en todo el mundo. Alstom trabaja con
empresas espafiolas en grandes proyectos
internacionales de infraestructuras  en
todo el mundo (Metro de Panama con
FCC, Metro de Guadalajara con OHL,
tranvia de Sidney con Acciona, Ten Ligero
de Ottawa con ACS, Tranvias en Argelia
con Isolux, Metro de Riad con FCC, etc).

» DANOBATGROUP

DANOBAT recibi¢ un importante pedido
del tranvia de Bergen, llamado Bybanen,
para la entrega de un sistema de medicion
del shuntado del tren.

Este proyecto es parte del programa de
transporte de Bergen y el plan urbanistico y
medioambiental, que es un esfuerzo conjunto
para coordinar y priorizar el transporte
publico, los temas medioambientales y la

construccion de carreteras, vias peatonales
y carriles bici durante un periodo de veinte
afios, del 2005 al 2025.

El contrato consiste en un sistema de
mantenimiento basado en el estado. El
sistema de medicién del shuntado del tren
de DANOBAT ha sido especificamente
disefiado y fabricado para la medicién de
la resistencia eléctrica entre dos ruedas
de cada eje del tren.

El sistema de medicion del shuntado
del tren se instala en una via aislada,
sin que sea necesario sustituir la via
actual existente, garantizando asi un
funcionamiento normal ininterrumpido
del tranvia. Este sistema se puede instalar
tanto en el interior como en el exterior.
Entre las ventajas de las soluciones de
DANOBAT estdn menos requisitos de
instalacion, anélisis automatico de los
datos recogidos, entornos de trabajo con

condiciones meteoroldgicas  extremas,
trazabilidad de la flota, conectividad a
otros equipos periféricos, ...

Ademas, el cliente ha desarrollado un Plan de
Seguridad, Salud y Medio Ambiente (SSMA)
especifico. Este Plan ha sido concebido para
garantizar que se cumplen las obligaciones
del cliente en relacion con la proteccién
de la sequridad y la salud y el entorno de
trabajo en la obra, y los propios requisitos
del proyecto de construccion del Tranvia de
Bergen. El cliente también ha elaborado
un programa de seguimiento dirigido a la
proteccion de los temas medioambientales.
Ademas de lo anterior, DANOBAT dispone
de una amplia diversidad de sistemas de
mantenimiento basados en el estado, como
el sistema de inspeccion del perfil de rueda
en la via, el torno de foso para rueda o el
banco para ensayos de elementos giratorios
del bogie y los rodamientos.

D CAF

CAF cuenta con una amplia presencia en
el mercado escandinavo. Concretamente,
la compafila estd desarrollando o ha
completado los siguientes proyectos:
eTranvia Estocolmo. La ciudad de Estocolmo,
a través de la empresa SL AB adjudicé a CAF
en 2010 un contrato para el suministro de 15
tranvias modelo A35 de la gama Urbos. Este
modelo esta compuesto de 3 coches y tiene
una capacidad de 275 viajeros. El cliente
posteriormente  ha contratado unidades
del modelo A36 que incorporan un coche
intermedio adicional. Estos tranvias cuentan
con el equipamiento mas avanzado en confort
y sequridad, y estan especialmente adaptados
para las condiciones climatoldgicas extremas
del pais nordico.

eMetro Helsinki En 2013, la compafifa fue
adjudicataria de un contrato de suministro
de 20 nuevas unidades de metro para la
capital finlandesa. El tren estd compuesto
por 4 coches y ha sido concebido para
que con los minimos cambios se pueda

dar servicio comercial de forma segura y
confortable en los diferentes grados de
automatizacion existentes (GoA1, GoA3 y
GoA4). Teniendo en cuenta que la red de
Metro Helsinki combina la explotacién en
el exterior como en el interior de tineles, el
vehiculo de la serie M300 ha sido disefiado
para permitir la operacién comercial en
temperaturas extremas desde -40 °C hasta
+35 °C. Este no es el primer proyecto de
CAF en Finlandia. La compafiia suministré
en 1999 trenes de cercanias para los
ferrocarriles finlandeses (Valtion Rautatiet).
*Qaris Flytoget. CAF es el suministrador de
los nuevos trenes de alta velocidad para la
linea Airport Express, que conecta la ciudad
de Oslo con el aeropuerto. Las nuevas
unidades pertenecen a la familia Oaris, la
gama de trenes de alta velocidad de CAF.
Los trenes estan compuestos por 4 cochesy
su disefio busca la eficiencia energéticay la
proteccion del medio ambiente. Disefiadas
con tecnologia propia de maxima
fiabilidad, las unidades cuentan con los
adelantos mas vanguardistas en disefio,
seguridad, confort y accesibilidad de sus
usuarios. Oaris cumple con la ETI de PMRs.
El tren cuenta con 2 zonas especificas
para sillas de ruedas, incluyendo un WC
adaptado para PMRs. Dispone también de
una rampa manual para facilitar el acceso
al tren de estos usuarios.

b IDOM

Idom, empresa lider en ingenierfa,
arquitectura y consultoria, estd reforzando
su posicion en la esfera internacional.
Ademas de consolidarse en los mercados
existentes, ldom se propone entrar en
nuevos, fortaleciendo asi su estrategia de
crecimiento. El sector ferroviario siempre ha
sido una importante area de negocio para
la empresa y es precisamente este campo el
que Idom ha empezado a desarrollar en el
Mercado escandinavo en los Ultimos afios.
Idom ha participado en varios proyectos en
Escandinavia: estudios de electrificacion en
Dinamarca, el tranvia de Lund o el proyecto
de alta velocidad East link, ambos en Suecia.
La empresa también ha firmado un acuerdo
marco para el tranvia de Gotemburgo.
Enelcasode Lund, ademas de haberrealizado
los estudios previos, Idom ha desarrollado
el disefio basico para los 5km de tranvia,
incluyendo intersecciones urbanas, energa,
LAC, asi como los sistemas de sefializacion
y telecomunicaciones. Otro elemento central
en el proyecto ha sido la integracion de la
nueva linea de tranvia en el entoro urbano,
utilizando sistemas modernos de seguridad e
iluminacién, convirtiéndose en un elemento
estructurador de la ciudad.

El proyecto de alta velocidad East link, incluye
el disefio basico de una seccién de 42 km,
de un total de 150 km aproximadamente.

Este ambicioso proyecto, se convertira en la
primera linea bidireccional de alta velocidad
del pais, conectando la region centro-este
de Suecia con el resto de la red ferroviaria
del pais. El East Link reducira el tiempo
de trayecto entre las mayores ciudades y
regiones, permitiendo ademas incrementar
el tréfico de mercancias en la red existente,
ya que los pasajeros utilizaran la nueva linea.
Idom también ha participado en el tranvia
de Odense, Dinamarca, ofreciendo un
servicio de asistencia técnica.  Como
empresa independiente, Idom desarrolla
todos los servicios, tanto de disefio como
de supervision de obra, planes operativos
y de puesta en funcionamiento, desde una
posicion totalmente impardial.

Idom participa actualmente en varios
procesos de licitacion para proyectos
ferroviarios en Escandinavia.
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TYPSA tiene una amplia experiencia en
proyectos de metro y de alta velocidad,
idonea para hacer frente a los planes de
expansion en Escandinavia.

e Metro de Estocolmo. TYPSA participa en
el proyecto de extension hacia el Sur de la
Linea Azul que, desde la actual estacion de
término  Kunstragarden, contara con dos
ramales: uno hasta la municipalidad de
Nacka, y otro hacia la estacién intermodal
de Gullmarsplan, enlazando con la actual
linea verde en la estacion de Sockenplan.
Desde esta estacion hasta Hagsatra, la
actual linea verde se integrara en la linea
azul. El Proyecto tiene una longitud de 11
km y 7 estaciones. En él destaca el paso
bajo el Saltjon (Mar de Sal). El presupuesto
de construccién estimado es de unos 1.350
Mill €. Esta previsto que las obras se inicien
en 2018, y entren en servicio en 2025.
eEstudio de Viabilidad de la nueva Linea de
Alta Velocidad Jonképing-Malmé (Suecia). El
objetodel Estudio enel que participaTYPSA es
la definicién de la obra civil, superestructura e
instalaciones necesarias para la construccion
del tramo: Jénkoping- Malmé, de unos 350

km de longitud, de la futura Linea de Alta
Velocidad entre Estocolmo y Copenhague.
Dentro del Estudio se estd llevando a cabo
la definicion de distintos corredores y su
comparacion, analizando tanto factores
técnicos, como econdmicos o de operacion
ferroviaria. En los trabajos se esté aplicando la
amplia experiencia de TYPSA en el desarrollo
de nuevas lineas de alta velocidad, tanto en
Espafia como en otros paises del mundo.

eDisefio de la nueva Linea de Alta Velocidad
Ostlanken. Tramo: Backeby -Tallboda
(Suecia). Disefio del Sistema Ferroviario y
Estudio de Impacto Ambiental. El objeto
del contrato es la definicion de la nueva
plataforma ferroviaria y la redaccion del
Estudio de Impacto Ambiental del tramo
comprendido entre Backeby y Tallboda,
proximo a la ciudad de Linkdping,

perteneciente a la nueva Linea de Alta
Velocidad Ostlanken, que discurrird al este de
Suecia. El tramo tiene una longitud de 17 km
y esta disefiado para una velocidad de 320
km/h. La nueva linea de alta velocidad esta
previsto que se integre en la red ferroviaria
actual, mediante los oportunos enlaces, de
forma que sus beneficios puedan extenderse
al mayor ndmero posible de trenes vy
conexiones, consiguiendo asi  viajes mas
rapidos, sequros y sostenibles a lo largo de
toda la red.

e Disefio de la nueva Linea convencional
interurbana Drammen-Kobbervikdalen (No-
ruega). TYPSA colabora con una consultora
de ingenieria noruega en la elaboracién
del Estudio de Viabilidad y la definicion de
todas las obras necesarias para la cons-
truccion una nueva doble via entre las po-
blaciones de Drammen y Kobbervikdalen.
La nueva linea de 9 km de longitud, gran
parte de los cuales se desarrollan en tdnel,
mejorara las comunicaciones ferroviarias re-
gionales y permitira disponer en 2024 de un
una linea completa en doble via entre las
ciudades Oslo y Tensberg. Los trabajos de
Typsa se centran en el disefio del tunel.

Siemens estd ejecutando el proyecto para
implantar sus tecnologias de sefializacion
y control en el depésito de la compafiia
minera  sueca  Bergbaugesellschaft
Luossavaara-Kiirunavaara ~ Aktiebolag
(LKAB) en Narvik, en el norte de Noruega.
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Siemens Espafia estd implantando su
tecnologia de enclavamientos Trackguard
Westrace Mk Il y es responsable de la
ingenieria de integracion de sistemas y de
la coordinacién de la instalacion y de Ia
puesta en servicio..

Stadler dispone de una gran experiencia en
adaptar vehiculos a las condiciones extremas
de frio de los paises nordicos. 8 locomotoras
EURO4000 estan operando con éxito en
Noruega y Suecia desde 2009. Esta familia
de locomotoras de 6-gjes, de la que se han
vendido unas 140 unidades en 7 paises
distintos, es utilizada principalmente para
el tréfico de mercancias gracias a su gran
capacidad de traccién y potencia, a su alta
fiabilidady ala flexibilidad operativa que ofrece.
Las unidades escandinavas estan adaptadas
a condiciones extremas de frio (hasta -40°) y
nieve. El paquete de “winterizacion” incluye
sistemas de frenado, de filtracion primaria del
aire y sistemas embarcados especiales para
el frio, proteccion contra el choque de alces,
luces Xenon, sistema quita-nieves agresivo,
calefaccién adicional en cabina etc.

Conocimignto g integracion e equipos
multidisciplinares en el diseno y puesta en marcha
de los sistemas ferroviarios
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PAISES NORDICOS,

FUSION DE ARTE Y NATURALEZA.

LOS PAISES ESCANDINAVOS
APORTAN UN AMPLIO
REPERTORIO DE VISITAS. DE UNA
CIUDAD A OTRA PUEDES OPTAR
POR EL FERROCARRIL, BARCO,
COCHE, AVION O AUTOBUS.

SIEMENS
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as excursiones por los parques

nacionales que cubren buena

parte de los paises noérdicos
son ineludibles: Karhunkierros
en el noreste de Finlandia, Jotun-
heimen en Noruega, Abisko, en
el Circulo Polar Artico de Suecia o
la ruta de Landmannalaugar a
Porsmork, en Islandia, son algunos
ejemplos.
Otra visita obligada son los fiordos
noruegos: Naeroyfjorden (que
forma parte de Sognefjorden), Ly-
sefjord y Geirangerfjord, el rey
de todos ellos, son probablemente
los rincones mas hermosos de Es-
candinavia.
El Hermitage, San Petersburgo,
es una de las mayores colecciones
de obras de arte del mundo, por lo
que no debes de dejar de verlo.
Otra de las posibles visitas son las
Islas Lofoten, en Noruega, donde
abundan los pueblos de pescadores
gue los puedes recorrer en bicicle-
ta. En el pais noruego también esta
Svalbard, un lugar conmovedor.
El casco antiguo de Tallin, de los
siglos XIV y XV, protegido por la
Unesco y lleno de callejones, patios
y acogedores bares y cafés en los

gue hacer un alto en este ajetreado
viaje

En cuanto a gastronomia, no de-
bes dejar de probar la nueva coci-
na noérdica, como la que sirven en
muchos restaurantes de Copenha-
gue que han modernizado la coci-
na escandinava y la han puesto de
moda. Ahora todas las capitales de
la zona cuentan con magnificos
restaurantes.

Skagen, Dinamarca, un lugar so-
brecogedor en el extremo septen-
trional de Jutlandia, alli donde el
Baltico se encuentra con el Mar del
Norte. También puedes visitar los
cuerpos de las turberas: unos cuer-
pos milenarios exhumados de las
turberas danesas asombrosamente
conservados. Todo un misterio dig-
no de una novela de asesinatos.

Ir de bares: en Reikiavik, Helsinki
o Estocolmo el verano es corto y el
invierno largo y muy frio. Por eso se
ha desarrollado una animada vida
nocturna casi legendaria.

Y no dejes de conocer las ciudades
historicas de madera. Rauna, Ber-
gen y Gotemburgo conservan ex-
celentes ciudades con barrios per-
fectos para pasear.

Las infraestructuras
Inteligentes no reaccionan.
Se anticipan.

Desarrollamos la movilidad del futuro con las
soluciones mas avanzadas de software

La movilidad sostenible es uno de los Sistemas de monitorizacién que reducen
retos mas importantes de la sociedad la espera y aumentan la disponibilidad
actual y exige nuevos conceptos de los trenes. Sistemas de control

y tecnologias. dinamico que optimizan el flujo de

trafico y el uso de los recursos, asi como
sistemas de pago e informacién
electrénicos que mejoran la

experiencia del viajero, entre otros.

Con mas de 160 afios de experiencia

en el transporte de viajeros y mercancias
y nuestro know-how en tecnologias

de la informacién, estamos constante-

mente desarrollando nuevas soluciones  Asi es como electrificamos, b i 8 \\\
de movilidad inteligente més seguras automatizamos y digitalizamos A T S \\\
y eficientes. las infraestructuras de transporte, ¢ ¢ T

creando hoy la movilidad del mafiana. ; . i l

siemens.com/mobility W


http://w5.siemens.com/spain/web/es/ic/logistica/siemens_rail_automation/Pages/siemens_rail_automation.aspx
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ERTMS:

EL SISTEMA EUROPEO DE
GESTION DEL TRAFICO
FERROVIARIO ES UNA
INICIATIVA DE LA UNION
EUROPEA PARA GARANTIZAR
LA INTEROPERABILIDAD DE
LAS REDES FERROVIARIAS
CREANDO UN UNICO
ESTANDAR A NIVEL MUNDIAL.
LOS ULTIMOS AVANCES Y

LA INVOLUCRACION DE LAS
INSTITUCIONES EUROPEAS
HACEN POSIBLE QUE LA META
ESTE CADA VEZ MAS CERCA.
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| objetivo final es que todas
E las lineas europeas formen

una Unica red y que un tren
pueda circular libremente a lo largo
de los diferentes paises de la Union
Europea. Actualmente esta comuni-
cacién férrea no es posible debido
a las diferencias en ancho, gélibo,
electrificacion y sistemas tecnolégi-
cos gue existen entre las redes de
cada uno de los paises comunita-
rios.
La existencia de mas de 20 sistemas
de sefializacion en Europa, hereda-
do del pasado, es visto como un
factor critico. De hecho, cada tren
utilizado por una empresa nacio-
nal de ferrocarriles tiene que estar
equipado con al menos un sistema
de gestion de tréafico pero a veces
incluso con mas y sélo para mo-
verse con seguridad dentro de un

ace la fuerza

mismo pais. Esto es costoso y au-
menta significativamente la com-
plejidad técnica y operativa de los
sistemas del tren. La eliminacién
de estas barreras gracias a ERTMS
ayudara a aumentar el rendimiento
del transporte ferroviario e igualar
las condiciones entre la carretera y
el transporte ferroviario.

Este sistema Unico europeo de
control de trenes ha sido disefado
para reemplazar gradualmente los
sistemas incompatibles existentes
en toda Europa. Esta implantacion
ofrecerd beneficios considerables
para el sector ferroviario ya que ele-
vara el transporte internacional de
mercancias y de viajeros.

El sistema ERTMS es sin duda el
sistema de control de trenes mas
potente en el mundo y aporta im-
portantes ventajas en términos de

ahorro de costes de mantenimien-
to, seguridad, fiabilidad, puntuali-
dad y capacidad de tréfico. Esto ex-
plica por qué el ERTMS tiene cada
vez mas éxito fuera de Europa y se
estad convirtiendo en el sistema de
control de trenes de elecciéon para
los paises como China, India, Tai-
wan, Corea del Sur y Arabia Saudl.
A pesar de que es un sistema com-
plejo, el ERTMS se ha convertido
en imprescindible para asegurar la
seguridad en la circulacién y la ges-
tion del trafico ferroviario.

En cuanto al sistema ferroviario de
mercancias, los factores que obsta-
culizan el transporte comercial y la
competitividad se incrementan ha-
ciendo aun mas complejo 'y dificil
de manejar el trafico transfronteri-
zo. Entre los inconvenientes afadi-
dos se encuentran, por ejemplo, las
diferencias en términos de indica-
dores, los diversos sistemas de elec-
trificacién o los diferentes procedi-
mientos administrativos en Europa,
que en muchos casos se pueden
superar.

El hecho de que se trata de un sis-
tema compatible con toda Europa,
ERTMS ofrece a la Unién Europea
una oportunidad Unica para crear
un sistema ferroviario sin fisuras,
donde los trenes pueden funcio-

nar de Barcelona a Varsovia sin
hacer frente a los problemas técni-
cos relacionados con el sistema de
sefalizacion. A pesar de todo, la
interoperabilidad esta lejos de ser
la Unica ventaja del ERTMS . De he-
cho, ERTMS también ha sido dise-
Aado para ser el sistema de control
de trenes mas potente en el mun-
do. El principal motor de ERTMS,
en el contexto de la red ferroviaria
europea, es conseguir una plena
interoperabilidad transfronteriza: la
implementacion de un sistema de
sefalizacion comun eliminara las
barreras al comercio y a los servicios
ferroviarios de transporte de mer-
cancias y pasajeros.

Ventajas del ERTMS

D Aumento de la capacidad en las
lineas existentes y en la respuesta a
las crecientes demandas de trans-
porte. Al ser un sistema de sefali-
zacion basado en la comunicacion
continua, ERTMS reduce el avance
entre los trenes que permiten hasta
un 40% mas de capacidad de la in-
fraestructura existente en la actua-
lidad.

D Mayor velocidad: ERTMS permite
una velocidad maxima de hasta 500
km/h;

D Mayor fiabilidad: ERTMS puede

F" treiiay s

aumentar significativamente la fia-
bilidad y puntualidad, que son cru-
ciales tanto para el transporte de
pasajeros como el de mercancias;

D Reduccion de los costes de pro-
duccién: un sistema unificado es
mas facil de instalar, mantener y
fabricar sistemas ferroviarios mas
competitivos.

D Reduccion de los costes de man-
tenimiento: Con ERTMS de nivel 2,
la sefalizacién en tierra ya no es
necesario, lo que reduce conside-
rablemente los costes de manteni-
miento.

D Un mercado abierto en cuanto al
suministro a los clientes permitira
gue se pueda comprar en cualquier
parte de Europa y todos los provee-
dores podran hacer una oferta.

D Reduccion del plazo de ejecucion
del contrato debido a la reduccion
significativa de la ingenieria de pro-
Cesos.

D Mayor seguridad tanto para los
pasajeros como los vehiculos.

Baseline 3
En diciembre de 2015, la Agencia
Ferroviaria Europea (ERA) entregé
de forma exitosa junto a UNISIG
(un consorcio industrial creado para
desarrollar especificaciones técnicas
del sistema ERTMS/ETCS) el segun-
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do lanzamiento de especificaciones
Baseline 3. El arduo trabajo desple-
gado por los expertos de UNISIG
confirmd, una vez mas, el compro-
miso pleno de los fabricantes con
ERTMS.

Este nuevo hito en el mantenimien-
to de las especificaciones ERTMS /
ETCS se distingue por las siguientes
razones:

D Esta nueva version incluye correc-
ciones de errores "compatibles"
con la ultima normativa legal de
las especificaciones (formalmente
adoptada por la Comisién Europea
en enero de 2015).

D Introduce GPRS (General Packet
Radio Service), una evolucion de las
telecomunicaciones en el lado de
las especificaciones ERTMS / ETCS,
requerida en algunos paises eu-
ropeos para aumentar aun mas el
rendimiento del sistema.
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D La ERA (Agencia Ferroviaria Eu-
ropea) también presentard ante la
Comision Europea un documento
gue resume la "perspectiva a lar-
go plazo" para ERTMS / ETCS. Los
principales objetivos fueron identifi-
car y analizar los diferentes desafios
estratégicos a medio y largo plazo
relacionados con la evolucion de
las especificaciones ERTMS/ETCS.
Uno de los principales retos es en-
contrar el equilibrio 6ptimo entre la
estabilidad de las especificaciones
y la evolucion del sistema ERTMS,
garantizando al mismo tiempo la
interoperabilidad y la preservaciéon
de las inversiones.

Programa Avance

Karel Vinck, Coordinador de ERTMS
en Europa, con el apoyo de la Co-
misiéon Europea, ha puesto de ma-
nifiesto su pleno compromiso con

* Fuente: Unife. Annual Report 2015

la Instituciéon hacia ERTMS vy se ha
creado el “El Programa Innovador
de ERTMS" con el fin de ayudar a
acelerar el despliegue del ERTMS en
Europa.

Los principios clave de este progra-
ma se centran:

D "Los usuarios primero" y no “los
disefadores primero". Los usuarios
se definen desde el punto de vista
econdémico: teniendo en cuenta
gue las empresas ferroviarias (RU)
se encuentran en una situaciéon de
competencia, con monopolio na-
cional, y sus necesidades deben te-
nerse mas en cuenta.

D Ejecucion en todas partes de Eu-
ropa. Sobre la base de los principios
en el corazéon del ERTMS, un vehi-
culo equipado con un equipo inte-
roperable y completo a bordo com-
patible con el sistema ETCS Baseline
3, debe ser capaz de ser ejecutado
en todas partes de Europa.

D Centrarse en la implementacion.
El foco de todas las partes intere-
sadas deberia pasar de las especi-
ficaciones y el desarrollo hasta la
implementacion, operacion y man-
tenimiento de las especificaciones
ERTMS.

D Reduccion de costos del sistema
ERTMS. Debe buscarse en solucio-
nes ERTMS y productos, asi como
su mantenimiento, y también para
el sistema europeo en su conjunto.
D Revision del Plan de Despliegue
Europeo.

Estos 5 objetivos deben ser alcanza-
dos a finales de 2016. Como ya se
ha anunciado en el Plan de Trabajo
provisional, el Coordinador presen-
td una propuesta para la revisiéon
del Plan de Despliegue Europeo
aprobado en 2009. Los Estados
miembros deben garantizar que las
principales partes de la implemen-
tacion del ERTMS en los corredores
esté finalizada en 2027, utilizando
las oportunidades financieras pro-
porcionadas por el periodo en curso
(2014-2020) y el periodo de progra-
macion para el futuro (2020-2027).
Unas especificaciones completas,
estables y maduras son la condicion
perfecta para el funcionamiento
de un sistema basado en software,

como el ERTMS. Una infraestructu-
ra interoperable y compatible adap-
tada a Baseline 3 es esencial para
una red ferroviaria competitiva en
Europa.

Con el establecimiento de los nue-
ve corredores multimodales de Core
Network (CNC), la Comisién ha
dado un paso importante hacia la
realizacion de una red de transporte
sostenible en Europa. Con esta for-
ma coordinada de aplicacion, la Co-
mision Europea ha proporcionado
un marco estratégico y politico para
la implantacién del Espacio ferro-
viario europeo Unico: como primer
paso, los corredores -como herra-
mientas de aplicacién- seran ope-
rativos, y posteriormente las partes
restantes del corredor Core Network
seran completadas en 2030.

El Coordinador europeo del ERTMS
siempre ha puesto de manifiesto
que, con el fin de conseguir que
se cumpla la construcciéon de un
corredor ferroviario operacional se
necesitan tres condiciones: la elimi-
nacion de los cuellos de botella en
la infraestructura, la armonizacion
de las normas operativas naciona-
les en toda Europa y la introduccién
del ERTMS. En cuanto a este Ultimo
punto, durante los ultimos 10 afos
en Europa se han logrado resultados
significativos. La tecnologia como
tal ha madurado y se ha llegado a
un punto de no retorno: ERTMS es
el sistema de sefalizacion interope-
rable en Europa, aceptado por todos
los Estados miembros.

Una estrategia para la
planificacion

Al preparar la propuesta para el
nuevo plan de despliegue europeo,
el Coordinador ha analizado todos
los documentos a disposicién de
la Comision y los resultados de los
estudios del corredor de la red prin-
cipal. Este plan de instalaciéon cubre
el corredor Core Network (CNC),
pero los Estados miembros tienen
su obligacion de aplicar la totalidad
de la red Core en 2030.

En los ultimos afios, el Coordinador
Europeo ha puesto de manifiesto
que el enfoque del corredor es la

La financiacion del ERTMS es
una prioridad para la Comision
Europea y el BEI

forma mas adecuada para lograr
una red interoperable. Una manera
coordinada en la ejecucién mediante
corredores facilita no sélo la gestion
de la aplicacion, sino que proporcio-
na un valor econémico afadido: los
costes de ERTMS estan linealmente
creciendo, mientras que sus bene-
ficios en términos de interoperabili-
dad creceran exponencialmente.

El progreso del ERTMS en Europa
es ya un hecho tangible. Cada vez
son mas los paises que han toma-
do la decisién de cambiar su sistema
de sefalizacion nacional a ERTMS.
El Coordinador identificé dos areas
principales en las que la implemen-
taciéon de ERTMS esta progresando
de manera significativa: Benelux y
Europa Central (Austria, Eslovenia,
Eslovaquia, la Republica Checa, al-
gunas partes de Hungria y el Nores-
te de Italia).

El Coordinador siempre ha puesto
de relieve el papel central de los tra-
mos transfronterizos con respecto a
los equipos ERTMS. Con el fin de lo-
grar el mayor valor afadido posible,
se debe identificar en primer lugar
un tramo transfronterizo significati-
vo y aplicarlo de una manera bien
organizada, involucrando no sélo a
los administradores de infraestructu-
ras, sino también a las autoridades
de seguridad y la ERA (Asociacion
Ferroviaria Europea).

El papel de UNIFE y la ERA

Por otro lado, UNIFE, la Asociacion
de la Industria Ferroviaria Europea,
también ha sido uno de los princi-
pales contribuyentes y continuara
apoyando a la Comisién a este res-
pecto en 2016.

El 15 de diciembre de 2015, la ERA,
la Agencia Ferroviaria Europea, lle-
vd a cabo la reunion de lanzamien-
to de la "Plataforma ERTMS para
Stakeholders" que facilitard un
enfoque armonizado para el desa-
rrollo y despliegue del ERTMS en

Europa .

Durante esa reunion, se trataron
todos los aspectos de las espe-
cificaciones del ERTMS asi como
las cuestiones de autorizacién. Se
acordd crear un primer subgrupo
que asegurard el seguimiento de
los objetivos incluidos en el sistema
ERTMS MoU 2012 y el avance del
programa; otro abordara los asun-
tos relacionados con las pruebas,
la certificacion y autorizacion. El
trabajo de los subgrupos se iniciara
a lo largo de esta afo con la plena
participacion de UNIFE y UNISIG.
Dentro de los planes que se espe-
ran llevar a cabo en el afio 2016,
los principales programas de des-
pliegue en varios Estados miembros
de la UE y la financiacion de la UE
limitada disponible hasta el afio
2020 siguen siendo una prioridad
importante para el sector.

La Comision Europea y el Banco Eu-
ropeo de Inversiones (BEI) estan a
la espera de que los Estados miem-
bros, administradores de infraes-
tructuras, empresas ferroviarias y
fabricantes ferroviarios lleguen a
acuerdos para poner en marcha
proyectos de manera inmediata. En
2016 UNIFE continuard facilitando
el didlogo a nivel europeo entre los
diferentes actores involucrados.

Obstaculos para la plena
implantacion

Sin embargo, la implantacion del
sistema ERTMS no avanza tan rapi-
damente como se habia planeado
y esperado por parte de todas las
partes interesadas. Los argumentos
mas utilizados son que los medios
financieros no han sido suficientes
(en particular debido a la crisis fi-
nanciera), el precio de los productos
ERTMS no siempre es adecuado si
lo comparamos con su valor afa-
dido (en especial, los equipos de a
bordo), la falta de ERTMS ha obsta-
culizado la implementacion, el man-
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tenimiento de especificaciones se ha
demorado, etc. Por otra parte, al-
gunos Estados miembros europeos
han invertido en el mantenimiento/
actualizaciéon de sus sistemas nacio-
nales de manera regular y utilizan el
argumento de que el sistema de se-
falizacion existente no ha llegado al
final de su ciclo de vida.

ERTMS en Espaiia

Espana decidi¢ la implantacion del
sistema ERTMS en la construccion
de todas las nuevas lineas de Alta
Velocidad siguiendo la directiva eu-
ropea y apostando claramente por
este nuevo sistema interoperable.
El papel de Espafia ha sido clave
en el despliegue, desarrollo y éxito
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del ERTMS, siendo uno de los refe-
rentes internacionales del correcto
funcionamiento del sistema. Por
poner algunos ejemplos nimericos,
mas de 5.000 km en servicio han
sido contratados por empresas de
Mafex en todo el mundo (mas de
2.900 fuera de Espana); los prime-
ros y Unicos sistemas ETCS en Amé-
rica han sido instalados por empre-
sas espafiolas como Bombardier
Espafa; y los primeros y Unicos sis-
temas ETCS en el mundo en lineas
suburbanas (cercanias) han sido
instalados por empresas espafnolas.
Espafa, ademas, se ha demostrado
al resto de Europa cémo la intero-
perabilidad técnica entre todos los
suministradores es posible, ya que

Mapa ilustrativo de los
tramos en Espaia con ERTMS
y, a la derecha, tabla con

las especificaciones de cada
una de las lineas espaiolas
con el sistema ERTMS asi
como su proveedor.* El mapa
interactivo esta disponible
en magazine.mafex.es

es el sistema implantado, con ele-
vados niveles de puntualidad y fia-
bilidad, en todas las lineas de alta
velocidad de Adif, con excepcién
de la primera linea Madrid-Sevilla.
El trayecto mas largo interopera-
ble de Europa es el recorrido entre
Barcelona y Malaga, en el que un
tren equipado con ERTMS de Sie-
mens recorre lineas equipadas por
Thales, Ansaldo, LZB (utilizando un
traductor STM de LZB a ERTMS) y
Dimetronic (actualmente Siemens
Rail Automation).

En Europa, ademas, Adif (Ad-
ministrador de Infraestruc-
turas  Ferroviarias de Espafa)
colabora activamente en el de-
sarrollo de la red ferroviaria

* Fuente: www.ertms.net

LINEA USUARIO PROVEEDOR NIVEL TIPO APROBADO IMPLANTADO KM N°
D Albacete-Villar RENFE Bombardier Level 1/2 2010 180 45
de Chinchilla - La Encina
D Antequera - Granada ADIF Siemens/ Thales Level 1/2  HSL 2014 2015 252
D Atocha By-Pass Northto ~ ADIF Ansaldo STS Level 1/2 2007 12
South HS Link
D AVE S100 RENFE Alstom Level 1/2 2005 24
D AVE Valladolid-Venta ADIF Alstom/ Level 2 ML 2014 359
de Baios-Burgos-Leon Bombardier
D Barcelona - Figueres ADIF Thales / Siemens Level 1/2 2009 300
D Bombardier ADIF Siemens Level 1/2 2009 2
Transportation
D BT "Talgo" ADIF Ansaldo STS Level 1/2 2001 2
D BT/TALGO S102 "Pato" RENFE Siemens Level 1/2 2002 2006 16
D BT/TALGO S112 "Patito" RENFE Siemens Level 1/2 2006 2009 30
D C58 Locos Clontilnent Siemens Level 1/2 2009 2
al Rai
D CAF OARIS RENFE Ansaldo STS Level 1/2 2007 1
D CAF 5120 "Alvia" RENFE Ansaldo Level 1/2 2003 12
ATPRD STS
D CAF S120-050 "Alvia" RENFE Ansaldo Level 1/2 2007 15
AVGL STS
D CAF S121 "Avant" - RENFE Ansaldo Level 1/2 2008 29
AVR STS
D Castellbisbal-Can Tunis ADIF Alstom Level 1 2010 40
D Civia (462, 463, 464 RENFE Alstom Level 1/2 2007 2012 123
& 465 series)
D Cordoba - Malaga HSL ADIF Siemens / Thales Level 1/2 2004 310 4
D Figueres-Perpignan TP Ferro  Ansaldo STS Level 1/2 2006 40
D Girona - Figueres ADIF Alstom Level 1 ML 2009 82
D La Robla - Pola de Lena ADIF Ansaldo STS Level 2 VHSL 2014 102
D Lerida - Barcelona HSL ADIF Siemens / Thales Level 1/2 2003 2007 380 12
D Olmedo - Ourense ADIF Siemens / Thales Level 1 HSL 2014 2020 590
D Loc 252+ALARIS RENFE Siemens Level 1 2000 5
D Madrid - Lerida HSL ADIF Ansaldo STS Level 1/2 2000 2011 920
D Madrid - Segovia HSL ADIF Siemens / Thales Level 1/2 2006 146
D Madrid - Toledo HSL ADIF Siemens / Thales Level 1/2 2003 42 12
D Madrid - Valencia HSL ADIF Siemens / Thales Level 1/2 2008 872
D Madrid Commuter Trains  ADIF Siemens Level 2 2008 94
D Madrid Suburban ADIF Thales / Siemens Level 1/2 2006 2012 320
Cercanias (Chamartin-Atocha)
D Orense-Santiago Compostela ADIF Siemens / Thales Level 1/2 2010 175
D Plasencia-Caceres/Badajoz ADIF Bombardier/Alstom/Indra~ Level 2 HSL 2015 328
D PPP/Albacete ADIF Alstom Level 2 VHSL 2011 330
La Encina - Alicante
D S104 - Part | "Lanzaderas" RENFE Alstom Level 1/2 2001 20
D S114 - Part Il "Lanzaderas" RENFE Alstom Level 1/2 2005 13
D S130 RENFE/BOMBARDIER TRANSPORTATION ~ Siemens Level 1 2008 6
D S130 ALVIA RENFE Bombardier Level 1/2 2004 39
D S252 Locomotives RENFE Siemens Level 2 2012 10
D S400 Alaris ADIF Siemens Level 1/2 2005 10
D Segovia - Valladolid HSL ADIF Thales / Siemens Level 1/2 2003 220 12
D Sevilla-Cadiz HSL (Utrera  ADIF Siemens / Thales Level 2 HSL 2010 216
Jerez de la Frontera)
D Talgo A330 Séneca ADIF Ansaldo STS Level 1/2 2005 1
D TALGO VHST AVRIL TALGO Alstom Level 1/2 2010 1
D Valencia - Vandellos ADIF Bombardier / Thales  Level 1 2014 220
D Velaro $103 RENFE Siemens Level 1/2 2002/6 2006 26
D Vendellos - Tarragona ADIF CAF Level 1/2 2014 130
D Zaragoza - Huesca ADIF Alstom Level 1 2003 160

transeuropea, impulsa la coordi-
nacion de las conexiones de alta
velocidad con Francia y Portugal,
participa en el desarrollo de regu-
lacion internacional de seguridad

e interoperabilidad, y promueve la
instalacion de ERTMS en el Corre-
dor D. En la actualidad, en Espafa
aproximadamente 2150 kilémetros
tienen instalado el sistema ERTMS,

de los cuales 607 corresponden al
nivel 2. Este hecho hace que Es-
pana tenga, en estos momentos,
la mayor implantacién del sistema
comun europeo de sefalizacion.
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HISTORIA

Y EVOLUCION

DE ERTMS

RTMS armoniza bésicamente dos ti-
Epos de tecnologias: por un lado el

ETCS (European Train Control System),
en lo relativo a la sefalizacion (en infraes-
tructura y en trenes), aportando datos so-
bre la velocidad méxima en cada punto o
distancia hasta la préxima baliza, asi como
el célculo y la supervision de la velocidad
de circulacién del tren en cada momento; y
por otro el GSM-R (Global System for Mo-
bile Communications-Railways. Sistema de
transmision por radio de tecnologia GSM
que utiliza frecuencias exclusivas para el fe-
rrocarril), que regula aspectos relativos a las
comunicaciones entre el tren y los operado-
res del Centro de Control de Trafico (CTC).
Con el proposito de que exista compatibi-
lidad entre el sistema ETCS y los sistemas
de sefializacién de cada pais se definen
los denominados moddulos STM (Mddulo
de Transmision Especifico) que permiten la
operacion con ambos sistemas.
La Comision Europea public el 4 de julio
de 2005 una Comunicacién sobre el des-
pliegue del sistema europeo de sefializacion
ferroviaria ERTMS/ETCS, donde defiende la
adopcion paulatina de un sistema comun
para los distintos Estados miembros: el
European Rail Trafic Management System
(ERTMS). El equipamiento responsable de la
operacién del sistema se divide en dos par-
tes, equipamiento de a bordo y el externo.

ERTMS Nivel 1

Mientras la sefial esté

de color rojo, debo esperar y

no pasar las balizas.

Track
Circuit

y la descripcion de la via son
comunicadas por la radio. Por.
" ello, mi pantalla en cabina esta

siempre actualizada y no
necesito sefializacion
lateral.

Track
Clreuit Balise (fixed message)

Equipamiento de a bordo

El equipamiento de a bordo se compone de:
D Una antena instalada en la parte inferior
del tren y que es responsable de la comuni-
cacion entre tren y tierra

D Una antena instalada en el techo del tren
(es opcional y s6lo si seemplea la comunica-
cion radio) para las comunicaciones de voz
y de datos entre tren y tierra

D EURO RADIO, que recibe los datos y la voz
ERTMS de la antena

D BTM (Modulo de Transmision de Baliza),
que es el dispositivo que permite leer las
balizas instaladas en la via. Su funcion
es la de recibir los mensajes de la antena
instalada en el bajo del tren y convertirlos
a un formato manejable para EUROCAB
(es el nucleo del sistema). Procesa toda
la informacion procedente de las antenas,
supervisa el movimiento del tren y controla
la informacion mostrada la maquinista en
el DMI (Interfaz Maquina Maquinista) y la
enviada al JRU (Unidad de Grabacion Juri-
dica), actuando también sobre los frenos
caso de ser necesario. EUROCAB calcula
constantemente la posicion del tren a tra-
vés de su propio odémetro basado en sen-
sores de radar Doppler y sensores en las
ruedas; DMI, que presenta todos los datos
relevantes para el maquinista, como la ve-
locidad actual, la permitida, las restriccio-
nes de velocidad, distancia de frenado o
mensajes de texto.

Equipamiento externo

El equipamiento externo se compone de:

D Elementos de bloqueo-dispositivos elec-
trénicos que controlan cada estacion. Se
usan para establecer rutas, aspectos de se-
fial o posicidn de los conmutadores

ERTMS Nivel 1

Track
Cireuit

Train ETCS
integrity trainbome

Intertocking

D Circuitos de via, que detectan la posicion
del tren, enviando ésta a los elementos de
bloqueo

D LEU (Unidad Electronica de Linea), unida-
des comunicadas entre si que convierten la
informacion que recibe del bloqueo de la
estacion en telegramas ERTMS que envian
a las balizas.

EUROBALIZAS fijas, que contienen un te-
legrama fijo que suele ser referente a una
informacion precisa de ubicacion.

RBC (Centro de Blogueo Radio), que se
encuentra conectado al bloqueo cuando
se usan comunicaciones de datos via radio
para transmitir telegramas ERTMS al tren.
GSM-R, que es el sistema de transmision de
voz y datos via radio usado por ERTMS.

Niveles de ERTMS

Nivel 1. El funcionamiento del sistema en
su Nivel 1 se sustenta esencialmente en
los enclavamientos, aportando informacion
sobre el estado de las agujas, sefales e iti-
nerarios a los LEU (unidades electronicas
normalizadas), que codifican la informacion
y la reenvian a las eurobalizas situadas en
la caja de la via.

En el nivel 2 de ERTMS, el bloqueo de trenes
se realiza desde un Centro de Bloqueo por
radio (RBC, siglas de Radio Block Center),
que recibe la informacion, por una parte de
los enclavamientos, mientras que por otra
transmite la informacion a los trenes a tra-
vés del sistema GSMR.

En el nivel 3, los datos sobre integridad del
tren son enviados a través de un sistema
propio instalado en la composicion, por lo
que no son necesarios los circuitos de via,
como en el nivel anterior. Esto permite que
los cantones sean moviles. &

Puesto que hay un circuito
de relleno, ahora tengo la nueva auto-
ridad para aprobar esta sefal antes de
llegar a las balizas. Ahora puedo acelerar
inmediatamente cuando la sefial pase
a estar en verde.

La revision de la
integridad del\ tren se e T
realiza en el propio nterlocking ai
7 tren.Porlo Ian?o, rF\)o IQ  Radio Black
requieren circuitos y se Center
puede ejecutar en
movimiento.

Balise (fixed message)
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D ALSTOM ESPANA

Con més de 10 afios de experiencia en
la instalacion de soluciones ERTMS, Als-
tom es uno de los pioneros a nivel mun-
dial en el desarrollo e implementacion
de esta tecnologia, con proyectos en 23
paises que dan servicio a 1.200 km de
via y mas de 5.200 equipos de ERTMS
embarcados. En Espafia, tras el éxito de
la instalacién el sistema ERMS nivel 2 en
la linea Albacete-Alicante (primer sistema
exclusivo de nivel 2, sin respaldo del ni-
vel 1), Alstom ha liderado la adjudicacién
de nuevos sistemas ERTMS para la red
ferroviaria espafiola. Asi, Alstom ha insta-
lado o estd instalando tecnologia ERTMS
en el Eje Atlantico (A Corufia-Santiago y
Santiago-Vigo), en el corredor de Levante
(Albacete-Alicante), en el corredor Medi-
terrdneo (conexion con frontera francesa),
en el enlace Zaragoza-Huesca, Corredor
Noroeste (Valladolid-Ledn-Burgos), en
el Corredor de Extremadura (Plasencia-
Caceres—Badajoz)y en la red de cercanias
de Barcelona (L'Hospitalet de Llobregat y
Matar6,) Ademas, Alstom Espafia fue el
primer fabricante en incorporar ERTMS a
una red de cercanias, instalando los equi-
pos embarcados en 112 trenes Civia que
circulan en Madrid. La division de sefia-
lizacion ferroviaria y seguridad de Alstom
Espafia cuenta con mas de 400 técnicos
e ingenieros dedicados a desarrollar e im-
plementar soluciones de sefializacién para
todo tipo de infraestructuras ferroviarias.
Ademas, somos el Centro de Competencia
mundial de sefializacion tranviaria y de so-
luciones de seguridad.

Primera linea en Europa

Hace mas de diez afios, en diciembre de
2005, Alstom impuls6 la innovacion en el
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campo de la sefializacion y la seguridad
ferroviaria, convirtiéndoles en el primer
fabricante en poner en servicio un siste-
ma de sefalizacion ERTMS de nivel 2, el
mas avanzado del mercado. La solucién de
ERTMS nivel 2 de Alstom —Atlas 200- co-
menz6 a operar en la linea de alta veloci-
dad Roma-Napoles, siendo ésta la primera
ruta en contar con un sistema sefializacion
basado en el estandar de comunicaciones
moviles GSMR. Se liberd asi, al sistema fe-
rroviario de las limitaciones y costes de la
sefializacion en via tradicional.

Desde la entrada en funcionamiento de
ésta primera linea en ltalia, Alstom ha
mantenido el liderazgo del sector, siendo
asi el fabricante con mas sistemas intero-
perables ERTMS de Nivel 2 en funciona-
miento. Entre otras, Alstom ha equipado
con tecnologia ERTMS de nivel 2 la prime-
ra linea de alta densidad en Suiza (2006),
la primera linea de trafico de mercancias
en los Paises Bajos (2007) y el primer co-
rredor transfronterizo de alta velocidad
(desde Lieja en Bélgica, hasta la frontera
de Alemania), en 2009. Ademas, Alstom ha
suministrado los equipos embarcados para
los primeros trenes que han operado con
ERTMS nivel 2 en Alemania y, mas alla de
las fronteras europeas, esta participando
en la puesta en marcha de lineas ERTMS
Nivel 2 en los Emiratos Arabes Unidos y
Arabia Saudi.

Proyecto finalizados:

D Trenes con equipos embarcados S100,
TAV $104, S114, AVRIL G3, TALGO MECA-
MEDINA, CIVIAS.

D ERTMS Zaragoza-Huesca — tercer carril
ERTMS Girona—Figueres- tercer carril

D ERTMS Castellbishal-Can Tunis — tercer
carril

D ERTMS Castellbisbal/Papiol-Mollet San
Fost — tercer carril

D ERTMS para la linea de alta velocidad
Albacete-Alicante

D Linea de Alta Velocidad Madrid-Levante
(variante de Alpera)

Provectos em curso ERTMS

D ERTMS para la linea de alta velocidad
Valladolid-Ledn- Venta de Bafios - Burgos
D ERTMS para la linea de alta velocidad
Plasencia-Céceres-Badajoz

D ERTMS para la red de cercanias de Bar-
celona.

D INDRA

Ha desarrollado innovadoras soluciones
para sefializacion interoperable ERTMS de
Nivel 2, como un sistema RBC propio, el
elemento necesario en via y piedra angular
del sistema, que cuenta con certificado de
interoperabilidad y la méaxima certificacion
de seguridad SIL4, o el equipo embarcado
(Eurocabina), también SIL 4. La solucion for-
ma parte de InVITALRAIL, una innovadora
plataforma tecnolégica para la ejecucion de
sistemas de maxima seguridad ferroviaria
altamente escalable y adaptable. Es una pla-
taforma totalmente genérica, que garantiza
la interoperabilidad de cualquier sistema de
cualquier proveedor. Ademas, cumple con los
méximos estandares de calidad y seguridad
(SIL4), y ya esta probada, certificada y se esta
implantando en diferentes proyectos en Es-
pafia e internacionalmente. Asi, continuando
con su actividad en el desarrollo de solu-
ciones ERTMS abiertas e integrables, Indra
ha desarrollado la primera implementacién
de un protocolo de seguridad abierto entre
enclavamiento y RBC basado en el estan-
dar RaSTA (Rail Safe Transport Application).
Esta solucidn incide en la globalizacion del
concepto de interoperabilidad, ampliando su
alcance a la integracion estandarizada entre
sistemas de sefializacion y sistemas de con-
trol del tren, actuando como palanca tecno-
légica hacia la escalabilidad y optimizacién
de las infraestructuras.

D SIEMENS ESPANA

En 1989, Siemens, como lider del consor-
cio Hispano Aleman, fue el encargado de
poner la primera piedra en la construccion
de lineas de Alta Velocidad en Espafia con

la adjudicacion de la Linea de Alta Velo-
cidad Madrid-Sevilla, inaugurada en el
afio 1992, coincidiendo con la Exposicion
Universal de Sevilla. Desde entonces com-
pafiia se ha convertido en una referencia
dentro del sector ferroviario en Espafia y
en el mundoy a dia de hoy se puede de-
cir que Siemens ha participado en casi la
totalidad de lineas de Alta Velocidad que
se encuentran en operacién o construc-
cién en Espafia: Madrid - Sevilla, Madrid
- Toledo, Madrid — Segovia - Valladolid,
Valladolid - Ledn, Madrid - Barcelona,
Lleida - Barcelona, Barcelona - Frontera
Francesa, Madrid - Valencia, Cordoba -
Malaga, Antequera - Granada y Olmedo

— Orense — Santiago. Otro hecho histdri-
co se produce en 2007 con la puesta en
servicio de la primera de las 26 unidades
de AVES103, la primera en obtener la au-
torizacién de circulacién comercial bajo
ERTMS Nivel 2 de Espafia. Siemens se
encargd ademas de equipar para RENFE
la flota AVE S103 (de Siemens), S102 y
$112 (ambos de Talgo-Bombardier) con el
equipo embarcado Trainguard 200 espe-
cifico para Nivel 2. En cuanto a proyectos
internacionales destacan la Linea de Alta
Velocidad Meca-Medina (Proyecto Hara-
main), la Linea de Alta Velocidad Ankara-
Konya (Turquia) y el proyecto Marmaray
(Turquia).

D BOMBARDIER ESPANA

El ERTMS nivel 2 de Bombardier, presen-
te en varios tramos de Espafia, asi como
en Europa y Asia

Desde la implementacién de la prime-
ra linea completa en el mundo con el
ERTMS de nivel 2 en operacion comer-
cial (en abril de 2002), llegando a ni-
veles de rendimiento del 99,6%, Bom-
bardier se convirtié rapidamente en
una referencia mundial en este ambito,
aportando conocimientos técnicos que
han contribuido a seguir aplicando la
tecnologia ERTMS en multitud de reco-
rridos ferroviarios.

Bombardier ofrece un amplio espectro
de soluciones ERTMS:

El ERTMS nivel 1 (INTERFLO 250), que
recibe informacién desde la unidad elec-
tronica EBI Link lineside electronic unit
(LEU) para luego ser transmitida a través
de las balizas, se puede actualizar facil-
mente a ERTMS nivel 2.

El ERTMS nivel 2 (INTERFLO 450) se ca-
racteriza por un sistema que proporciona
continuamente informacion actualizada
al tren, garantizando un funcionamiento
seguro y fiable. Esta solucion tecnoldgi-
ca ofrece niveles muy altos de seguridad
operacional, eliminando la necesidad de
instalcién y mantenimiento de compo-
nentes extras, como las sefiales lumino-
sas y sus sistemas de soporte. El hecho
de contar con este sistema integrado en
el tren, hace posible que éste tenga una
mayor capacidad y pueda alcanzar velo-

BOMBARDIER ERTMS/ETCS PROJECTS WORLDWIDE

Worldwide il

Track length: 36.455 km Vehicles 567
Vehicles: 3178 Level 1, 2
ERTMS Regional

Level 1,2, 3
ERTMS Regional

A
f AFRICA
= s =
AMERICAS Brazil Track length
Track length 398 km | Rio de Janeira 2.408 km
Vehicles 168 (Supervia) Vehicles 50
Level 1 Chila

Level 1
ERTMS Reglonal

Alameda - Nos

cidades comerciales mas altas.

Por su parte, el ERTMS Regional (INTER-
FLO 550) es un sistema de sefializacion
de radio digital para lineas regionales
de baja densidad, lo que reduce signi-
ficativamente el coste de operaciones
ferroviarias. Por tanto, permite que los
costes y recursos de las operaciones ma-
nuales sean sustituidos por INTERFLO
550, mejorando los gastos, seguridad
y capacidad. INTERFLO 550 usa espe-
cialidades de la Clase 1 ERTMS/ETCS,
proporcionando asi una interoperabili-
dad completa para trenes adaptados a
ERTMS.

Track length 3,210 km
Vinkovel - Tevarnik

Croatia Norway Spain

Okucani - Novska @stfoldbanen Gstre Valiadelid - Burgos -

Frame agreement Leon

Sweden
Adalsbanan
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Ethiopia Zambia
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Germany Poland Valencia - Vandellos Maima, Citytunneln
Onboard E30 Legnica - Bielawa  Plasencia - Caceres - Repbacken - Malung
Dolna Badajoz Vasterdaisbanan
Italy E30Legnica- Opole  Barcelona Cammuter Frame agreement
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Netherlands DRI SaR SO e P
nboard (Crossra
Amsterdam - Utrecht ~ Co2/sk Osowa
China Australia
ASIA & Beijing - Shanghai Onboard
» AUSTRALASIA | geijing - wuhan Kazakhstan
Track length Changsha - Huaihua Arkalyk - Shubarkol
(4 30,439 km Changsha - Xinhuanaxi Beinau - Shalkar
; g y Uzen - Bolashak
Vehicles 2,393 Chenadu - Chonaging S e
Level 1,2 Haneliou - Nanchary 7h§§kea:§a:’ga‘
» . 5 7 -
» ETCS Level 3 Hangzhou - Ningbo Saksaulskaya

Huaihua ~ Gulyang North
Huaihua - Kunming
Harbin - Dalian

Hefel - Bangbu

Hefel - Fuzhou

Beijing - Tianjin extension
Nanjing - Hangzhou
Panjin - Yingkou
Shanghai - Hangzhou
Shanghai - Nanjing
Tianjin - Ginhuanadac
Tianjin - Tanggu

Wuhan - Guangzhou
Xinhuanax| - Guiyancbel

P

Casablanca - Kenitra

Chingola - Livingstone |

Malaysia
Onboard

Mongolia

Ulan Bator Railway
South Korea
Gyeongbu - Honam
Jeolla

Taiwan

Total network

Turkey
Irmak - Zonguidak

En Espafia, Bombardier, en consorcio
con otras compafiias, ha suministrado
el ERTMS nivel 2 a varios tramos fe-
rroviarios como el de Palencia-Burgos
(correspondiente al corredor Valladolid-
Ledn-Burgos), el corredor de Plasencia-
Céceres-Badajoz y el tramo entre Hospi-
talet de Llobregat-Matar¢, de Rodalies.
El ERTMS nivel 2 también esta embarca-
do en los AVE 130.

A nivel internacional destaca su presen-
cia en China. En Europa esta presente
en el tramo entre Amsterdam y Utrecht,
ademas de estar en ejecucién en Polonia
y en una linea piloto de Suecia.
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» ERTMS en Europa

ALGUNOS SOCIOS MAFEX CON PROYECTOS ERTMS

» IDOM

La primera participacion de IDOM en una
implementacion de ERTMS fue como Di-
reccién Facultativa de obra, en el exitoso
contrato del Administrador de Infraestruc-
turas Ferroviarias (ADIF) para el Disefio,
Construccién y Mantenimiento de la Se-
fializacion, Sistemas de Proteccidn de Tren,
Telecomunicaciones, Sistema de Radio
GSM-R y sistemas asociados para el tramo
Puigverd de Lleida — Barcelona de la Linea
de Alta Velocidad Barcelona — Frontera
Francesa. Los trabajos incluyeron el sistema
ETCS Nivel 1y 2 para 186 km. El kilome-
traje se incrementa de Lleida a Barcelona y
los trabajos incluyeron el puesto de banali-
zacién de Les Borges Blanques, Puesto de
Adelantamiento y Estacionamiento Técnico
(PAET) de L'Espluga de Francoli, puesto de
banalizacion de Alcover, estacién de Perafot
(Camp de Tarragona), puesto de banaliza-
cién de La Pobla de Montornés, PAET de
UArbog, PAET de Vilafranca del Penedés,
puesto de banalizacion de Gelida, puesto
de banalizacién de Sant Vicents dels Horts,
estacion de El Prat de Llobregat y estacion
de Barcelona Sants. Los trabajos de sefiali-
zacién comenzaron el 8 de abril de 2004.
En diciembre de 2006, el tramo de 91 km
de Lleida a Roda de Bara (cerca de Tarrago-
na) comenzo la operacién comercial exten-
diendo la Linea Madrid — Zaragoza - Lleida,
soportado por el sistema ERTMS Nivel 1
probado para SRS 2.2.2 UNISIG hasta 300
km/h en el tramo Lleida - Tarragona. Desde
este primer proyecto, IDOM ha continuado

participando en otros disefios e implemen-
taciones de ERTMS. Actualmente, IDOM
continla la colaboracién que comenzé en
2013 para preparar los estudios, disefios y
tramitar permisos necesarios para la “me-
jora y construccion de una segunda via en
el tramo KriZevci — Koprivnica — Frontera”
(43 km) proyecto para la rama Vb del corre-
dor de transeuropeo Budapest — Gyékényes
(Hungria) — Frontera Hungria/Croacia — Ko-
privnica — Dugo Selo — estacion central de
Zagreb — Karlovac — Rijeka [Ayuda Europea
131240/D/SER/HR] para HZ Infrastruktura
d.0.0. Ingenieros han estado disefiando
el sistema ERTMS Nivel 1 para operacio-
nes hasta 160 km/h en el tramo Lepavina
— Frontera basado en el sistema nacional
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PZB con ERTMS 3.0.0 UNISIG centralizado
para las estaciones de Lepavina, Koprivnica
y la futura estacion de Novo Dmije. El di-
sefio incluye areas para entrada/salida del
territorio ERTMS en la conexién con la Linea
Osijek - Varazdin y en las proximidades de
la estacion de Gyékényes. Los disefios de
sefializacion incorporan los pasos a nivel
que no seran levantados por los trabajos de
obra civil. Se ha previsto las balizas ERTMS
para implantar el nivel 2 a la velocidad de
200 km/h que la alineacion de vias permi-
tird. Otro proyecto relevante es la participa-
cion de IDOM en el disefio preliminar de la
via de alta velocidad del tramo East Link en
Suecia donde IDOM realizara el disefio del
ERTMS de la citada linea.

<

D INECO

Ineco supervisa el desarrollo del
ERTMS en los corredores europeos. La
experiencia y conocimientos de Ineco
en ERTMS han hecho que por sexto
afio consecutivo la ERA/CE confie en
la ingenieria publica espafiola para la
asistencia técnica y la supervisién de la
interoperabilidad del ERTMS/ETCS en
mas de 40 proyectos europeos.

Los proyectos incluyen, por ejemplo,
la implantacion del ERTMS en la
red de Suecia, Bélgica y Austria o el
equipamiento de los vehiculos con
ERTMS en Alemania, Republica Checa y
Holanda.

D GETINSA-PAYMA

Entre los afios 2011 y 2014, Getinsa-
Payma ha desarrollado los trabajos de
asistencia técnica para la supervision
del disefio e implementacién hasta su
puesta en marcha del proyecto piloto
para la aplicacién del sistema de sefia-
lizacién ferroviaria ETCS/ERTMS Nivel
2 en Rumania. Dicho proyecto piloto
cubre un tramo de linea de 45 km e
incluye la instalacion de equipos de
abordo, sistema de enclavamiento,
GSM-R y sistemas de transmision de
datos. La velocidad de disefio de la li-
nea es de 160 km/h.

D THALES

Thales Espafia ha estado presente
desde el inicio del desarrollo de la
Alta Velocidad en Espafia habiendo
participado en la construccion de la
linea Madrid-Sevilla y, desde entonces,
ha estado presente en una parte
importante de las nuevas lineas y en
el desarrollo de la implantaciéon del
sistema ERTMS en Espafia. Actualmente,
Thales estd presente en mas de 1.000
km de la red de Alta Velocidad espafiola
con sistemas ERTMS Nivel 1y Nivel 2
asi como en lineas de altas prestaciones
como el Corredor Mediterrdneo en el
que esta participando en la construccién
del tramo Villarreal-Vandellés y en la
primera implementacién del sistema
redes de cercanias en Madrid.

La experiencia y conocimiento adquirido
en Espafia ha permitido a Thales Espafia
desarrollar su presencia internacional
implementando  soluciones  ERTMS
en Turquia, Nigeria, Argelia, Grecia
y México donde es pionera en la
instalacion de ERTMS en el continente
americano y pionera en su instalacion
en lineas suburbanas.

La linea  suburbana  Cuautitlan-
Buenavista (Sistema 1) fue la primera
con sistema ETCS Nivel 1y actualmente
Thales Espafia estd trabajando en la

instalacion de ETCS Nivel 2 en la linea
de tren suburbano México DF — Toluca.
Esta seccion cubre 57 kilometros entre la
ciudad de México y Toluca, conectando
la capital con el oeste del pais.

El proyecto se lleva a cabo en un
terreno no urbanizado con dos vias en
ambos sentidos que permitiran 600.000
viajes diarios a Ciudad de México a
velocidades de hasta 160 kms/h.

Thales estd dotanto la linea con un
sistema basado en enclavamientos
electronicos, ETCS nivel 2 como
sistema de proteccién de tren ATP,
elementos de campo (contadores de
eje, accionamientos de aguja, sefiales,
eurobalizas), SAl y detectores auxiliares
(detectores de caida de objetos y cajas
calientes). Ademas de los sistemas
de sefializacion, el contrato de Thales
incluye la instalacion y puesta en servicio
de los sistemas de telecomunicaciones
basados en transmisién de datos por
fibra optica, red multiservicio, GSM-R,
radio de banda ancha, circuito cerrado
de television, telefonia, grabacién
de audio, interfonos, megafonia /
informacién  sobre  pasajeros, reloj
maestro, control de accesos, supervision
y control de los sistemas de seguridad y
la plataforma integrada de sistemas de
telecomunicaciones.

D CAF SIGNALIING

CAF Signalling ha implementado soluciones
ERTMS de nivel 1y nivel 2, tanto de via como
embarcadas, en varios paises como en Espafia,
Bulgaria, México o Turquia, y mas recientemen-
te recibido contratos en Holanda y Reino Unido.

INTERLOCKING | |
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EL AREA TECNICA DE COMSA
SE HA ADJUDICADO CUATRO
PROYECTOS DE I1+D PARA EL

DESARROLLO DE NUEVOS
MATERIALES Y SISTEMAS
DE GESTION QUE PERMITAN
UNA CONSERVACION MAS
DURADERA'Y EFICIENTE DE
LAS INFRAESTRUCTURAS
FERROVIARIAS.
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| proyecto MAPMIT (Materia-

les polifuncionales proyectados

para el refuerzo y monitorizacion
de infraestructuras de transporte) de-
sarrollard un nuevo método para la
reparacion, rehabilitacion y refuerzo
de tuneles, taludes y puentes median-
te la proyeccion de morteros y hormi-
gones polifuncionales. De este modo,
se mejoraran las propiedades de los
materiales empleados, asi como su
resistencia y adherencia.
SISGES (Sistema inteligente, sosteni-
ble e integrado de gestion de estruc-
turas) tiene como objetivo ofrecer
una nueva herramienta para la ges-
tién integrada de las infraestructuras
gue facilite la toma de decisiones en
relacién a su conservacion a partir de
la evaluacién en tiempo real de su es-
tado.
Por su parte, RECOVER (Tratamiento
integral sostenible anticontaminacion

D Actualidad

para la creacion de corredores verdes
ferroviarios) busca crear corredores
ferroviarios verdes a través de siste-
mas de la eliminacién de contaminan-
tes asociados a la explotacion de las
infraestructuras, especialmente sobre
el balasto.

Finalmente, la iniciativa FINLAY (Re-
duccién de la siniestralidad en el tra-
fico mediante pavimentos sostenibles
de capas finas y ultrafinas de ciclo de
vida extendido) busca desarrollar una
nueva generacion de mezclas de altas
prestaciones para asfalto que mejoren
la seguridad, durabilidad y sostenibili-
dad de los pavimentos de carreteras y
reduzcan el coste de su ciclo de vida.
Estos proyectos cuentan con una fi-
nanciacion total de 4,3 millones de
euros aportados por la convocatoria
Retos-Colaboracion 2015 del Minis-
terio de Economia y Competitividad
del Gobierno de Espaiia.

Soluciones ETCS

En cualquier lugar, cumplimos con lo importante

s .

AUMENTO DE LA CAPACIDAD
Mejora superior al 40% sin una
inversién adicional en infraestructura

INTEROPERABILIDAD
Posibilitando una circulacién
ferroviaria transfronteriza flui

INTEGRACION DE SISTEMAS
Disefio y entrega de soluciones de sefalizacion
sin interrupciones y de comunicacion

COSTE DEL CICLO DE VIDA
~~-Optimizacion de eficiencia de la via, costes
de puesta en servicio y mantenimiento

Redixté{lén del consumo /
en mas de un 10%

Millones de decisiones criticas se realizan a diario en las operaciones de la
red ferroviaria. Thales estd en el nicleo de estas decisiones. Lider mundial
en tecnologia ETCS, hemos conseguido que las redes ferroviarias sean mas
seguras, mds eficientes y menos contaminantes desde hace 70 afos. Somos
E- E pioneros en el despliegue de ETCS, nuestra tecnologia

Sl

integrada ha logrado soluciones de sefializacion y control sin
rival. Permitiendo a nuestros clientes y a los usuarios finales
obtener respuestas més eficaces en entornos criticos. Juntos, en
cualquier lugar, marcamos la diferencia con nuestros clientes.

THALES

Together ¢ Safer ¢ Everywhere


https://www.thalesgroup.com/en/homepage/spain

INNOVACION
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El V300ZEFIRO, eqpado con el sistema
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CBM de ayuda al mantenimiento

FABRICADO POR BOMBARDIER
EN COLABORACION CON
HITACHI, ESTA EQUIPADO
CON EL SISTEMA CONDITION
BASED MAINTENANCE (CBM),
QUE CUENTA CON VARIOS
DISPOSITIVOS DE CONTROL
TANTO DENTRO COMO FUERA
DEL VEHICULO.

ediante la funcionalidad
CBM aplicada a sistemas
de alta tension y de propul-

sion, se observa el funcionamiento
de varios subsistemas para determi-
nar las necesidades de inspeccién y
mantenimiento del vehiculo. Esto
permite predecir un fallo inminente
en el equipo, de forma que puede
ser reparado mucho antes de que
pueda afectar al funcionamiento
del tren.

Al mismo tiempo, el objetivo de la
funcionalidad CBM es reducir signi-
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ficativamente el coste de manteni-
miento, en tanto que las activida-
des de mantenimiento preventivo
se ejecutaran basandose en el es-
tado real del componente y no en
base a una simple estimacion de su
condicion en funcion del tiempo
que lleva instalado, evitando con
ello la sustitucion de componentes
gue aun se encuentran en buenas
condiciones de operacion.

Los componentes de alta tension y
de propulsiéon que son controlados
via CBM son:

D Interruptores principales de linea
(disyuntores) AC y DC

D Interruptores AC y DC

D Rodamientos de ventiladores y
bombas incluidos en los sistemas
de refrigeracién

D Intercambiadores de calor (radia-
dores) y filtros de aire de sistemas
de refrigeracién

D Componentes de los circuitos de
carga (contactores, inductores y
condensadores) de los convertido-
res de propulsion

D Motor de traccion

D Reductora

Las magnitudes monitorizadas
para determinar la necesidad de
inspeccion y/o mantenimiento son
principalmente:

D NUmero de operacion de disyun-
tores, interruptores y contactores,
asi como el numero de horas ope-
rativas de los motores.

D Tiempos de apertura y cierre de
disyuntores y contactores

D En el caso del disyuntor DC, el
numero de aperturas debidas a so-
brecorrientes

D Tiempos de carga de filtros, para
detectar componentes deteriora-
dos

D Vibraciones producidas por roda-
mientos deteriorados de motores
de traccion, reductoras, motores
de ventilacién y bombas.

D Estado de obstruccion de los fil-
tros de aire, y en consecuencia
control de la existencia de un ade-
cuado flujo de aire en sistemas de
refrigeracion

GESTION

INTEGRAL DE
PROYECTOS DE
INFRAESTRUCTURAS

GETINSA-PAYMA

Un Unico interlocutor,
capaz de asumir la
ejecucion del proyecto de
principio a fin, con una red
de 42 oficinas que
representan al grupo por
todo el mundo.

REAS DE ACTIVIDAD

Ferrocarriles

Carreteras

Transporte Urbano
Aeropuertos

Puertos

Edificacion y Urbanismo
Agua

Medio Ambiente

cCoRADED D>

_getinsa-payma
exinza-payma

8 wEevBER oF

www.getinsapayma.com

C/ Ramén de Aguinaga, 8 Avda. Cerdanyola, 92-94
08174 - St Cugat del Vallés
Barcelona (Espana)

Tel. +34 93 575 28 34

28028 - Madrid (Espana)
Tel. +34 91 418 21 10


www.getinsapayma.com
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Trackguard Westrace Urban:

la ultima generacion en

tecnologia control para tranvias

SIEMENS, EN SU COMPROMISO
POR HACER REALIDAD UNA
MOVILIDAD INTELIGENTE EN
LAS CIUDADES, TRABAJA EN
LA CREACION DE SOLUCIONES
DE ULTIMA GENERACION QUE
AYUDEN A LOS OPERADORES
METROPOLITANOS A
GESTIONAR LAS DEMANDAS
DE LOS VIAJEROS DE FORMA
EFICIENTE, SOSTENIBLE Y
SEGURA.

nte estos retos, Siemens
Aofrece una solucién segura,

innovadora y especialmen-
te orientada al cliente del sec-
tor tranviario: el enclavamiento
electrénico Trackguard Westrace
Urban, la mas reciente evolucién
de la familia de enclavamientos
Sicas S7.
Siemens realizé la primera insta-
lacion del Trackguard Westrace
Urban en el depdsito de TUSSAM
en Sevilla, que entr6 en servicio
comercial el pasado verano. Este
enclavamiento no sélo puede
manejarse mediante el puesto de
mando equipado con Controlgui-
de Vicos, sino también desde un
cuadro de mando local al que lle-
ga la sefal del cuadro de mando
instalado en el trayecto.
El mercado chino se interesé
también por la soluciéon de Sie-
mens para el primer proyecto
tranviario del oeste del pais, la
Xinjin Line en Chengdu, que esta
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La primera instalacion de Trackguard Westrace Urban se llevé a cabo en el depésito
de TUSSAM en Sevilla

previsto que empiece su servicio
comercial a mediados de este
ano. Otros paises europeos como
Bélgica, Luxemburgo o Dinamar-
ca se han interesado también por
esta nueva solucién.

Hardware modular seguro,
flexible y economico

La tecnologia de automatizaciéon
del Trackguard Westrace Urban
tiene un diselo compacto y es
escalable, por lo que resulta ideal
cuando los presupuestos de ex-
plotacion son limitados ya que
destaca por su bajo coste de ciclo
de vida. Ademas, gracias a la sen-
cillez de su arquitectura, presenta
unos plazos de implementaciéon
cortos, lo que permite configu-
rarlo sin excesivos costes.

Con el objetivo de dotarlo de una
gran escalabilidad, se ha optimi-
zado el control de desvios, sefia-
les y deteccién de via libre para
el uso en aplicaciones tranviarias
con SIL 3 (Safety Integrity Level).
Gracias a la estructura modular
de su hardware y su software, es-
tos enclavamientos electrénicos
se adaptan facilmente a las exi-
gencias y entornos mas variados
y se integran con facilidad en los
sistemas de sefalizacion ya exis-
tentes.

Ademas, el uso de productos es-
tandar de automatizacién indus-
trial, de gran implantacién y rapi-
do suministro, reduce los gastos
de hardware y ciclo de vida asi
como la formacion del personal
de mantenimiento.
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Instalado en Gernika el
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eidor

ferroviario DWPM para Euskotren

EUSKOTREN YA CUENTA

EN SUS INSTALACIONES DE
GERNIKA CON EL EQUIPO
DE MEDIDA DE PERFIL PARA
RUEDAS DE TREN DANOBAT.

racias a este nuevo sistema
G de medicién, la empresa

de transporte vasca es ca-
paz de tener un mayor control
sobre el estado en el que se en-
cuentran las ruedas de sus tre-
nes, mejorando de esta forma el
mantenimiento y la seguridad en
el transporte.
El sistema es capaz de medir di-
versos parametros simultanea-
mente:
D Altura de pestana

D Ancho de pestafia

D Factor gR

D Ancho de la llanta

D Perfil completo de rueda

D Acunamiento

D Distancia entre caras internas
D Didmetro de la rueda

Para ello el medidor cuenta con
la tecnologia mas avanzada del
sector ferrocarril: cAmaras de alta
velocidad capaces de tomar 100
fps, resultados de medicion tras
el paso del ultimo wheelset en
120s, mediciones reconstruidas
en 3D mediante algoritmos ma-
tematicos...

No solo esto, dadas las condicio-
nes climaticas del litoral vasco,
es muy importante resaltar la
robustez que incorpora este sis-

tema de medicion ferroviario DA-
NOBAT. La unidad esta protegida
y aislada del exterior, siendo ca-
paz de mantener la temperatura
constante dentro de la unidad de
triangulacion en condiciones cli-
maticas inferiores a -20°C.
Ademas, toda la estructura esta
disefiadas de manera que no se
deforme, incluso en condiciones
climaticas adversas, y reduzca las
vibraciones formadas por el paso
del ferrocarril.

La instalacién de la maquina DA-
NOBAT se ha realizado a lo largo
del mes de octubre de forma sim-
ple y rapida. No ha habido nece-
sidad de obra civil ni de eliminar
traviesas o modificar railes para
la instalacion en el complejo de
mantenimiento ferroviario.

MAFEX 85


http://railways.danobatgroup.com/es/equipo-medicion-rueda-tren

INNOVACION

» Actualidad

- s -

INDRA HA LOGRADO
INCORPORARSE AL
MAXIMO ORGANO DE
GOBIERNO DE LA PRINCIPAL
INICIATIVA EUROPEA DE
INVESTIGACION EN EL SECTOR
FERROVIARIO Y FORMA
PARTE DE LOS COMITES DE
DIRECCION DE TRES DE LOS
CINCO PROGRAMAS DE
INVESTIGACION

ndra aspira a disputar la hege-

monia en el mundo del tren de

altas prestaciones y a ser su pun-
ta de lanza y, para ello, ha acumu-
lado en los ultimos afios experien-
cia y ha llevado a cabo desarrollos
y proyectos de vanguardia para el
control del trafico y la sefalizacion
ferroviaria, sistemas de pago o nue-
vas soluciones para mejorar el servi-
cio a los pasajeros.
Esos innovadores desarrollos, sus
propuestas de 1+D y su compromiso
con la innovacién, han permitido a
Indra, tras un largo y exigente pro-
ceso, ser una de las 17 las grandes
compafias del sector que forman
lo que vendria a ser el Consejo de
Administracién de la sociedad pu-
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blico-privada (Joint Undertaking)
Shift2Rail. Enmarcada en Horizonte
2020 y con un presupuesto de 920
millones de euros, la principal ini-
ciativa europea de investigacion en
transporte ferroviario tiene como
objetivo focalizar todas las inver-
siones de +D y desarrollar la nue-
va generacion de tecnologias que
permitan crear una verdadera red
ferroviaria europea.

Indra participard en el programa
IP2, centrado en el desarrollo de sis-
temas avanzados de gestion y con-
trol del trafico ferroviario; en el IP4,
dedicado al desarrollo de nuevas
soluciones TIC que permitan ofre-
cer nuevos servicios a los usuarios
en ambitos como la interoperabili-
dad, el ticketing y los nuevos me-
dios de pago o sistemas de infor-
macion; y en el IP5, cuyo objetivo
es avanzar hacia un transporte de
mercancias mas eficiente, sosteni-
ble y competitivo.

Ademas de sus capacidades tecno-
l6gicas y experiencia en transporte
ferroviario, Indra también contribui-
ré a Shif2Rail con su amplio cono-
cimiento de multiples sectores de
actividad, lo que permitirad generar
sinergias y transferir tecnologia en-
tre diferentes ambitos, asi como

i L
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Mayor pacipacién spaﬁolauen Shift2Rail

facilitar una gestién de la movili-
dad mas integrada e intermodal.
La experiencia en la integracion de
tecnologias y sistemas de diferentes
proveedores y, especialmente, en
el desarrollo de soluciones propias
innovadoras para incrementar la
automatizaciéon y eficiencia de los
procesos y reducir los costes opera-
tivos, han sido otros aspectos que
Indra ha puesto en valor.

Formar parte de Shif2Rail permiti-
ra a Indra colaborar con las prin-
cipales empresas, instituciones,
universidades y centros de inves-
tigacién europeos en este ambito,
participar en iniciativas multina-
cionales, captar fondos, mejorar
su oferta de soluciones y su com-
petitividad.

La posicion alcanzada en Shif2Rail
consolida a Indra como una de las
principales companias del sector
ferroviario y reconoce su compro-
miso con la innovacién en este
ambito. Las soluciones de ultima
tecnologia desarrolladas por la
compafia se han situado a la van-
guardia mundial del sector y ya
han sido implantadas con éxito in-
ternacionalmente en paises como
EE.UU., México, Colombia, China,
India o Malasia, entre otros.

CON AV-RAMS, INECO HA DESARROLLADO UNA METODOLOGIA DE CALCULO PARA EL
MANTENIMIENTO DE ALTA VELOCIDAD, USANDO COMO BASE, POR PRIMERA VEZ, DATOS REALES

DE FALLOS DE LA INFRAESTRUCTURA Y LA SUPERESTRUCTURA DE LINEAS EN EXPLOTACION,
COMO LAS QUE UNEN MADRID CON BARCELONA, VALENCIA O VALLADOLID.

RAMS es detectar las causas

mas frecuentes de fallo en
la infraestructura y la superes-
tructura de via—concepto que no
hay que confundir con el de ave-
ria— en lineas de alta velocidad,
asi como las mejores soluciones a
las incidencias mas frecuentes. Se
trata de un proyecto pionero, ya
gue por primera vez no se parte
de una base teodrica, sino de mi-
les de datos reales de lineas en

EI objetivo del proyecto AV-

mantenimient

] e

servicio. De este modo se preten-
de optimizar el disefo de los pla-
nes de mantenimiento y ahorrar
tiempo y recursos, motivo por el
gue este tipo de estudios se estan
empezando a demandar a nivel
internacional.

Ineco ha desarrollado esta ini-
ciativa de innovacién aplicando
su amplia experiencia en la red
de alta velocidad espafiola para
mejorar su mantenimiento, tanto
correctivo como preventivo.
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La planta de Santa Perpetua, |naugu ada.en 1994 es la 4

; moderna del grupo'Alstom en toda Europa y una de las pocas
=% 3. plantas de Alstom capaz de fabricar, en las mismas instalaciones,
trenes de alta velocidad, regionales;.tranvias, metros etc —

Se desarrollara la pnmera fabrlca 4.0
del sector ferroviario en Espana

EL CENTRO INDUSTRIAL

DE ALSTOM EN SANTA
PERPETUA DE MOGODA
(BARCELONA) SE CONVERTIRA
EN LA PRIMERA FABRICA 4.0
DEL SECTOR FERROVIARIO

EN ESPANA, SEGUN LOS
PLANES ANUNCIADOS POR
ALSTOM. LA COMPANIA
APUESTA DE ESTE MODO

POR LA TRANSFORMACION
DIGITAL, CON UN PLAN QUE
CONTEMPLA TANTO LA
INTEGRACION DE LAS ULTIMAS
TECNOLOGIAS COMO LA
POTENCIACION DE SU CAPITAL
HUMANO.
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i sistimos un gran cambio
Aque denominamos Indus-
tria 4.0 o Cuarta Revolu-

cién Industrial, impulsado por la con-
fluencia de nuevas tecnologias que
han venido madurando durante los
ultimos anos, por nuevos modelos
de negocio derivados de ellas y por
la transformacién de las cadenas de
valor existentes”, ha sefialado Anto-
nio Moreno, presidente de Alstom,
guien anfade que “estamos ante
una gran oportunidad para las em-
presas, para las personas y para las
economias. Como compafiia siem-
pre pionera, Alstom quiere estar a la
vanguardia y ser participe y artifice
liderando esta nueva era industrial”.
La planta de Alstom en Santa Per-
pétua ya trabaja, y seguird avan-
zando, en la aplicacion de sistemas
inteligentes en los procesos de
produccion, basados en el disefio
3D, implantacion de nuevos siste-

mas de gestion de fabricacion MES
(Manufacturing Execution System),
fabricacion aditiva, sensorizaciéon
de equipos, robotica o realidad au-
mentada, entre otras tecnologias.
Dichos avances permitiran a Alstom
mejorar sus cadenas y procesos de
produccion, a fin de ser mas com-
petitiva, disefiar y fabricar los trenes
del futuro y mejorar la experiencia
de viajeros, maquinistas y opera-
rios.

La planta de Santa Perpetua, inau-
gurada en 1994, es la mas moder-
na del grupo en toda Europa y una
de las pocas plantas de Alstom ca-
paz de fabricar, en las mismas ins-
talaciones, trenes de alta velocidad,
regionales, tranvias, metros, etc.
Actualmente el 90% de su pro-
duccion se dedica a la exportacion,
con proyectos en Australia, Europa,
norte de Africa, Oriente Medio y
Latinoamérica.
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AT the forefront of Rails Solutions

ArcelorMittal is the world leading steel and mining company, is part of a small group of rail
manufacturers with rail production facilities in Spain, Poland, Luxembourg and the United States. Our
production has experienced significant developments in all rail markets: high speed, tram, metfro,
heavy loads, urban transport and port operations.

ArcelorMittal have the widest range of products, offering a wide portfolio covering all sizes and types
of steel in the best conditions of quality and service. Proximity and customer satisfaction, Research
and Development focus, a wide range of premium rails and our unmatched capacity, are
ArcelorMittal Long Products Europe - Rail and Special Sections strategic bases. The next time you take
a train anywhere in the world, you may be fraveling in rails manufactured by ArcelorMittal.

rails.arcelormittal.com

AcelorMittal es el principal productor siderdrgico y minero a escala mundial, y forma parte de un
reducido grupo de fabricantes de carril, con plantas productoras en Espana, Polonia, Luxemburgo y
Estados Unidos. Nuestra produccion ha experimentado un importante desarrollo en todos los
mercados de carril: la alta velocidad, tranvia, metro, cargas pesadas, fransporte urbano y
operaciones portuarias.

En ArcelorMittal contamos con la oferta mas variada de productos, fabricando una amplia gama de
dimensiones y tipos de acero en las mejores condiciones de calidad y servicio. Proximidad y la
satisfaccion de nuestros clientes, apuesta por la Investigacion y el Desarrollo (I+D), una amplia gama
de carriles premium y nuestra incomparable capacidad, son la base estratégica de ArcelorMittal
Europe Long Products — Carril y Secciones Especiales. La proxima vez que coja un tren en cualquier
parte del mundo, es posible que esté viajando en carriles fabricados por ArcelorMittal.


http://rails.arcelormittal.com/lang/es/

INNOVACION

D Actualidad

Mejorando la seguridad ferroviaria:
Nuevo simulador para la formacion
de controladores de trafico ferroviario

IDOM HA DESARROLLADO
JUNTO CON TELVENT

PARA EL ADMINISTRADOR

DE INFRAESTRUCTURAS
FERROVIARIAS (ADIF) UN
SISTEMA DE SIMULACION DE
FORMACION, PIONERO A NIVEL
MUNDIAL, PARA REPRODUCIR
DE FORMA DINAMICA

LA EXPLOTACION CON
SITUACIONES DE MAXIMA
COMPLEJIDAD

controladores de trafico es un

objetivo prioritario para garan-
tizar la seguridad y eficacia en la
gestion de los sistemas ferroviarios.
En este sentido, IDOM ha desarro-
llado junto con TELVENT para el
Administrador de Infraestructuras
Ferroviarias (ADIF) un sistema de
simulacion de formacion, 91pio-
nero a nivel mundial, para repro-
ducir de forma dindmica la explo-
tacion con situaciones de maxima
complejidad e interviniendo todo
el conjunto de actores y normativa
de aplicacién en el sistema ferro-
viario espafiol.
IDOM ha concebido el desarrollo
de un simulador como un proceso
de evaluacion automatica de la for-
macion, capaz de desarrollar todo
tipo de ejercicios de simulacién de
explotacién ferroviaria sobre una
infraestructura de maxima com-
plejidad representada por 800 km
de linea con 84 estaciones y todo
tipo de sefalizacién y bloqueo de
trenes.
Este proyecto, de marcado caracter
innovador en el ambito ferroviario,
ha requerido la participacion de
un amplio equipo multidisciplinar
que abarca desde expertos en ex-
plotacion y sefalizacion ferroviaria,
analistas de procesos y disefio de

|_a formacion vy reciclaje de los
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sistemas con la intervencion de es-
pecialistas en psicologia formativa.
Esta herramienta ha empezado a
ser utilizada en los procesos de reci-
claje de los controladores de trafico

de ADIF y esta previsto que sea el
sistema para la homologacion de
los controladores de trafico por par-
te de la futura Agencia Estatal de
Sequridad Ferroviaria.

E"/m Revista Corporativa

Mafex

Version impresa
consultar tarifas

Version online
GRATUITA

i 16.000 potenciales
lectores!

Teléfono de contacto:
+34 944 70 65 04.
Suscripcion:
comunicacion@mafex.es

http://magazine.mafex.es
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@ @MafexSpain
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GUIA DE SOCIOS

Ingenierias y consultorias
D Aquafrisch, S.L.

D Ardanuy Ingenieria, S.A.

D CAF Power & Automation

D CAF Turnkey & Engineering
D Colway Ferroviaria, S.L.
DGetinsa-Payma, S.L.

D Idom

D Instalaciones Inabensa

D Ineco

D ITK Ingenieria, S.A.

D MB Sistemas, S.Coop.

D NEM Solutions, S.L.

D Newtek Sélidos

D Sener Ingenieria y Sistemas, S.A.
D Typsa

Construccion de obra civil
D Assignia Infraestructuras, S.A.
D Azvi
D COMS
D Instalaciones Inabensa, S.A:
D Parrds Obras, S.L.
D PRECON - Prefabricaciones

y Contratas, S.A.U.
D Pretensados del Norte
D Rover Alcisa, S.A.

Electrificacion

D Alstom Transporte, S.A.

D Ardanuy Ingenieria, S.A.

D Arteche

D Getinsa-Payma, S.L.

b Idom

D Ineco

D Ingeteam Power
Technology, S.A.

D Instalaciones Inabensa, S.A

D La Farga Lacambra, S.A.U.

D Luznor

D Parrés Obras, S.L.

D Semi, S.A.

D Telice

D Typsa

Material fijo: componentes
y equipos
D Alstom Transporte, S.A.
D Amurrio Ferrocarriles
y Equipos, S.A.
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D Aquafrisch, S.L.
D Arteche
D Duro Felguera Rail, S.A.U.
D Elektra - Grupo Elektra, S.A.
D Faiveley
D Hicasa - Hierros
y Carbones, S.A.
D Idom
D Ikusi
D Instalaciones Inabensa
D Ineco
D ITK Ingenieria, S.A.
D JEZ Sistemas Ferroviarios, S.L.
D Parros Obras, S.L.
D Redalsa, S.A.

D Siemens Rail Automation, S.A.U.

D Talleres Alegria, S.A.
D Thales Espafia GRP, S.A.U.
D Valdepinto, S.L.

Seguridad

D Alstom Transporte, S.A.
D Ardanuy Ingenieria, S.A.
D DSAF. Dinamicas de Seguridad
D Ecocomputer S.L.

D Idom

D Ikusi

D Implaser 99, S.L.L.

D Ineco

D Manusa Door Systems
D Sice

D Siemens Rail Automation, S.A.U.

D Telice
D Thales Espafia GRP, S.A.U.

Sefalizacién y control de

tréfico

D Alstom Transporte, S.A.

D Ardanuy Ingenieria, S.A.

D Bombardier Espafia

D Cables y Comunicaciones
Zaragoza S.A.

D CAF Signalling

D DSAF. Dinamicas

de Seguridad

D Getinsa-Payma, S.L.

D GMV Sistemas S.A.U.

D Idom

D kusi

D Implaser 99, S.L.L.

D Indra Sistemas, S.A.

D Ineco

D Luznor

D P4Q Electronics, S.L.

D Semi, S.A.

D Sice

D Siemens Rail Automation, S.A.U.
D Telice

D Thales Espafia GRP, S.A.U.

D Typsa

Mantenimiento
D Alstom Transporte, S.A.
D Amurrio Ferrocarriles
y Equipos, S.A.
D Azvi
D COMSA
D Danobat
D Duro Felguera Rail, S.A.U.
D Idom
D Ikusi .
D Ineco
D Instalaciones Inabensa
D Parr6s Obras, S.L.
D Siemens Rail Automation, S.A.U.
D Telice
D Thales Espafia GRP, S.A.U.

Estaciones

D Alstom Transporte, S.A.
D Ardanuy Ingenieria, S.A.
D Idom

D Ikusi

D Ineco

D Luznor

D Manusa Door Systems
D Parrds Obras, S.L.

D Thales Espafia GRP, S.A.U.
D Typsa

Control de calidad,
inspeccién y certificacion
D Cetren

SISTEMAS DE INFORMACION
Y DATOS

Sistemas y equipos de cobro
y ticketing

D Alstom Transporte, S.A.

D Ardanuy Ingenieria, S.A.

D Calmell Group

D Ecocomputer

D Idom

D Ikusi

D Indra Sistemas, S.A.

D Manusa Door Systems

D Sice

D Thales Espana GRP, S.A.U.

Comunicaciones y sistemas

de datos y equipos de

informacion al pasajero

D Alstom Transporte, S.A.

D Ardanuy Ingenieria, S.A.

D Cables de comunicaciones
Zaragoza, S.L.

D CAF Power & Automation

D Ecocomputer

D Getinsa-Payma, S.L.

D Idom

D lkusi

D Indra

D Ineco

D P4Q Electronics, S.L.

D Sice

D Siemens Rail Automation, S.A.U.

D Telice, S.A.

D Thales Espafa GRP, S.A.U.

D Typsa

MATERIAL RODANTE

Fabricantes de coches

de pasajeros

D Alstom Transporte, S.A.

D Bombardier Espafa

D CAF - Construcciones y Auxiliar
de Ferrocarriles, S.A.

D Cetest

D Patentes Talgo, S.L.

D Stadler Rail Valencia S.A.U

Fabricantes de vagones de

mercancias

D Alstom Transporte, S.A.

D Bombardier Espafa

D CAF - Construcciones y Auxiliar
de Ferrocarriles, S.A.

D ITK Ingenieria, S.A.

D Talleres Alegria, S.A.

D Stadler Rail Valencia S.A.U

Fabricantes de locomotoras
D Alstom Transporte, S.A.

D Bombardier Espafa

D CAF - Construcciones y Auxiliar
de Ferrocarriles, S.A.

D Patentes Talgo, S.L.

D Stadler Rail Valencia S.A.U

EQUIPOS Y COMPONENTES
MATERIAL RODANTE

Sistemas de tracciéon

y control

D Alstom Transporte, S.A.

D CAF Power & Automation

D Cetest

D Ingeteam Power Technology, S.A.
D P4Q Electronics, S.L.

D Patentes Talgo, S.L.

Componentes

D Albatros, S.L.

D Al-Ko Record

D Alstom Transporte, S.A.

D Arteche (Electrotécnica Arteche
Smartgrid, S.L.)

D CAF Power & Automation

D Cetest

D Elektra

D Faiveley

D Fundiciones Garbi, S.A.

D Funor, S.A.

D Gamarra, S.A.

D Hispacold

D Ikusi

D Indra

D Ingeteam Power Technology, S.A.

D Metalocaucho, S.L.

D MGN Transformaciones del
Caucho, S.A.

D P4Q Electronics, S.L.

D Siemens Rail Automation, S.A.U.

D Teknorail Systems, S.A.

D Valdepinto, S.L.

Equipos y maquinaria para
la fabricacion de material
rodante

D Aquafrisch, S.L.

D Cetest

D Danobat

D ITK Ingenieria, S.A.

D MB Sistemas, S.Coop.

Interiorismo

D Alstom Transporte, S.A.
D Colway Ferroviaria, S.L.
b Idom

D Kelox, S.A.

D Teknorail Systems, S.A.
D Valdepinto, S.L.

Seguridad

D Actia Systems, S.A.U.

D Albatros, S.L.

D Alstom Transporte, S.A.

D Ardanuy Ingenieria, S.A.

D Cetest

D DSAF. Dinamicas de Seqguridad
D Idom

D Ikusi -

D Implaser 99, S.L.L.

D Indra

D Luznor

D Siemens Rail Automation, S.A.U.
D Tecnatom

D Thales Espafa GRP, S.A.U.

Mantenimiento

D Albatros, S.L.

D Alstom Transporte, S.A.

D Aquafrisch, S.L.

D CAF - Construcciones y Auxiliar
de Ferrocarriles, S.A.

D Cetest

D Danobat

D Faiveley

D Ikusi

D Ingeteam Power
Technology, S.A.

D Kelox, S.A.

D Luznor

D Metalocaucho, S.L.

D NEM Solutions, S.L.

D Patentes Talgo, S.L.

D Siemens Rail Automation, S.A.U.

D Talleres Alegria, S.A.

D Teknorail Systems, S.A.

D Stadler Rail Valencia S.A.U.

Control de calidad,
inspeccién y certificacion
D Cetren

D Tecnatom
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‘Albatros

ALBATROS, S.L.
D Ruiz de Alarcén, 13 - 3°

28014 Madrid (MADRID)
DT:+34 91 495 70 00
D F: +34 91 495 70 06
D af@albatros-sl.es
D www.albatros-sl.es
La Corporacion Albatros, se dedica al
disefio, fabricacion, comercializacion 'y
mantenimiento de equipamiento para
vehiculos ferroviarios. Estd formada por
varias unidades de ingenieria y produc-
cion en Espafia y tanto sucursales como
agentes repartidos por todo el mundo.
Contamos con una plantilla superior a los
500 empleados, facturando al afio mas de
100 millones de Euros, principalmente en
mercados exteriores. Con més de 27.000
convertidores estaticos de potencia, 35.000
sistemas de informacion, 6.000 sistemas de
aire acondicionado y 10.000 mddulos de
WG, entre otros productos, instalados en
los principales trenes, metros y tranvias del
mundo.

Al=-KO
QUALITY FOR LIFE

AL-KO
D Ctra. Durango-Elorrio, 25

48220 Abadiano (BIZKAIA)
DT:+34 94 621 57 40
DF:+34 946813704
D erik.geluk@al-ko.es
D www.al-ko.com
AL-KO, empresa pionera en Espafia en la
fabricacion de amortiguadores, ofrece una
amplia gama de amortiguadores y elemen-
tos de suspension, avalada por la versatili-
dad de su ingenieria que aporta soluciones
técnicas innovadoras para satisfacer las ne-
cesidades de sus clientes.
Este hecho hace que AL-KO lleve a cabo -en
todas sus plantas- importantes inversiones
en instalaciones de investigacion y ensayo,
asi como ampliaciones y remodelaciones
con el objetivo de realizar una produccién
flexible, eficiente y rentable, también en
series cortas. Todo ello hace de AL-KO, un
interlocutor competente a la hora de desa-
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rrollar soluciones eficaces en el campo de la
suspension.

ALSTOM

ALSTOM TRANSPORTE, S.A.

D C/ Martinez Villergas 49, edificio V
28027 Madrid (MADRID)

DT:+34 91 334 58 00

D F:+34 91334 58 01

) fernando.sunyer@transport.alstom.
com

» www.alstom.com

Como promotor de la movilidad sostenible,

Alstom Transporte es el Unico fabricante del

mundo que domina todas las actividades

del sector del transporte ferroviario, ofre-

ciendo una gama completa de productos

de altas prestaciones: trenes, electrificacion,

sistemas de informacién, servicios y solucio-

nes llave en mano.

En Espafia, emplea a cerca de 2.000 perso-

nas en 19 centros de trabajo. La compafiia

tiene una fabrica de trenes en Barcelona

y desarrolla programas de |+D tanto para

proyectos de material rodante como para

proyectos de sefializacion y seguridad fe-

rroviaria. El laboratorio tecnoldgico ubicado

en Madrid se ha convertido en un referente

para proyectos de sefializacién en todo el

mundo.

amurrio

ferrocarril y equipos, s.a.

AMURRIO FERROCARRIL
Y EQUIPOS, S.A.
» Maskuribai, 10

01471 Amurrio (ARABA)
DT +34 945 89 16 00
D F: +34 945 89 24 80
) info@amufer.es
» www.amufer.es
Amurrio Ferrocarril y Equipos, S.A. es uno de
los lideres internacionales en el disefio, pro-
duccién e instalacion de material ferroviario.
Sus equipos, cambios y cruzamientos estan
instalados en trazados de alta velocidad,
metro, tranvia y ferrocarril convencional a lo
largo de Europa, Asia, América y Africa.
En el apartado de fundicion, su experiencia,
conocimientos y equipo permiten la produc-
cion, tratamiento y mecanizado de piezas y

series de gran complejidad técnica en acero
al carbono, al manganeso y otros aceros
aleados.
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Aquafrisch

AQUAFRISCH, S.L.
D C/ Ignacio Zuloaga, 10
28522 Rivas Vaciamadrid
(MADRID)

PT:+34 9138003 33
DF:+34 91778 60 02
D aquafrisch@aquafrisch.com
D www.aquafrisch.com
Aquafrisch es una empresa orientada al ser-
vicio de sus clientes.
Su tarea consiste en ofrecer soluciones a sus
necesidades especificas. Aquafrisch dispone
de una amplia oferta de equipos y servicios
en las 2 areas de trabajo en las que la com-
pafiia desempefia sus actividades:

Aquafrisch rail: soluciones para el equipa-
miento en talleres ferroviarios.

Aquafrisch agua: soluciones para el tra-
tamiento de aguas tanto en consumo como
en vertidos.

ArcelorMittal

ARCELORMITTAL ESPANA,
S.A.
D Apdo. 570. Edificio Energias, 22 pl.
33691 Gijon (ASTURIAS)
DT: +34 985 18 77 50
D rails.specialsections@arcelormittal.
com
D www.rails.arcelormittal.com
ArcelorMittal es el lider sidertrgico y minero,
a nivel mundial, y forma parte de un reduci-
do nimero de fabricantes de carril cuya pro-
duccién se ha desarrollado, notablemente,
en los segmentos tan especializados como
la Alta Velocidad, cargas pesadas, metro,
lineas convencionales y otras aplicaciones
como el carril ligero y el tranvia en las dis-
tintas calidades de acero calidad conven-
cional, microaleados y cabeza endurecida.
La calidad de ArcelorMittal ha sido recono-
cida por clientes alredor del mundo desde
Europa, pasando por Asia hacia Oceania,
América y Africa.
La proxima vez que viaje en tren; no importa

en qué continente se encuentre, tal vez se
desplace sobre carriles fabricados por Arce-
lorMittal.

Ardanuy

ARDANUY INGENIERIA, S.A.
D Avda. Europa, 34

28023 Madrid (MADRID)
DT:+34 91799 45 00
D F:+34 91 799 45 01
D madrid@ardanuy.com
» www.ardanuy.com
Ardanuy es una consultora de ingenieria y
arquitectura especializada en estudios, pro-
yectos, direcciones de obra y asesoramiento
técnico para ferrocarriles, metros, tranvias y
transporte por cable.
Se constituy6 en diciembre de 1992 y esta
formada por un equipo permanente de mas
de 100 ingenieros y arquitectos. A esta plan-
tilla se unen colaboradores especializados
para asesorar en proyectos especificos.
En Espafia desarrolla su actividad desde las
oficinas de Madrid, Barcelona, Valencia, Se-
villa'y Tenerife. En el exterior, se dispone de
oficinas en Lituania, Polonia, India, Colom-
bia, Argelia y EEUU.
Desde sus origenes ha tenido una marcada
vocacién internacional. En la actualidad més
del 90% de los nuevos contratos son para
el mercado exterior, en Europa Occidental:
Gran Bretafia, Irlanda y Francia; centro y
este de Europa: Polonia, Bulgaria, Letonia,
Lituania; América: Colombia, Bolivia, Méxi-
co, Chile, Perti y EE.UU; Africa: Marruecos,
Argelia, Egipto, Mozambique, Sudafrica y
Asia: India, Vietnam y Kazajistan.

ARTECHE )
(ELECTROTECNICA
ARTECHE SMARTGRID, S.L.)
D Derio Bidea, 28
48100 Mungia (BIZKAIA)
DT:+34 9460112 00
D F: +34 94 615 56 28
) ilh@arteche.es
D www.arteche.com
La actividad del Grupo Arteche se centra en
ofrecer soluciones, aplicaciones y equipa-

mientos para el sector eléctrico y ferroviario
a nivel mundial. En generacién, transmision,
distribucién, industria asi como en aplicacio-
nes ferroviarias, se ha convertido en un cola-
borador clave en la blsqueda de respuestas
a los nuevos desafios planteados.

Un posicionamiento sustentado en el pro-
fundo conocimiento de los diversos siste-
mas eléctricos  internacionales, una &gil
organizacion orientada al cliente y una no-
table inversion en investigacion y desarrollo.
El incremento en mas de un 50% de las
referencias que llevan su marca lo eviden-
cian. Son decisiones que han hecho de su
simbolo una expresion real de fiabilidad, ca-
lidad y confianza, tanto en soluciones como
en las relaciones empresariales. Un valor en
base a las alianzas empresariales que han
sido sefia de identidad de Arteche a lo lar-
go de su historia y que han contribuido al
crecimiento internacional y al desarrollo de
soluciones innovadoras.

a(ssignia

INFRAESTRUCTURAS

ASSIGNIA
INFRAESTRUCTURAS, S.A.
D Avd. Quitapesares 11

Pol. Emp. Villapark

28670 Villaviciosa de Odén,

(MADRID)
D T: +34 91 567 28 70
D F:+34 9157196 28
D info@assignia.com
D www.assignia.com
Assignia Infraestructuras es la compafiia del
Grupo Essentium, con sede en Espafiay am-
pliaexperienciainternacional enel desarrollo,
gjecucion, gestion y explotacion de grandes
infraestructuras de todo tipo, asi como en el
sector de concesiones de éstas y de servicios.
La experiencia ferroviaria de Assignia In-
fraestructuras se refleja en sus actuaciones
en todas las lineas de Alta Velocidad cons-
truidas en Espafia, y en los mltiples proyec-
tos desarrollados de infraestructuras, super-
estructuras y estaciones, en lineas nuevas o
renovaciones con circulacién de Alta Velo-
cidad, convencionales, cercanias, tranvias y
metros. Su especializacion se completa con
la ejecucién del mantenimiento de éstas.
El parque de magquinaria de via propio con
el que cuenta —disponible en anchos 1.435
y 1.668mm-, su flexibilidad e internacionali-
zacion —con presencia en paises como Mé-

xico, Venezuela, Turquia, Marruecos, India,
Argelia y Chile le otorgan un valor afiadido
indiscutible en el sector ferroviario.

Azvi/\/

AzZVI
D C/ Almendralejo, 5

41019 SEVILLA
D T: +34 954 999 320
D F: +34 954 999 200
D azvi@azvi.es
D ww.azvi.es
Azvi es una empresa centenaria especiali-
zada la construccion de obra pUblica cuyos
origenes son eminentemente ferroviarios,
formando parte de la historia y la evolucion
del ferrocarril y sus infraestructuras en Espa-
fia y en el extranjero.
En todos estos afios, Azvi ha participado
en numerosos proyectos de construccion,
rehabilitacion, conservacion y mantenimien-
to en mas de 1.000 kilémetros de via, de
los que cerca de 450 km son de Alta Velo-
cidad, construidos en los Ultimos 25 afios.
Azvi cuenta con un amplio y modemno
parque de maquinaria que le permite eje-
cutar sus trabajos con maquinaria propia,
ademas de un Centro Logistico dotado
con los medios necesarios y de dltima ge-
neracién, para centralizar el parque de
maquinaria y materiales, con talleres de
mantenimiento, revisidn 'y reparacion.
Ademas, Azvi invierte en |+D+i aplicada al
ferrocarril, colaborando con diferentes enti-
dades publicas y privadas, socios y grupos
de investigacién, con su propio Departa-
mento de [+D+i.

BOMBARDIER

la evolucion de la movilidad

BOMBARDIER ESPANA
b Avda. Burgos, 17
Complejo Triada-Torre A
28036 Madrid (MADRID)
DT +34 91 383 62 00
DF:+34 913836198
D susana.bargsten@es.transport.
bombardier.com
D www.bombardier.com
Bombardier Transportation es lider global
en tecnologia ferroviaria y ofrece la mayor
cartera de productos de esta industria.
Bombardier Transportation Espafia es uno
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de los principales exportadores de la indus-
tria ferroviaria espafiola, empleando a mas
de 750 personas en sus plantas y oficinas de
Trapaga (Bizkaia), San Sebastian de los Re-
yes y Alcobendas (Madrid), Madrid capital y
Barcelona, y participando en algunos de los
principales proyectos ferroviarios del pais.

Su planta de Sistemas de Propulsion situada
en Trapaga (Vizcaya) y su Centro de Excelen-
cia en Ingenieria de Sefializacién Ferroviaria
ubicado en San Sebastian de los Reyes (Ma-
drid) son hoy centros tecnolégicos, de los més
avanzados que hay en el mundo, y desde alli
se lideran los proyectos de sistemas de pro-
pulsion y sefializacion de Bombardier para
Espafia y resto del mundo.

Las exportaciones ya representan mas del
85% de su actividad.

CABLES

ZARAGOZA

CABLES DE COMUNICACIONES
ZARAGOZA
D Poligono de Malpica,

Calle D, n° 83

50016 Zaragoza (ZARAGOZA)
DT:+34 976 72 99 00
DF:434976 729972
D comercial@cablescom.com
D www.cablescom.com
Fundada en 1971, Cables de Comunicacio-
nes ha construido su reputacién como una
empresa respetada en el campo de los cables
de comunicacion. CablesCom ha cimentado
su posicion y sus productos se utilizan ac-
tualmente en mas de 50 paises de todo el
mundo. La empresa cuenta con una amplia
gama de productos que estan certificados de
acuerdo con los estandares de los principales
operadores de Telecom y FFCC en la mayoria
de los paises Europeos. Se dedica al disefio y
desarrollo excelentes de cables para: telecom,
sefializacion ferroviaria, instrumentacion, da-
tos y fibra dptica.

CONSTRUCCIONES
Y AUXILIAR DE
FERROCARRILES, S.A.
D Padilla, 71 - 6

28006 Madrid (MADRID)
DT +34 91436 60 00
DF:+3491436 60 11
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) caf@caf.net

» www.caf.net

CAF es una empresa dedicada a la investi-
gacion, disefio, fabricacién y mantenimiento
de material rodante para la industria del fe-
rrocarril. Su gama de productos abarca desde
los trenes de Alta Velocidad hasta los medios
de transporte publicos urbanos como metros,
tranvias y trenes de cercanias, ademés de tre-
nes para servicios regionales y locomotoras
diesel y eléctricas. Cuenta con instalaciones
productivas tanto en Espafia (Beasain, Irin,
Zaragoza, Castejon y Linares), como en
EE.UU. (Elmira, NY), Francia (Bagnéres de
Bigorre), México (México DF) y Brasil (Sao
Paulo) y Centros Tecnoldgicos del Ferrocarril
en Beasain y Zaragoza. Los proyectos de CAF
estan repartidos por mas de 25 paises del
mundo en los cinco continentes.

=4
Power &
Automation

CAF POWER & AUTOMATION
) Parque Tecnolégico de San
Sebastian. Pso. de Mikeletegi, 58 -2°.
20009 San Sebastian (GIPUZKOA)
DT:+34 943 30 92 51
D F: +34 943 30 92 52
) info@cafpower.com
» www.cafpower.com
CAF P&A es una empresa global de fabrica-
cion de soluciones de potencia eléctrica asf
como de sistemas de informacion y comuni-
cacién para el sector ferroviario. CAF P&A ha
equipado mas de 5.000 vehiculos en todo el
mundo incluyendo, metros, tranvias y loco-
motoras ademas de trenes de Alta Velocidad.
Una de sus principales lineas estratégicas es
el desarrollo de tecnologia propia. Para ello, y
como principal activo, CAF P&A cuenta con
un equipo de especialistas experimentados,
competentes y dinamicos. CAF P&A desa-
rrolla, fabrica y entrega soluciones de muy
alta fiabilidad adaptadas a cada una de las
necesidades especificas del cliente y en cum-
plimiento de las normas ferroviarias.

/.. GAF
Signalling

CAF SIGNALLING
) C/ Sepulveda, 7B

28108 Alcobendas (MADRID)
D T:+34 91798 27 50

D F:+34 91661 37 51

D cafsignalling@cafsignalling.com

D www.cafsignalling.com

CAF  Signalling, filial tecnolégica del
Grupo CAF, se dedica a la sefaliza-
cion del tréfico ferroviario, tanto en
Espafia como a nivel internacional.
Asimismo, ofrece soluciones completas de
sefializacion y telecontrol en el sector de
infraestructura ferroviaria. CAF Signalling,
cuenta con capacidad y tecnologia para
acometer proyectos “llave en mano” de
sefializacion ferroviaria, siendo reconocido
como tal en diferentes administraciones fe-
rroviarias en Espafia y en otros paises de Eu-
ropa, América, Africa, Medio Oriente y Asia.

/\. =5
Turnkey &

Engineering

CAF TURNKEY &

ENGINEERING

D Parque Cientifico y Tecnoldgico de
Bizkaia, Laida Bidea, Edificio 205.
48170 Zamudio (BIZKAIA)

D T: +34 946 819 550

D F:+34 94623 29 29

D bormaetxea@cafte.com

D www.cafte.com

CAF Turnkey & Engineering nace en 2007

y tiene su sede central en el Parque Tecno-

logico y Cientifico de Bizkaia (Zamudio).

Inicié su actividad como Ingenieria Integral

de Sistemas de Transporte y en 2015 tras la

integracion de la sociedad CMFS (México)

ha ampliado su cartera de servicios hacia el

desarrollo de proyectos EPC tanto de obra

civil como de subsistemas.

Con un crecimiento solido y constante, ac-

tualmente cuenta con 200 empleados y ofi-

cinas en Zamudio, Madrid y México, dando

servicio tanto a empresas del Grupo CAF

como a clientes publicos y privados nacio-

nales e internacionales.
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CALMELL GROUP

D Pol. Ind. Pla d'en Coll
C/ Fresser, 12 C
08110 Montcada i Reixac
(BARCELONA)

DT:+34 93564 14 00

D F: +34 93 564 58 22

D calmell@calmell.net

D www.calmell.com

Calmell, S.A., la primera empresa del grupo,
nacié en 1970 focalizando su actividad en
la fabricacion de productos graficos. Actual-
mente, Calmell Group es lider en control
de accesos e identificacion, a través de las
empresas del grupo, Calmell, S.A., Affix, S.L,
e Idoneum S.A., dedicadas respectivamente
a la fabricacion de los soportes (billetes, tar-
jetas,...), desarrollo de software y hardware
especifico, personalizacion y seguridad.

En el sector del transporte publico trabaja
para integradores y/o operadores suminis-
trando cualquier tipo de soporte para los
sistemas de ticketing y lectores/grabadores
para los equipos. Con una fuerte presencia
internacional a través de representantes y
distribuidores, Calmell Group puede satisfa-
cer sus necesidades en todo el mundo.

\'ﬁietest

CETEST

D Lazkaibar, s/n
20200 Beasain (GIPUZKOA)

DT:+34 943 028 690

D cetest@cetestgroup.com

D www.cetestgroup.com

Servicios de ensayo y andlisis para:
Verificacion y validacion de disefios.

Homologacién de nuevos productos y

vehiculos.

Andlisis de fallo y optimizacion.
Laboratorio acreditado y con més de 40
afios de experiencia en ensayos en el
sector ferroviario.

Los servicios de ensayo en éreas:

Componentes estructurales.

Tren de rodadura.

Sistemas de suspension.

Dindmica de vehiculos.

Ruido y vibraciones.

Aerodindmica.

EMC y consumos energéticos.

Instrumentacion especial (ejes instru-
mentados, pantografo instrumentado).

=

&' Cetien

CETREN
D Paseo de la Castellana, 91.
Planta 10. 28046. (MADRID)

D T. Certificacion/Inspeccion: +34 91
1264 83 30

D T. Formacion: +34 91 264 85 35

D Certificacion: cetren@cetren.es

D Formacién: formacion@cetren.es

D www.cetren.es

Cetren, especialista en el sector ferrovia-
rio, trabaja fomentando y certificando la
calidad de este sector desde hace mas
de 30 afios. Su experiencia y dedicacion
exclusiva al ferrocarril permite aportar
soluciones integrales a la certificacion,
siendo el Organismo Notificado espafiol
en el marco de las Directivas Europeas
de Interoperabilidad y actuando también
como Evaluador Independiente de Segu-
ridad, asi como Entidad de Certificacion
de productos, procesos y servicios ferro-
viarios.

Cetren es ademas el primer centro pri-
vado especializado en la formacion del
personal ferroviario, homologado por
el Ministerio de Fomento desde el afio
2007.
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ferroviaria

COLWAY FERROVIARIA, S.L.
D C/Botanica, 149-151

08908 L'Hospitalet (BARCELONA)
DT: +34 93 414 65 12
DF:+34936398610
D acolomerf@colway-08.com
D www.colway-08.com
Colway Ferroviaria, S.L., compafiia per-
teneciente al Grupo Colway, se dedica al
disefio, ingenierfa, fabricacién, suminis-
tro, instalacién y puesta en marcha de
proyectos llave en mano de interiorismo
de vehiculos ferroviarios. Mediante la
gestion integral de suministros modu-
lares, basada en la experiencia, cono-
cimiento, investigacién e innovacién, la
empresa logra la plena satisfaccion de
las necesidades y expectativas de sus
clientes, tanto constructores como ad-
ministraciones publicas. Las capacidades
de Colway incluyen Sistemas modulares
para interiorismo como Mddulos WC,
Frontales, salones, tabiques, cafeterias,
restaurantes y vestibulos. La oferta de
Colway abarca la produccion y montaje
de composites, componentes metalicos,
termoplasticos, componentes eléctricos y
electrénicos.

COMSA CORPORACION

D C/Julidn Camarillo 6A, 22 planta
28037 (MADRID)

DT:+34 913532120

D F:+34 913 504 954

D jensenat@comsa.com

D www.comsa.com

COMSA es la empresa del grupo
COMSA Corporacion especializada en la
construccion de infraestructuras ferroviarias.
Fundada en 1891, la compafia ofrece
un servicio integral en los ambitos de
construccién y mantenimiento de lineas
ferroviarias, electrificacion, y sistemas de
control y comunicacién de alta velocidad,
lineas convencionales, metros y tranvias. En
esta area de actividad, es lider en Espafia,
donde ha participado en la ejecucion de
todas las lineas de alta velocidad, y cuenta
con actividad permanente en Argenting,
Brasil, Lituania, México, Polonia, Portugal y
Turquia.

Asimismo, ha participado en un gran
nimero de proyectos en otros mercados
como ltalia, Filipinas, Taiwan, Malasia, India,
etc. Esta dilatada experiencia ha sido clave
para su consolidacion en el sector ferroviario
y le ha situado en una reconocida posicion
de liderazgo dentro de la construccion
ferroviaria.

7AN DANOBAT

DANOBAT
D Arriaga Kalea, 21

20870 Elgoibar (GIPUZKOA)
D T: +34 943 748 044
D F:+34943 743 138
D danobat@danobat.com
» www.danobat.com
La actividad de la division de ferroca-
rril de Danobat se centra en el suminis-
tro de soluciones integrales para la fa-
bricacion y mantenimiento de material
rodante ferroviario, integrando producto
propio de tecnologia puntera junto con
equipos de empresas especializadas.
Danobat cuenta con una dilatada expe-
riencia en la prestacion de servicios de in-
genierfa, integracion de equipos, gestion de
proyectos complejos y acompafiamiento al
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cliente a lo largo de toda la vida del pro-
yecto.

Con una fuerte presencia internacional
cuenta entre sus clientes con empresas que
son referentes del sector ferroviario.

dsafdi

safety dynamics dinamicas
de seguridad

DSAF - DINAMICAS

DE SEGURIDAD, S.L.

D Avda. de San Blas n° 13 -

Poligono Industrial de Gojain 01170
Legutiano (ARABA)

D T: +34 945 466 314

D F: +34 945 466 314

D info@dsaf.es

D www.dsaf.es

DSAF es una estructura empresarial
dedicada a la seguridad en el movimiento
de personas.

Comprometida con las nuevas tecnologias
aplicadas al disefio y ejecucién de proyectos
e iniciativas que garanticen el grado de
seguridad de evacuacién homologable en
esta sociedad de riesgo generalizado.

Se ocupa, como primera aplicacion, de
la sefializacion de emergencia, mediante
el desarrollo de sistemas de sefializacion
fotoluminiscentes, electroluminiscentes y de
Leds aplicados a la evacuacién de personas
en situacion y ambitos de riesgo: sequridad
en evacuacion de tuneles, seguridad
en evacuacion de barcos, seguridad en
evacuacion de edificios

Las aplicaciones de seguridad se desarrollan
en tres grandes areas: sequridad en tuneles
carretera/ferrocarril, seguridad en barcos y
seguridad en edificios.

[ |

Rail
DURO FELGUERA RAIL, S.A.U.

D Pol. Ind. Fabrica de Mieres s/n
33600 Mieres (ASTURIAS)

D T: +34 985 45 63 31

D F:+34 985456164

D dfrail@durofelguera.com

D www.durofelguera.com

DF Rail es una compafiia espafiola especia-

lizada en el disefio, fabricacion y suministro

de sistemas de desvios y sus componentes
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para metros, ferrocarriles convencionales, de
carga o de Alta Velocidad. Desvios, escapes
simples y dobles, travesias con y sin union,
bifurcaciones, aparatos de dilatacion,...;
sobre traviesas de madera o de hormigon;
para vias con y sin balasto; para un ancho
de via o varios combinados; con cruzamien-
tos monobloques de Acero al Mn o cruza-
mientos de punta mdvil; juntas aislantes
encoladas, carriles de transicion.

(( eco

ECOCOMPUTER S.L.

D C/ Maria Zambrano 5 - Bajo - 33401
Avilés (ASTURIAS)

D T: +34 985 52 50 46

D F: 34 985 56 83 17

) sales@ecocomputer.com

) www.ecocomputer.com

Ecocomputer S.L. es una firma tecnoldgica
localizada en Asturias y Cantabria y especia-
lizada en el disefio, desarrollo e implemen-
tacién de soluciones IT especificas para el
sector ferroviario (ticketing, booking, infor-
macion al viajero, etc.) y el control de ac-
Cesos y presencia.Fundada en 1999, cuenta
en dichos dmbitos con un amplio abanico
de productos desarrollados con tecnologia
propia, resultado de afios de evolucion y
adaptacion a las necesidades de los clientes.
Asi mismo, Ecocomputer presta servicios
tecnolégicos en el mantenimiento de la
operacion e infraestructura ferroviaria (CTC,
SIV, equipamiento IT de estaciones).

ﬂelektra

ELEKTRA-GRUPO ELEKTRA,
S.A.
) d/ Apostolado, 34

20014 San Sebastian (GIPUZKOA)
DT +34 607 94 29 73
) railway@elektra-sa.es
) www.grupoelektra.es
Es el proveedor de material eléctrico de los
principales constructores de material rodan-
te, mantenimiento y fabricantes de equipos
ferroviarios. Siendo la empresa referente en
el sector ferroviario en el aprovisionamiento
de material eléctrico. Aportando un servicio
de calidad, asesoramiento especializado y

adaptacion a las necesidades del cliente.
Grupo Elektra se compone de una extensa
red nacional y dispone de empresas en Ru-
mania, India y EE.UU.

Jv Faiveley

TRANSPORT

FAIVELEY TRANSPORT

IBERICA, S.A

D Pol. Ind La Drecera — ¢/ Mecanica,
23 - 43470 La Selva del Camp
(TARRAGONA)

c/Antonio Cabezon s/n (complejo

Renfe) — 28034 Madrid (MADRID)

DT:+34 917282159

D F: +34 917282157

D jesus.delatorre@faiveleytransport.

com

D www.faiveleytransport.com

Faiveley Transport Ibérica, S.A. tiene como

principal actividad el disefio, fabricacion,

comercializacion y mantenimiento de equi-

pos auxiliares embarcados para vehiculos

ferroviarios (locomotoras, trenes, tranvias y

metros), asi como el disefio, fabricacion, co-

mercializacion y mantenimiento de Puertas

automaticas de Andén.

Filial para Espafia, Portugal y México del

Grupo internacional Faiveley Transport,

cuenta con instalaciones productivas en La

Selva del Camp (Tarragona — Espafia) y con

Oficinas Comerciales en Madrid.

FUNDICIONES GARBI, S.A.
D B° Munsaratz, 33

48220 Abadiano (BIZKAIA)
DT:+34 94 621 54 80
DF:+3494 6817386
D garbi@fundicionesgarbi.es
» www.fundicionesgarbi.es
Desde su fundacion en 1972, Fundiciones
Garbi ha evolucionado de la fundicion tradi-
cional a una empresa de servicios integrales
a la industria. Ofrecemos un abanico com-
pleto de servicios partiendo de la fundicion
u otros materiales, y terminando con el
montaje de subconjuntos. Todo ello median-
te una organizacién orientada a ofrecer un
proceso robusto y competitivo, que asegura
la calidad desde la primera fase utilizando
APQP.
Somos conscientes de la importancia de

la satisfaccion de los clientes, por lo que
nuestra oferta global de servicios incluye los
tratamientos térmicos, el mecanizado, las
inspecciones y ensayos destructivos y END's,
los tratamientos superficiales de proteccién
y finalizacién (Pintura, Metalizados, Croma-
do, Otros...), para acabar con los montajes
de conjuntos de piezas. En el sector ferro-
viario estamos especializados en la fabrica-
cion de material rodante.

/ Funorsa

FUNOR, S.A.

D Pol. Ind. de Villalonquejar
C/ Condado de Treviio, 41
09001 Burgos (BURGOS)

DT:+34 947 29 84 80

D F:+34 947 29 82 93

) info@funorsa. es

D www.funorsa.es

Fundicién de acero al carbono, aleado e

inoxidable. Nuestros productos:

Fundicion de acero.
Se suministran en bruto o mecanizado.

Ejemplos:

Componentes para bogie.
Pivotes.

Carcasas motores.

Aros de presion.

Cajas de grasa.

Cabezas de enganche.
Enganches.

Travesanos...

BEGamarratsa!

—

GAMARRA, S.A.
D Portal de Vergara, 6

01013 Vitoria (ARABA)
DT:+34945 25 16 77
D F: +34 945 27 49 48
D gamarra@gamarrasa.es
D www.gamarrasa.es
Gamarra, S.A. Fundicion espafiola ubicada
en Vitoria (Espafia).
Cuenta con una produccién anual de 4.000
toneladas. Entre nuestros clientes mas no-
torios destacamos: Compafiias Estatales de
Ferrocarril, fabricantes de rodamientos y co-
rrespondientes suministradores. Somos una
fundicion homologada por los Organismos
DB, AG (HPQ), OBB, SBB, SNCF (AFQ), asf

como DIN EN 1SO 9001:2000 + DIN 6700-
2. Entre la gama de productos que fabrica-
mos, sefialar: discos de freno, portazapatas,
conjuntos de choque, clavijas y piezas basi-
cas para bogies.

gel:in.rq pngmq

GETINSA-PAYMA, S.L.
D C/ Ramoén de Aguinaga, 8

28028 Madrid (MADRID)
DT:+34 91 456 09 82
D F: +34 91 456 09 83
D internacional@getinsa.es
D www.getinsa.es
Con mas de 40 afios de experiencia en
Proyectos de infraestructura del transporte,
Getinsa-Payma, S.L., se ha convertido en
una empresa lider en Espafia y un referente
internacional en el sector, participando tan-
to en el desarrollo de la nueva red de alta
velocidad espafiola como en la renovacion
de la red convencional.
Abordamos la gestion integral de los proyec-
tos desde los estudios de preinversion hasta
la asistencia técnica para el mantenimiento
de infraestructuras ferroviarias, pasando por
el disefio final y la supervision de las obras.
Nuestro know-how abarca la obra civil, la
plataforma y via, los elementos de traccidn
(subestaciones eléctricas, catenaria, etc), y
los sistemas de sefializacién y telecomuni-
caciones. En la actualidad Getinsa-Payma
tiene contratos ferroviarios en ejecucion en
Europa, Oriente Medio, Africa, Asia, Suda-
mérica y EEUU.

S INNOVATING SOLUTIONS

GMV SISTEMAS, S.A.U.

D Juan de Herrera, 17 - P.T.B. Boecillo
47151 Valladolid (VALLADOLID)

D T: +34 983 54 65 54

D F: +34 983 54 65 53

D ahernandez@gmv.com

D aags@gmv.com

D www.gmv.com

Desde 1994 GMV es proveedor de Siste-

mas Inteligentes de Transporte, ofreciendo

soluciones llave en mano y productos espe-

cificos. GMV desarrolla sistemas adaptados

a las necesidades del sector, incluyendo

localizacién, comunicaciones moviles, infor-

macion al pasajero, sistemas de ticketing y
centros de control.

El portfolio de GMV para el sector ferro-
viario incluye sistemas de gestion de flota,
SAE-R®, que proporcionan una herramien-
ta integrada de gestion y planificacion, y
otros productos como CCTV, PA-Intercomm,
Video-informacion y sistemas de validacion
y venta.

HICASA

HICASA - HIERROS
Y CARBONES, S.A.
D Poligono de Asipo, P48

33428 Cayés-Llanera (ASTURIAS)
DT:+34 985 26 04 73
D F: +34 985 26 09 05
D info@hicasa.com
» www.hicasa.com
HICASA estd especializada en el almace-
namiento, transformacién, distribucion y
comercializacion de materiales de via fe-
rroviaria, carriles de todo tipo y accesorios
ferroviarios siguiendo normativa tanto Euro-
pea (Normas UNE EN, DIN) como normativa
Americana (ASTM, ASCE...) y otros tipos de
Normas (AREMA, UIC etc).
HICASA pertenece al grupo privado de
empresas (GEVIR) del que forman parte
4 empresas situadas en Espafia, y tiene la
particularidad de unir su condicién de distri-
buidor a la de fabricante, ya que contamos
con una fabrica propia especializada en la
fabricacion de carriles ligeros, lo cual nos
confiere un perfil tinico en el mercado.
Cuenta con una superficie cubierta de méas
de 13.000 m?, con modernas maquinas de
corte y taladrado lo cual permite suministrar
los pedidos en cualquier formato o medida,
siguiendo los requisitos de sus clientes.
Exporta mas del 50% de sus productos.

vz

IDOM
D Zarandoa 23
48015 Bilbao (VIZCAYA)
DT:+3494 47976 40
D F:+34 94 475 93 64
D cortega@idom.com
D oscar.rico@idom.com
D www.idom.es
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iDOM es una de las compafiias euro-
peas lideres en el campo de los servicio
profesionales de ingenieria, arquitectu-
ra y consultoria.

Es una compafiia independiente funda-
da en 1957 que ha trabajado en mas
de 30.000 proyectos en los cinco con-
tinentes. Con 42 oficinas esta presente
en 25 paises Alemania, Angola, Arabia,
Argelia, Belgica, Brasil, Canada, Chile,
Colombia, Ecuador, Emiratos Arabes
Unidos, Estados Unidos, Francia, India,
Laos, Spain, U.S.A.Libia, Marruecos,
Mexico, Peru, Polonia, Portugal, Reino
Unido, Rumania y Turquia.

Més de 2.500 profesionales en IDOM
poseen la experiencia y especializacio-
nes necesarias para desarrollar todas
las fases de un proyecto ferroviario
(alta velocidad, convencional, mercan-
cias, metro, metro ligero, tranvias, ta-
lleres y cocheras..) desde la concepcion
hasta la puesta en marcha en todas las
disciplinas técnicas. Idom proporcionan
asistencia técnica precisa en todos los
procesos de decision: desde los estu-
dios previos (alternativas, demanda,
trafico, estudios financieros y econé-
micos), disefios preliminares, disefios
constructivos y basicos, planes de ope-
racién y mantenimiento, hasta el sequi-
miento de las obras y pruebas.

7,
¢ ZIKUSI

IKUSI
D Paseo Miramén, 170
20014 San Sebastian
(GIPUZKOA)
DT: +34 943 44 88 00
D F: +34943 44 88 20
D movilidad@ikusi.com
D www.ikusi.com
Ikusi ofrece soluciones integrales para
la explotacién de los diferentes modos
de transporte publico urbano (Bus/BRT/
Tranviario/Metro  Ligero/Metro/Subur-
bano), asi como en intercambiadores
multimodales. Una propuesta avalada
por los mas de 20 afios de trayectoria
en el sector y que tiene como objetivos
principales mejorar la experiencia del
pasajero, garantizar la seguridad, au-
mentar los ingresos ajenos a la activi-
dad principal y la eficiencia operacional.
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IK4 RESEARCH ALLIANCE

D Pol. Azitain 3K, 2°G

20600 Eibar (GIPUZKOA)

D T: +34 94 382 03 50

) otegi@ik4.es

» www.ik4.es

IK4 Research Alliance es una alianza de
centros tecnoldgicos, privada e inde-
pendiente, de referencia en el ambito
tecnoldgico europeo.

Esta integrada por 9 entidades del
Pais Vasco: AZTERLAN, CEIT, CIDETEC,
GAIKER, IDEKO, IKERLAN, LORTEK, TE-
KNIKER y VICOMTECH. IK4 Research
Alliance tiene por objeto la generacioén,
captacién y transferencia de conoci-
miento cientifico-tecnolégico principal-
mente al tejido empresarial, con el fin
de contribuir a la mejora de su compe-
titividad y, en general, al progreso de
la sociedad.Actualmente retne 1275
personas y en 2014 tuvo unos ingresos
de 102 M€

IMPLASER

IMPLASER 99, S.L.L.
D Pol. Ind. Borao Norte, Nave 5A
50172 Alfajarin (ZARAGOZA)
DT:+34 902 18 20 22
D F:+34 902 18 20 22
) international@implaser.com
D www.implaser.com
Implaser es una empresa dedicada a la
fabricacion de sefializacion de seguridad
especializada en proyectos ferroviarios. La
innovacion y la calidad son sus maximos
exponentes, siendo la primera PYME certi-
ficada en |+D+i en Espafia. Implaser tiene
toda la gama de productos certificada por
AENOR con valores fotoluminiscentes cer-
tificados de 150, 300, 580 y 720 mcd/m?.
También son especialistas en la fabricacion
de pegatinas informativas, de seguridad y
accesibilidad para su colocacién en interior
y exterior de vagones ferroviarios. El esfuer-
zo y la preocupacion constante por la inno-
vacién les ha permitido desarrollar nuevos
productos, como sistemas fotoluminiscentes
combinados con sistemas electroluminis-
centes y de guiado inteligente por LEDs.

indra

INDRA
D Avda. de Bruselas, 35

28108 Alcobendas (MADRID)
DT:+34 91 626 88 58
DF:+34 91626 88 68
D dmeza@indra.es
D www.indra.es
Indra es lider y pionera mundial en el su-
ministro de plataformas tecnoldgicas de
control, supervision y gestion de la ope-
racién ferroviaria con soluciones especifi-
cas ya testadas en Alta Velocidad, lineas
convencionales y explotaciones metropo-
litanas. También es lider en sistemas de
ticketing para operadores de transporte
con instalaciones y proyectos en todo el
mundo. Ademas, desarrolla sistemas de
seguridad y sefializacion de alta precision.
Hoy por hoy, las soluciones de Indra son
Unicas en el mundo por su alto grado de
integracion y adaptacion multidisciplinar
a las necesidades actuales y de futuro del
entorno ferroviario sea cual sea su estado
del arte tecnolégico y operativo. Asi pues,
Indra ha logrado abrir por primera vez un
mercado competitivo real, rompiendo con
las costosas dependencias tecnoldgicas.

lllineco

INECO
D Paseo de la Habana, 138

28036 Madrid (MADRID)
DT+ 34914521200
D nacional@ineco.com
D international@ineco.com
D www.ineco.com
Ingenieria y consultoria global referen-
te en transporte que contribuye, desde
hace més de 45 afios, al desarrollo de
infraestructuras de transporte en mas de
45 paises. Su alto grado de especializa-
cién técnica le ha permitido diversificar su
actividad hacia nuevos mercados y afian-
zar aquellos en los que esta presente. Su
participacion en toda la red ferroviaria es-
pafiola le ha servido para desarrollar im-
portantes proyectos internacionales como
la Alta Velocidad Meca-Medina, en Arabia
Saudi, la linea Ankara-Estambul, en Tur-
quia y el proyecto HS2, en Reino Unido.

Ingeteam

INGETEAM POWER
TECHNOLOGY, S.A.

D Edificio 702.

Parque Tecnoldgico de Bizkaia. 48160
Derio (BIZKAIA)

D T: +34 94 655 90 00

D F: +34 94 403 98 37

) traction@ingeteam.com

D www.ingeteam.com

Ingeteam es un lider experto en el desarrollo
de sistemas electrotécnicos y de potencia,
implicados en los grandes intercambios ener-
geéticos.

Sus capacidades y experiencia en el sector
ferroviario permiten ofrecer soluciones tec-
nolégicas que contribuyen a la consecucién
de los objetivos estratégicos de sus clientes y
a maximizar la eficiencia de sus operaciones.
El objetivo de Ingeteam es aplicar desarro-
llos tecnoldgicos tanto en material rodante
(Sistemas de Traccidn y de Control) como en
Infraestructura (Sistemas de Recuperacion de
Energia).

ABENGOA

INSTALACIONES
INABENSA, S.A.
D Energia Solar, 1 -

Palmas Altas

41014 (SEVILLA)
DT: +34 95493 60 00
D F: +34 95 493 60 05
D inabensa@abengoa.com
) www.inabensa.com
En el sector ferroviario, Inabensa es referente
internacional en las actividades de catenaria,
subestaciones de traccién, comunicaciones
e instalaciones auxiliares: alta tension (AT),
baja tension (BT), iluminacion y ventilacion.
Inabensa desarrolla proyectos llave en mano,
que incluyen desde el disefio, suministro,
montaje y puesta en servicio hasta mante-
nimiento de instalaciones de electrificacion
asociadas tanto a ferrocarril de uso conven-
cional como el de alta velocidad (AV), mer-
cancias, metro, tranvia y monorrail.
Cuenta con uno de los parques de maqui-
naria ferroviaria mas avanzados del sector,

altamente sofisticado y con la mayor funcio-
nalidad, homologados para trabajar en la UE.
Ademas, Inabensa dispone de tecnologia
propia de catenaria CAVE y catenaria TkMx.
y de un érea de |+D centrada en sistemas de
almacenamiento energético, subestaciones
bidireccionales, deteccion de carril roto y de-
sarrollo de software.

HISPAQCLD

Railway HVAC Systems

INTERNACIONAL

HISPACOLD, S.A

D Avda. Hacienda San Antonio, 1

Pol. Ind. El Pino

41016 Sevilla (SEVILLA)

DT:+34 954 677 480

D F: +34 954 999 728

D hispacold@hispacold.es

D www.hispacold.es

Hispacold es una empresa con mas de 30
afios de experiencia, lider a nivel mundial en
sistemas de climatizacion y especializada en
el confort de las personas. Hispacold disefia
y fabrica soluciones HVAC para todo tipo de
vehiculos ferroviarios: tranvias, metros, EMUs,
DMUs, LRV (trenes ligeros). .. con soluciones
tecnoldgicas probadas y fiables.

En Hispacold, cada actividad est4 basada en
una sélida cultura de Calidad y en un compro-
miso real con el medio ambiente. Certificacio-
nes de calidad como 1SO 9001, ISO 14001,
OSHAS 18001 sdlo son pequefias muestras
de esta filosofia de trabajo. Hispacold es una
empresa de Irizar Group, que emplea a mas
de 3000 personas en los cinco continentes y
que factura més de 550 M€,

De esta forma, Hispacold dispone de los
recursos y beneficios de una multinacional
manteniendo su propio espiritu y filosofia de
empresa. La presencia de Hispacold en los
cinco continentes garantiza la mejor asisten-
cia técnica en cualquier parte del mundo.

ITK INGENIERIA, S.A.

D Parque Cientifico Tecnoldgico de
Gijon - Parcela 5 - Edificio ITK
33203 Gijon (ASTURIAS)

DT: +34 985 35 50 00

D F: +34 985 35 70 50

) itk@itk-ingenieria.es

D www.itk-ingenieria.es

ITK Ingenieria, S.A. es una empresa lider en
el desarrollo, suministro y montaje de insta-
laciones y equipos para ferrocarril.

El trabajo de ITK abarca todos los aspectos
del proyecto, comenzando en la concrecion
de la necesidad del cliente, para ofrecer, me-
diante las capacidades de analisis, calculo
e ingenierfa, una solucion integral, unien-
do aspectos constructivos, productivos,
medioambientales y de personal.

La instalacién, el vehiculo o el equipo se en-
trega funcionando con sus correspondientes
manuales de operacién y mantenimiento e
incluso cursos de formacién a personal aje-
no, mantenimiento integral durante la vida
de la misma y un completo servicio postven-
ta y de repuestos.

A1

JEZ SISTEMAS
FERROVIARIOS, S.L.
D Arantzar, s/n

01400 Llodio (ARABA)
PT:+34 94672 12 00
D F: +34 94 672 00 92
D infor@jez.es
D www.jez.es
JEZ Sistemas Ferroviarios, S.L. se dedica al
disefio, fabricacién, suministro y manteni-
miento de todo tipo de cruzamientos de
acero al manganeso y aparatos de via para
el ferrocarril asi como a la fundicion de pie-
zas moldeadas.
Su Departamento Técnico (Departamento
de Investigacién y Desarrollo) asegura la
capacidad de disefiar y producir aparatos de
via (desvios, escapes, dobles diagonales, tra-
vesias) o componentes de los mismos, tales
como: corazones de acero duro al manga-
neso o repuestos (agujas etc.).
En JEZ Sistemas Ferroviarios, S.L. adaptamos
nuestros desarrollos a las necesidades del
cliente.

KELOX, S.A.
D Isla de Jamaica, 8
28034 Madrid (MADRID)
DT:+34 913341590
D F: +34 91 358 05 64
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D marketing@kelox.es

D www.kelox.es

En 1977, Kelox se inicid en la actividad fe-
rroviaria fabricando mobiliario destinado a
la restauracion en los trenes de largo reco-
rrido.

El conocimiento y la experiencia que hemos
adquirido a lo largo de estos afios nos ha
permitido alcanzar un alto grado de espe-
cializacién en el disefio, fabricacion y mon-
taje del equipamiento integral de cafeterias
y galleys para trenes de Alta Velocidad,
lanzaderas y regionales. Su estilo de disefio
destaca por armonizar: estética, ergonomia
y funcionalidad, siempre tratando de dar
respuesta a las especificaciones del cliente.

LAFARGA 2

yourcoppersolutions

LA FARGA LACAMBRA, S.A.U.
D Ctra. C-17z - Km. 73,5
08508 Les Masies de Voltrega
(BARCELONA)
DT:+34 93 850 41 00
D F: +34 93 859 55 30
D gustau.castellana@Ilafarga.es
jordi.valaro@lafarga.es
D www.lafarga.es
La Farga Lacambra es una empresa referen-
te en el sector ferroviario, con mas de 200
afios de experiencia en el mundo del cobre.
Una sélida presencia a nivel internacional y
una continua innovacién en la blsqueda de
nuevas aleaciones les ha permitido elaborar
materiales de altas prestaciones.
En La Farga Lacambra ofrecen soluciones
globales para materiales desnudos de cobre
y sus aleaciones como CuMg, CuSn o CuAg,
integrando todo el proceso productivo y ase-
gurando las méximas cualidades técnicas de
todos sus productos. Productos que satisfa-
cen las necesidades del mercado para todo
tipo de lineasy velocidades de todo el mundo.

luznor

LUZNOR
D Paduleta, 47
01015 Vitoria (ARABA)
D T: 945 200 961
D F: 945 200 971
D iarbeloa@luznor.com
» www.luznor.com
Luznor Desarrollos Electronicos, es una em-
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presa especializada en la fabricacion y dise-
fio de linternas profesionales, luminarias de
emergencia y otros dispositivos electronicos
de seguridad.

Luznor pone a su disposicidn (en su planta
de Vitoria) técnicos altamente cualificados,
un elevado estandar de calidad, un eficaz
sistema de desarrollo, fabricacion y control,
y sobre todo, una filosofia de compromiso
con los clientes que nos permite ofrecer in-
novadores productos dotados de avanzada
tecnologia y reconocido prestigio.

manusa @

MANUSA DOOR SYSTEMS
D Avda. Via Augusta, 85-87 -
6° planta.
08174 Sant Cugat del Vallés
(BARCELONA)
D T: + 34 902 321 400
D T: +34 935 915 700
D F: +34 902 321 450
D F:+34 932185610
) manusa@manusa.com
) www.manusa.com
Manusa es la empresa lider en el
mercado espafiol en disefio, fabri-
cacion, instalacién 'y mantenimiento
de sistemas de puertas automaticas.
Fundada en 1966, cuenta con 12 delega-
ciones en el territorio espafiol, delegacio-
nes propias en Portugal, Brasil, Singapur
e India y presencia en mas de 70 paises
de todo el mundo. Manusa desarrolla pro-
ductos especificos para el sector transpor-
te, como puertas de cierre de andén (PSD)
o pasillos automaticos reversibles para el
control de acceso de personas, pasillos
antirretorno, puertas embarcadas y puer-
tas de sectorizacion de tunel, siempre res-
paldados por la ampliamente contrastada
tecnologia Manusa.

7IMB

SISTEMAS

MB SISTEMAS, S. COOP.

D Pol. Ind. Igeltzera - C/ Igeltzera, 8
48610 Urduliz (BIZKAIA)

DT:+ 3494 403 06 26

D F: + 3494 403 06 27

D amacias@mbsistemas.es

D www.mbsistemas.es

MB SISTEMAS forma parte de la CORPO-

RACION MONDRAGON.

Desarrollan proyectos “llave en mano”
de Ingenieria “World Class”, implemen-
tando soluciones de automatizacion de
las fases de ensamble y soldadura, en la
fabricacion de carrocerias de coches de
pasajeros de ferrocarril.

Dan soluciones “ad hoc” para las necesi-
dades de sus clientes, teniendo implanta-
das con éxito sus instalaciones en todo el
mundo. Como ingenieria desarrolla tanto
instalaciones robotizadas, como maqui-
nas especiales para cualquier proceso de
ensamble.

0)) MmTC

A Wabtec company

METALOCAUCHO, S.L.
D Poligono Erratzu, 253

20130 Urnieta (GIPUZKOA)
DT:+34943 33 37 55
D F: +34 943 33 37 51
D info@metalocaucho.com
D www.metalocaucho.com
MTC se especializa en el disefio y fabrica-
cién de elementos de caucho-metal para
sistemas de suspension y anti-vibracién
para material rodante. La empresa se es-
tablecié en 1982 y actualmente tiene tres
plantas productivas, situadas en Espafia
(sede), China e India.
Obtuvo la certificacién IRIS en 2009.
MTC, empresa lider en este sector, trabaja
con los principales fabricantes de mate-
rial rodante globales, tales como Alstom,
Bombardier, CAF, CSR, CNR, Hyundai
Rotem, Siemens, Talgo, Vossloh. También
colabora con Operadores para el suminis-
tro de piezas de recambio para sus pro-
yectos de mantenimiento. Sus principales
productos son suspensiones primarias y
secundarias, especializandose en resor-
tes conicos, chevrones, articulaciones de
guiado, bielas de guiado, suspensiones
secundarias y muelles de emergencia, bie-
las de traccién, y todo tipo de silentblocs,
topes y asientos elasticos.

m(M

MGN TRANSFORMACIONES
DEL CAUCHO, S.A.
D C/ Candelaria, 9 - Pol. Ind.

Camino del Calvario

28864 Ajalvir (MADRID)
D T: +34 91 887 40 35
D F:+34 918844584
D enp@mgncaucho.com
D www.mgncaucho.com
MGN fue creada en 1957 y desde en-
tonces viene desarrollando su actividad
en el disefio y fabricacion de elementos
caucho-metal principalmente para el sec-
tor ferroviario.
Apuestan por la Investigacion e Innova-
cién como base fundamental para el de-
sarrollo de elementos integrados en los
nuevos conceptos de tren de pasajeros y
mercancias adoptando los mas modernos
avances tecnoldégicos en el mundo del
caucho, control de vibraciones y sistemas
de amortiguacion.

n’.

NEWTEK SOLIDOS S.L

DPol. Abendaiio. Urdaneta bidea, 3B.
Zarautz - (GIPUZKOA)

D T: +34 943 835942

D F: +34 943 894441

D comercial@newteksolidos.com

D www.newteksolidos.com

NEWTEK SOLIDOS S.L se dedica a la fa-
bricacion de sistemas para la carga de
arena en trenes, surtidores de arena, silos
para recepcion y almacenamiento de are-
na, instalaciones completas de transporte
neumatico, de captacioén y aspiracion de
polvo y mantenimiento de equipos..

NEN ™

solutions

®

NEWTEK SOLIDOS, S.L.

NUEVAS ESTRATEGIAS
DE MANTENIMIENTO, S.L.
D Paseo Mikeletegi, 54 - 2°

20009 Donostia (GIPUZKOA)
DT:+34 943 30 93 28
D F: +34 943 30 93 26
D gparada@nemsolutions.com
D www.nemsolutions.com
En NEM Solutions ofrecemos el control
total de negocios de operacion y mante-
nimiento ferroviario. Nuestros servicios y
productos se centran principalmente en
proyectar el futuro de los activos a través
de los datos que generan éstos diaria-

mente y asi evitar sorpresas y poder tener
el negocio bajo control. Gracias a nues-
tro conocimiento experto gestionamos la
vida de las ruedas, mejoramos la produc-
tividad y reducimos el coste de O&M..

Va P4Q

P4Q ELECTRONICS, S.L.

D Ctra. Bilbao-Balmaseda, Km. 9
48810 Alonsotegi (BIZKAIA)

DT:+34 94 498 20 28

b ialberdi@p4q.com

D www.pdg.com

La linea de trabajo de P4Q esta centrada

en el completo desarrollo y prueba de

sistemas electrénicos y su fabricacién

en series a medida. Estan estructura-

dos como un proveedor integral de so-

luciones electrénicas, centrandonse en

la flexibilidad y el desarrollo rapido de

componentes.

Disefian bajo las especificaciones y apro-

bacion del cliente. Su estrategia esta

basada en ser un colaborador de sus

clientes atendiendo necesidades locales

de produccién. Cuenta con planta en Al-

buquerque (NM), EEUU y en Espafia.

PARRCS

PARROS OBRAS, S.L.
D Ctra. Virgen del Monte, 1
13260 Bolafos de Calatrava
(CIUDAD REAL)
D T: +34 926 88 47 05
D F: +34 926 88 47 06
D rocio@parros.es
D www.parros.es
Empresa familiar con més de 25 afios de
experiencia en actividades de construc-
cién y siderometalurgia para el sector
ferroviario. Especializada en pilotaje y ci-
mentaciones de catenaria, ha ejecutado
el 80% de las cimentaciones de toda la
Red de Alta Velocidad Espafiola.
Tanto en Red Convencional como AVE,
destaca la versatilidad de nuestra ma-
quinaria adaptada “Ad hoc” para los tra-
bajos auxiliares de construccion desde la
via férrea, con cambio automatico a los
tres anchos de via.
Innovador también es su sistema de

montaje de pantallas acUsticas desde la
via y su cimentacién. Actividades genéri-
cas de Edificacion y Construccion.

PRETENORIE

Pretensados del Norte, S.L.

PRETENSADOS DEL NORTE

S.L.

D Miravalles, 4 (Zona Industrial de
Betoiio) 01013 Vitoria (ALAVA)

D T: +34 945 258 431

D F: +34 945 261 400

D pretenorte@pretenorte.com

D www.pretenorte.com

PRETENSADOS DEL NORTE produce el

mejor Alambre Pretensado para travie-

sas/durmientes del mundo.

Con mas de 30 afios de experiencia

PRETENORTE usa exclusivamente las

mejores material primas existentes y

podemos suministrar cualquier necesi-

dad requerida por el cliente.

Hemos suministrado Acero Pretensado

para diversos proyectos a lo largo del

mundo y nuestro material esta conside-

rado como el de mejor calidad dentro

del mundo del ALAMBRE PRETENSA-

DO.

Nuestras instalaciones estan dotadas

de la mejor y mas moderna maquina-

ria y del mejor equipo humano posible.

También fabricamos Alambre Pretensa-

do dedicado a los prefabricados para

construccion

/,0-'

PATENTES TALGO, S.L.
D C/ Paseo del Tren Talgo, 2

28290 Madrid (MADRID)
DPT: +34 91 631 38 00
D F: +34 9163138 93
D marketing@talgo.com
D www.talgo.com
Talgo, fabricante lider en Alta Velocidad
en Espafia, cuenta con mas de 70 afios
de experiencia disefiando y fabricando
trenes de muy Alta Velocidad, Alta Ve-
locidad, intercity y regionales, asi como
coches de pasajeros y locomotoras.
Ademas, la compafiia es pionera en
ofrecer soluciones integrales de mante-
nimiento a operadores ferroviarios de
todo el mundo, y esté especializada en
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el disefio y fabricacion de equipos de
mantenimiento para diferentes tipos de
vehiculos ferroviarios.

-’

PRECON

PRECON; PREFABRICACIONES
Y CONTRATAS, S.A.U.
D C/ Espronceda, 38, local 3

28003 Madrid (MADRID)
DT:+34 91343 03 48
DF:+34 9135912 46
D fsanchez@precon.cemolins.es
D ferroviario@precon.cemolins.es
» www.cemolins.es
PRECON es el lider espafiol en el disefio y
suministro de productos prefabricados de
hormigon para la via, tanto para soluciones
sobre balasto como para via en placa.
PRECON ha suministrado soluciones mono-
bloque, bibloque, para aparatos de via, blo-
ques y losas. Tanto para Alta Velocidad, lineas
convencionales, carga, metros y tranvias.
PRECON desde sus dos fabricas en Espaiia
ha suministrado mas de:

15 millones de traviesas bibloque

5 millones de traviesas monobloque

500.000 ml de traviesas para aparatos
de via

fabrica la mayoria de los sistemas de via en
placa usados en Espafia.

REDAL/A

REDALSA, S.A.

D General Solchaga, s/n
P. 1. de Argales, Apdo. 719
47008 Valladolid
(VALLADOLID)

PT:+34 9832713 16

D F: +34 983 27 37 68

D redalsa@redalsa.com

D www.redalsa.com

Soldadura eléctrica de carriles para formar
BLS de hasta 288 metros para lineas de Alta
Velocidad y de Red Convencional.

Servicios de ingenieria y gestién integral
de plantas de soldadura eléctrica y gestion de
acopios de carril.

Regeneracion del carril usado para formar
BLS.

Suministro de sistemas completos de fi-
jacion.  Fabricacién de elementos metalicos
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para distintas sujeciones de via. Laminas
J2.L1 o P50 para J2 y dlips elasticos SKL1,
SKL14, SKL12 y la nueva variante del Fast-
Clip.

Inspeccion ultrasonica de carril, con equi-
pos manuales y con equipo movil autopro-
pulsado hasta 90km/h.

Mantemimiento y reparacion de vagones
en nuestras instalaciones, equipados con 3
km de via y a su vez con 3 accesos ferrovia-
rios a la RFIG. Contamos con medios propios
de traccion en ancho 1.668.

Distribucién de Kits de Soldadura alumi-

notérmica.
Ry
ROVER ALCISA, S.A.

) C/ Ochandiano, 18 - Edificio A
Parque Empresarial El Plantio
28023 Madrid (MADRID)
DT:+34 91444 44 80
D F:+34 91444 44 81
) aleon@roveralcisa.com
D www.roveralcisa.com
El Grupo Rover Alcisa tiene su origen en
1962, y agrupa sus actividades empresaria-
les de Construccion, Promocion Inmobiliaria,
Ingenieria, Explotaciones Mineras y Nuevas
Tecnologias en el Grupo Rover Alcisa, dando
lugar a un grupo empresarial diversificado y
preparado para afrontar nuevas inversiones.
Hoy en dia, el Grupo Rover Alcisa cuenta con
una amplia experiencia en todo tipo de in-
fraestructuras terrestres: carreteras, autovias
y autopistas.
Al firme posicionamiento en este segmento,
hay que sumar su destacada y singular pre-
sencia en las infraestructuras ferroviarias: Alta
Velocidad, metro y tranvia.
Su participacion en obras singulares del mapa
ferroviario espafiol ha convertido a este gru-
po empresarial en uno de los pocos de toda
Espafia especializado en obras de gran enver-
gadura y de una compleja resolucion técnica.

GRUPO

Oomom

SEMI

SEMI, S.A. (GRUPO ACS)
D Manzanares, 4

28005 Madrid (MADRID)
DT:+34 9170177 00
DF+34915218597

D ferrocar@semi.es
D www.semi.es
D www.grupoacs.com
Una sociedad en plena expansion inter-
nacional.
Con la capacidad de adaptacién de una em-
presapequefia, lainfraestructurade unagran-
deyy el respaldo financiero de un gran grupo.
SEMI estd englobada en las princi-
pales empresas del sector de Ser-
vicios  Industriales del  Grupo  ACS.
Centrada en el dmbito industrial, SEMI crea
infraestructuras en los sectores de la ener-
gia, el transporte, las comunicaciones, el
medio ambiente y la edificacion no residen-
cial.Entre las actividades en el drea de FE.CC.
destacan:
Electrificacion y Subestaciones de trac-
cién para todo tipo de tensiones
Equipos Eléctricos auxiliares
Ingenieria y Consultoria
Mantenimiento de LAC y SS.EE
Infraestructuras para sefializacion
telecomunicaciones ferroviarias.

SENER
=

SENER INGENIERIA
Y SISTEMAS, S.A.
D Severo Ochoa, 4 (PTM)

28760 Tres Cantos (MADRID)
PT:+34 918077068 /7174
D F:+34 91 807 87 32
D dep.infra@sener.es
D www.sener.es
Sener se encuentra entre los primeros gru-
pos de ingenieria y tecnologia de Europa
con una facturacion superior a los mil mi-
llones de euros, mas de 5.000 profesionales
y una creciente presencia internacional con
oficinas en mas de 15 paises. En el ambi-
to de la ingenieria ferroviaria, Sener cuenta
con una dilatada experiencia en sistemas de
metros, trenes ligeros y tranvias, lineas ferro-
viarias convencionales, ferrocarril de carga y
lineas de Alta Velocidad, abarcando todo
tipo de actividades:

estudios previos conceptuales y de fac-
tibilidad

ingenieria basica y de detalle

project management

supervisiones y control de obra

value engineering,

servicios de Independent
checker, etc.

SIEMENS

Iv\g,u\io para la vida.

SIEMENS RAIL
AUTOMATION S.A.U.
D Ronda de Europa, 5

28760 Tres Cantos. (MADRID)
D Tel: +34 91 514 80 00
D www.siemens.es/railautomation
Siemens Rail Automation es la compafiia
resultante de la adquisicion por parte
de Siemens del grupo Invensys Rail
Dimetronic.
La nueva division ofrece soluciones
integradas de movilidad mediante las mas
avanzadas tecnologias de sefializacion
ferroviaria y control automatico de trenes.
Su actividad principal es el suministro
“llave en mano” en todas sus fases de
disefio, desarrollo, fabricacién, suministro,
instalacion, pruebas, puesta en servicio y
mantenimiento de sistemas de sefializa-
cién ferroviaria y de control automatico
de trenes tanto en ferrocarriles metropo-
litanos y suburbanos, como en lineas de
mercancias y de larga distancia y Alta Ve-
locidad. Los sistemas y soluciones de Sie-
mens Rail Automation permiten a ferroca-
rriles y metropolitanos de todo el mundo
mejorar su seguridad; mejorar la utiliza-
cién de su material movil, consiguiendo
al mismo tiempo menores consumos de
energia; aumentar su capacidad; reducir
sus costes de explotacién; optimizar las
tareas de mantenimiento y disminuir los
consumos de energia.

TECNOLOGIA Y SISTEMAS

SICE TECNOLOGIA

Y SISTEMAS

D ¢/ Sepulveda, 6 -Pol. Ind.
Alcobendas 28108 Alcobendas
(MADRID)

DT:+34 916232200

D F: +34 916232201

D sice@sice.com

D www.sice.com

SICE Tecnologia y Sistemas, (SICE TYS) es

un grupo de empresas multinacionales

integradoras  de  tecnologias en el

campo de Sistemas de Trafico vy

Transporte, Medioambiente y Energia,
Telecomunicaciones y cualquier tipo de
procesos industriales. SICE TyS centra
su actividad en el sector del transporte
atendiendo a las necesidades de
usuarios, operadores y concesionarios
de explotaciones de transporte. Como
integrador y proveedor de sistemas, ofrece
soluciones tecnolégicas diferenciadoras, y
adaptadas a este tipo de instalaciones,
concibiendo una gestion centralizada
de todos los servicios adyacentes a
cualquier medio de transporte publico y
privado, integrando diferentes soluciones
y sistemas:

Seguridad y Sistemas de Seguridad
para Metros y Ferrocarriles

Sistemas de Telecomunicaciones para
Metros y Ferrocarriles

Sefializacion (Enclavamientos, Pasos a
Nivel, CTC)

BRT eléctricos

Ticketing

Priorizacién del Transporte Publico

Consultas de ingenieria (OFITECO)::
Lineas Ferroviarias; Tuneles; Prueba de
carga (ferrocarriles puentes).

STADLER

STADLER RAIL VALENCIA

S.A.U.

D Pol. Ind. del Mediterraneo — C/
Mitjera, 6 — 46550 Albuixech
(Valencia) — Espaiia

DT:+34 96 141 50 00

D F: +34 96 141 50 02

D info@stadlerrail.es

D www.stadlerrail.com

La nueva Division Espafia de Stadler tiene

una larga historia como suministrador de

material rodante. Stadler Rail Group com-
pletd la compra de la unidad de negocio
espafiola de Vossloh para la fabricacion
de locomotoras, bogies y vehiculos de
pasajeros a finales de 2015. Esta adquisi-
cién entra dentro de la estrategia a largo
plazo de Stadler y refuerza su posicién
como uno de los fabricantes lideres de ve-
hiculos ferroviarios con nuevos productos

y acceso a nuevos mercados.

Tecnologia punta y calidad dptima son

caracteristicas de toda la gama de pro-

ductos que se desarrollan y producen
en la planta valenciana. Estrechamente
unidos a la historia del ferrocarril y con
el aval de mas de un siglo de experien-

cia aportando soluciones innovadoras al
sector ferroviario, en Stadler Rail Valencia
diseflamos y construimos locomotoras
de alto rendimiento y trenes de pasaje-
ros ademas de proporcionar una amplia
gama de servicios a nuestros clientes
tales como el mantenimiento, gestién de
repuestos, soporte técnico o formacion

Talleres Alegria, s.a.

TALLERES ALEGRIA, S.A.
D C/ Pefia Santa, 7 - P.I. Silvota
33192 Llanera (ASTURIAS)
D T: +34 985 26 32 95
DF:+34 98526601
) talegria@talegria.com
D www.talegria.com
Talleres Alegria con mas de 100 afios al
servicio de las administraciones ferro-
viarias, ofrece a sus clientes una amplia
gama de material fijo de via y Material
Rodante en las mejores condiciones de
calidad y servicio. Bajo proyecto propio
o siguiendo especificaciones  del clien-
te, Talleres Alegria fabrica entre otros,
desvios para lineas convencionales, me-
tros, tranvias y Lineas de Alta Velocidad,
asi como Agujas Forjadas y Material Ro-
dante. Conscientes de la importancia que
ha venido adquiriendo el concepto de
CONFORT en el sector ferroviario, Talle-
res Alegria colabora con empresas lider
del sector en el desarrollo y aplicacién de
soluciones tecnoldgicas orientadas a la
reduccion de ruidos y vibraciones en los
desvios.

7 Tecnatom

TECTATOM

D Avda. Montes de Oca, 1 San
Sebastian de los Reyes 28703
Madrid (MADRID)

DT:+34 91 659 8600

D F: +34 91 659 8677

D correo@tecnatom.es

D www.tecnatom.es

Tecnatom cuenta con mas de 50 afios de

experiencia en la aplicacion de Ensayos

No Destructivos (END) para la inspeccion
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de componentes. También ofrece su alto
nivel tecnoldgico en el desarrollo y aplica-
cion de sistemas de inspeccién y técnicas
para el mercado ferroviario, donde estan
aumentando los requisitos de seguridad y
control de calidad. Tecnatom puede rendir
su profundo conocimiento de los materiales
utilizados o sometidos a prueba actualmen-
te en el sector ferroviario (metales o nuevos
materiales como la fibra de carbono), usan-
do su experiencia en sus actividades en los
sectores nuclear y aeroespacial. Los princi-
pales campos donde se est4 llevando a cabo
actividades en el sector ferroviario son:

I Los servicios de inspeccion para las in-
fraestructuras y el material rodante

M Desarrollo de técnicas y procedimientos
de inspeccion

I Desarrollo de equipos de inspeccion y sis-
temas auténomos (ultrasonidos, corrientes
inducidas) para el control los componentes
de transporte ferroviario (rafles, ejes, bogies,
ruedas)

I Formacion de operadores en Ensayos No
Destructivos (END)

I Desarrollo de simuladores de formacion
de maquinistas.

TeknolRail

TEKNORAIL SYSTEMS, S.A.
D Paseo de la Castellana, 91
28046 Madrid (MADRID)

PT:+349151560 00

D F:+ 3491564 72 86

) info@teknorail.com

D www.teknorail.com

Teknorail Systems, S.A. es una empresa
perteneciente al Grupo EUROFINSA cuya
actividad se centra en el desarrollo de pro-
yectos de interiorismo ferroviario destinados
tanto a la rehabilitacién de vehiculos exis-
tentes como al material rodante de nueva
construccién, con un alcance que va desde
el disefio e ingenieria hasta la industrializa-
cion y suministro de materiales, incluyendo
la asistencia técnica a la puesta en servicio
del vehiculo.

El objetivo empresarial de Teknorail es pro-
porcionar soluciones de calidad a sus clien-
tes en el dmbito del interiorismo ferroviario
a través de la innovacion, la gestion integral
de los proyectos, la modularidad del sumi-
nistro y la aportacion de soluciones flexibles.
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telice

TECNOLOGIA SOBRE EL TERRENO

TELICE
D Pol. Ind. Onzonilla, 2 fase

24391 Ribaseca (LEON)
DT:+34 987 22 10 04
D F: +34 987 26 44 07
) telice@telice.es
» www.telice.es
Telice es una empresa espafiola con mas
de 39 afios de experiencia en diferentes
ambitos de la instalacién de tecnologia
destacando el sector del ferrocarril. Su
actividad abarca el disefio, la instalacion
y mantenimiento de sistemas de electrifi-
cacion ferroviaria, seguridad y sefializacion
ferroviaria, obra civil, electricidad indus-
trial, fibra dptica, automatizacion industrial
e instalaciones en tlneles. Su extensa ex-
periencia ha hecho de Telice el colaborador
preferente para la realizacion de contratos
de obras y servicios de importantes admi-
nistraciones publicas, asi como empresas
constructoras y de tecnologia.

THALES

THALES ESPANA GRP, S.A.U.
D Serrano Galvache, 56 Edificio
Alamo 4°, Planta Sur.
28033 Madrid (MADRID)
DT:+34 91273 76 80
D F:+34 9127378 67
) jose.villalpando@thalesgroup.com
» www.thalesgroup.com
Thales es lider mundial en Soluciones de Mi-
sion Critica para Transporte Terrestre. Thales
Espafia, con mas de 60 afios de experien-
cia, ha sido pionero y lider en el desarrollo
tecnoldgico del ferrocarril en Espafia, siendo
uno de los principales suministradores de
sistemas de seguridad y telecomunicaciones
para las administraciones ferroviarias espa-
folas y presente en paises como Turquia,
México, Argelia, Malasia, Egipto y Marrue-
cos. Su actividad se centra en el desarrollo,
fabricacion, instalacion, puesta en servicio y
mantenimiento de sistemas y equipos para
Sefializacién Ferroviaria, Mando y Supervi-
sion de trenes y Telecomunicacion, sistemas
de supervision y de billetaje y sequridad de
infraestructuras criticas.

TYPSA

INGENIEROS
CONSULTORES
Y ARQUIECTOS

TYPSA

D C/ Gomera, 9. 28703 San Sebastian
de los Reyes (MADRID)

PT:+34 917227300

DF:+34 916517588

D madrid@typsa.es

D www.typsa.com

Es uno de los consultores europeos con

mayor experiencia en el campo de la inge-

nieria civil, arquitectura y medio ambien-

te. Fundada en 1966, ha llevado a cabo

una intensa actividad en la planificacion,

disefio, supervisién de la construccién y

gerencia de importantes obras e inversio-

nes, en Europa, América, Africa y Oriente

Medio. En el campo de los ferrocarriles y

metros, es uno de los consultores espafio-

les con mayor experiencia, habiendo tra-

bajado en més de 4.700 km de lineas de

alta velocidad, 2.600 km de lineas con-

vencionales, 390 km de metro y en mas

de 450 km de lineas de tranvia y metro

ligero.

a ald@pmfo , SL

VALDEPINTO, S.L.
D Calle Aguilas, 9 - Nave 11

28320 Valdepinto (MADRID)
PT:+34 916914268
D F:+34 9169157 03
D lauraparra@valdepinto.net
D www.valdepinto.com
Valdepinto, S.L es una empresa fundada
en el afio 1986 que centra su actividad en
el sector ferroviario. La empresa dispone
de cuatro lineas de productos principales:
M Todo tipo de Mecanizados (especialis-
tas en aislantes eléctricos).
I Serigrafia, Rotulacion y Grabado Bajo-
relieve.
M Transformado de chapa y soldadura.
I Fabricacién y disefio de transformado-
res y bobinas de alta/baja tension.
La filosofia de Valdepinto, S.L. se basa en
ofrecer siempre a todos los clientes, una
relacion calidad-precio inmejorable, unido
siempre a un servicio excelente.

When the railway Traction
travels to the future, it's 7+¢

At Ingeteam, we apply the concept i+c to every project we undertake — innovation to find the best solution
and commitment to provide the best service.

We strive towards on offering in-house/state-of-the-art developments for rolling stock (Traction & Control
Systems) and infrastructure (Energy Recovery Systems) and we aim to become the preferred technological
partner for our customers: cooperation goes from conception and business case to beyond implementation,
and our innovation and commitment is shown from project definition, through the study, design and
engineering phases to ensure a successful turn-key supply of the complete solution.

The formula of the new energy [+ C

www.ingeteam.com

traction@ingeteam.com

Ingeteam

READY FOR YOUR CHALLENGES


http://goo.gl/rW3c8n

ings El tren en
tu movil

Gracias a su innovador disefo y tecnologia ofrece al usuario:

Maxima FLEXIBILIDAD, ADAPTABILIDAD y CONFORT con
configuraciones de butacas 3+2, 2+2 o 2+1 en funcion de las necesidades.

El piso bajo continuo garantiza la ACCESIBILIDAD interior y en entrada —
salida, ofreciendo ademas la maxima CONECTIVIDAD e
INFORMACION ABORDO.

Se caracteriza por su BAJIO CONSUMO ENERGETICO v su estructura ligera.

Es INTEROPERABLE y COMPATIBLE con los diferentes sistemas de
sefalizacion y tension de alimentacion.
www.talgo.com
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http://www.talgo.com/index.php/es/centros.php

