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EL KNOW-HOW ESPANOL
MUY PRESENTE EN HS2

= _La industria espanola apuesta por trasladar toda su experiencia en Alta Velocidad
al mayor proyecto ferroviario del Reino Unido
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DESTINO: CHILE MAFEX INFORMA: INNOTRANS ENTREVISTA: INAKI BARRON
Fuerte inversion para mejorar Exito de la industria espafiola en la feria Director del Departamento de Pasajeros
su sistema ferroviario internacional mas grande del sector y Alta Velocidad de UIC.
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LA INDUSTRIA ESPANOLA

EN INNOTRANS DESTACA POR

LOS AVANCES TECNOLOGICOS
PRESENTADOS

La experiencia de Mafex en Innotrans
volvio a ser altamente satisfactoria.
Mas de 50 expositores ocuparon

un espacio de 2.300m? coordinados
por Mafex.

S

EMPRESAS ESPANOLAS VIAJAN A
CHILE, PERU, SUECIA Y DINAMARCA
Cuatro mercados prioritarios para

la industria ferroviaria espafnola
donde su presenia es ya clave para el
desarrollo ferroviario de estos paises.
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ENTREVISTA

INAKI BARRON

IAaki Barron de Angoiti, Director
de Pasajeros y Alta Velocidad

y coordinador de la regiéon de
lationamérica de la UIC (Unién
Internacional de Ferrocarriles).

DESTINO
CHILE MEJORA EL FERROCARRIL
DE CARGA Y PASAJEROS

» Sumario

La primera parte del Plan Maestro
2014-2020 se desarrollo para el
trienio 2014-2016 y las obras,
por valor de 1.111 millones US$,
confirmaron la mejora ferroviaria.

A FONDO

LA ALTA VELOCIDAD SE COMPLETA
EN UK CON EL PROYECTO HS2

Reino Unido continta con sus
avances ferroviarios.La esperada
segunda linea de alta velocidad
conectara Londres con Birmingham y
Manchester y, también, la capital con
Leeds. El proyecto se espera que esté
operativo en su primera fase en 2026
y su totalidad en 2032.

INNOVACION
LOS SOCIOS DE MAFEX PRESENTAN
SUS ULTIMOS AVANCES
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b Editorial

El know how espafnol muy
presente en el proyecto HS2

Estimados amigos,

Despedimos el afio con el nimero 9 dedicado a
uno de los mayores proyectos de Alta Velocidad
que actualmente se esta ejecutando en el
mundo: el HS2 de Reino Unido, en el que el
know how ferroviario espafiol estd muy presente.
Ademas, Ifiaki Barron, Director de Pasajeros y Alta
Velocidad de la Union Internacional de Ferrocarriles
(UIC), comparte con nosotros el papel fundamental
que este organismo ha desarrollado en sus cerca
de 100 anos de existencia, en cuestiones como
la interoperabilidad, la liberalizacion del sector
y los corredores de mercancias en Europa.
La seccion Destino esta dedicada en esta ocasion
al sistema ferroviario en Chile, que tiene previsto
un importante desarrollo para 2020. Segun el
ultimo Plan Maestro, se espera que para ese afio
el numero de pasajeros transportados se vea
triplicado y el volumen de carga duplicado. Un
pais al que recientemente viajé una delegacion
de empresas de Mafex y del que también
0s hablamos en la seccion Mafex Informa.
Ademas, en esta misma seccion, hacemos un

resumen de la presencia de Mafex y de la industria

DIRECCION: MAFEX

espafiola en la Feria Innotrans, y os contamos
los detalles de las delegaciones a Perd, Suecia,
Dinamarca y la Mision Estudio a Israel que la
Asociacion organizé en el Gltimo trimestre del afo.
Asi también, como en cada numero, en la
seccion Noticias Socios, podéis consultar hasta
18 noticias y contratos adjudicados en los
ultimos meses a firmas espaholas, y en la seccion
Innovacion encontraréis 6 interesantes articulos
sobre innovaciones tecnolégicas desarrolladas
recientemente por socios de Mafex. En esta
misma seccion, merece especial atencion el
articulo del Centro para el Desarrollo Tecnoldgico
Industrial (CDTI), que pone en valor la inversion
en actividades de investigacion, desarrollo e
innovacion, de la industria espafiola en las
ultimas décadas, asi como el papel fundamental
que este organismo ha desempehado en
la I+D+i del sector ferroviario espafiol.
Confiamos, una vez mas, que la lectura
de esta publicacion os resulte de interés y
aprovechamos la ocasion para desearos unas

felices fiestas y un 2017 lleno de éxitos.

COMITE DE ESTRATEGIA Y COMUNICACION DE MAFEX: Albatros, Alstom Transporte, ArcelorMittal, Bombardier Espafa,
CAF Signalling, Idom, Indra Sistemas, Ingeteam, La Farga Lacambra, Patentes Talgo, Siemens Espana, Thales Espafa y Stadler
Rail Valencia S.A.U., ADMINISTRACION: comunicacion@mafex.es. PUBLICIDAD: comunicacion@mafex.es SUSCRIPCIONES: comunica-
cion@mafex.es La revista Mafex no se hace responsable de las opiniones, imagenes, textos y trabajos de los autores o lectores
gue serdn responsables legales de su contenido. Se entiende que los autores firmantes han dado su consentimiento para
figurar, de lo que se hara responsable el autor o autora remitente. Igualmente, la revista no se responsabiliza de las erratas
contenidas en los documentos originales remitidos por los/as autores.
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En la imagen, el stand de Mafex duranté‘laiferia- 4 .

g CORRAL

La industria espanola en Innotrans
destaca por los avances tecnoldgicos

presentados

LA EXPERIENCIA DE MAFEX
EN INNOTRANS VOLVIO

A SER ALTAMENTE
SATISFACTORIA. MAS DE 50
EXPOSITORES OCUPARON
UN ESPACIO DE 2.300 M?
COORDINADOS POR MAFEX

as de medio centenar

de empresas del sector

ferroviario espafiol par-
ticiparon en la undécima edicion
de Innotrans celebrada en Berlin
del 23 al 26 de septiembre de
2016, conformando el pabellén
espafnol coordinado por la Aso-
ciacion Ferroviaria Espafola. Una
asistencia marcada por el elevado
nimero de avances tecnoldgicos
presentados y la positiva acogida
por parte de expertos y visitantes.
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Por séptimo afio consecutivo,
bajo la coordinacién de Mafex, en
colaboracion con ICEX Espafia Ex-
portacién e Inversiones, la indus-
tria espafola ferroviaria ocupé un
area de mas de 2.300 m? en la
feria mundial mas importante del
sector, situando a Espafa como
sexto pais en cuanto a numero de
expositores.

Con motivo de esta amplia repre-
sentacion, Mafex organizé en su
stand diferentes visitas y actos
con autoridades como el Secreta-
rio de Estado de Infraestructurasy
Vivienda del Ministerio de Fomen-
to de Espafia,Julio Gémez-Pomar,
y Gonzalo Ferre, el Presidente de
Adif, operador ferroviario y admi-
nistrador de infraestructuras es-
pafioles asi como representantes
de empresas ferroviarias de todo
el mundo.

Innovaciones de la industria
ferroviaria espaiiola

Este escaparate mundial dio a cono-
cer el creciente peso global de una
industria que ya esta presente en
mas de 90 paises donde ha coordi-
nado proyectos ferroviarios de gran
envergadura.

Espafa es uno de los paises mas
destacados en materia de transpor-
te. El profundo know-how ferrovia-
rio sigue en aumento, gracias a la
amplia experiencia, la alta especia-
lizacion y la constante apuesta por
la I+D de su tejido empresarial. Asi
se constaté en Innotrans, donde
las empresas espafiolas destacaron
por los lanzamientos de numerosas
innovaciones en la mayoria de los
ambitos de la exposicién: material
rodante, industria auxiliar, infraes-
tructuras, sefalizaciéon y ticketing,
tecnologia ferroviaria y soluciones

Panoramica exterior de Messe Berlin
Innotrans

globales de transporte. (Ver n.4 In-
notrans 2016 Report).

La experiencia de Mafex en Inno-
trans volvid a ser altamente satis-
factoria. La asociaciéon quiere seguir
desempefiando un papel destacado
en la movilidad del futuro y el im-
pulso del ferrocarril en el mundo.
Un sélido camino hacia la interna-
cionalizacién que se consolida en
plataformas profesionales como
Innotrans.

Innotrans en cifras

La undécima edicion alcanzd sus
mejores cifras: mas de 144.000 visi-
tantes provenientes de 140 paises y
2.950 expositores de 60 paises, seis
de ellos participando por primera
vez: Egipto, Armenia, Azerbaiyan,
Hong Kong, Tailandia y Vietnam.
"InnoTrans 2016 ha sido la mayor
InnoTrans de todos los tiempos.
Hemos agotado las capacidades
del espacio de exposicion existen-
te" comunicé Christian Goke, pre-
sidente de la Messe Berlin GmbH.
La superficie neta de exposicion
delnnoTrans 2016 aumentd un
ocho por ciento en comparacion
con 2014, ocupando un total de

De izda a dcha, el Vicepresidente de Mafex, Luis Fernandez; el Secretario de Estado

de Infraestructuras y Vivienda del Ministerio de Fomento de Espaia, Julio Gomez-
Pomar; el Presidente Mafex, Victor Ruiz; y el Director de Mafex, Pedro Fortea.

112.000 metros cuadrados.

Una de las caracteristicas mas des-
tacadas de Innotrans 2016 siguio
siendo su alto grado de interna-
cionalizacién tanto de expositores
como de visitantes profesionales. La
feria registré, con un 62 por ciento,
un nuevo valor maximo en lo que
a expositores extranjeros se refiere.
Empresas de 60 paises presentaron
sus productos y tecnologias al pu-
blico mundial. 36 de las asociacio-

nes profesionales e industriales mas
importantes del mundo, entre ellas
la Asociacién Ferroviaria Espafnola
(Mafex), estuvieron presentes como
expositores.

La mayoria de los expositores de
InnoTrans estuvieron representa-
dos por empresas provenientes
de los principales mercados euro-
peos, entre ellos, Alemania, ltalia,
Francia y Espafia ocupan los pri-
meros puestos. &
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visitantes en‘el'stand
de CAF. -

En el stand de

Resumen en imagenes de los expositores en el pabe spanol
LA INDUSTRIA ESPNOLA ESTUVO i s = =

PRESENTE EN LA MAYORIA DE LOS
AMBITOS DE LA EXPOSICION: MATERIAL
RODANTE, INDUSTRIA AUXILIAR,
INFRAESTRUCTURAS, SENALIZACION Y
TICKETING, TECNOLOGIA FERROVIARIA Y
SOLUCIONES GLOBALES DE TRANSPORTE.

Pano an’fiz‘afdel.
B0 ns

Amurrio mostré todos
sus avances en Innotrans.

- MB SISTEMAS

Personal de Ineco . i Duro Felguera
a.tifende alos también participo
visitantes. S - Stand de Indra en la feria.

la feria.

las solicitudes de los visitantes.
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Empresas espanolas viajan a Chile, Perd, Suecia y Dinamarca

CUATRO MERCADOS
PRIORITARIOS PARA LA
INDUSTRIA FERROVIARIA
ESPANOLA DONDE SU
PRESENCIA ES YA CLAVE PARA
EL DESARROLLO FERROVIARIO
DE ESTOS PAISES

urante el segundo semestre

del afo, la Asociacion Ferro-

viaria Espafiola Mafex orga-
niz6 varias actividades de promocion
internacional en las que participaron
una quincena de empresas. Estas ac-
tividades tuvieron como destino los
mercados de Chile y Per en octubre
y Suecia y Dinamarca en noviembre.
Los principales actores ferroviarios
de estos cuatro paises recibieron a
las empresas espafolas que partici-
paron en ambas delegaciones. Asi
por ejemplo, en Perl se mantuvieron
reuniones con el Director de Ferroca-
rriles del Ministerio de Transporte, la
Directora Ejecutiva de la Autoridad
Auténoma del Sistema Eléctrico de
Transporte Masivo de Lima y Callao
y el Gerente General de Ferrocarril
Central Andino y Perurail, asi como
con Proinversion, Ositran, Gafa vy
Montero y la ingenieria GMI. En Chi-
le, por su parte, recibieron a la dele-
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e 4

gacion espafiola los responsables del
proyecto del tranvia de Las Condes,
responsables del Tren Central, el Me-
tro de Santiago, la Empresa de los
Ferrocarriles del Estado (EFE), y el Fe-
rrocarril Arica-La Paz, entre otros.

En los paises escandinavos, se man-
tuvieron reuniones con el adminis-
trador de infraestructuras ferroviarias
danés, Banedanmark; la autoridad
del metro de Copenhague, Metro-
selskabet y la empresa que lleva la
operacion y mantenimiento del mis-
mo, Metro Service. Asi también, en
Suecia, recibieron a la delegacion
espafiola responsable de Stockholms
lans landsting (SLL), autoridad encar-
gada de las nuevas extensiones del
Metro de Estocolmo, y la autoridad
que gestiona el metro y otros trans-
portes publicos de Estocolmo, Stoc-
kholm Public Transport, SL.

Mafex estuvo presente también en
el International Suppliers Day que
Trafikverket, el administrador de
infraestructuras ferroviarias sueco
organizé en Malmo el 22 de no-
viembre.

Chile y Peru: dos mercados

con una importante presencia
espaiiola

La delegacion comercial coordi-

nada por Mafex se llevé a cabo
en un contexto de impulso a las
infraestructuras de transporte en
Peru. En este sentido, el Ejecuti-
vo aprobdé para 2016 una inver-
sion de mas de 5.000 millones de
dolares para la modernizacion de
las redes ferroviarias.

Entre las iniciativas estrella se
encuentran la Rehabilitacién In-
tegral del Ferrocarril Huancayo-
Huancavelica, que se llevara a
cabo en régimen de Asociacion
Publico Privada (APP) y cuya con-
cesion se otorgara bajo la moda-
lidad de proyecto llave en mano;
la ampliacién de las lineas 3y 4
del Metro de Lima y Callao, asi
como futuros proyectos cofinan-
ciados, de iniciativa publico-pri-
vada, como el tren de Cercanias
Sur entre Lurin 'y Chincha, para el
gue se precisa una inversién de
1.500 millones de dolares.

Chile es otro mercado estratégi-
co para la industria espafiola. Un
pais en el que ya estan afincadas
muchas empresas miembro de
Mafex y en el que se prevé un
impulso a las infraestructuras en
los préximos anos. Mas informa-
cion al respecto en el apartado
Destino de este mismo numero.

Suecia y Dinamarca: dos
destinos con gran atractivo
ferroviario

El gobierno sueco ha puesto como
objetivo renovar sus redes de trans-
porte a través del actual Plan de
Infraestructuras 2014 - 2025, el
cual supone la mayor inversiéon de
la historia del pais en este sector,
con 522 mil millones de coronas
suecas, gue se destinaran a mas de
150 proyectos. La Alta Velocidad es
uno de los grandes proyectos hacia
el cual esta destinada gran parte de
la inversion estatal.

Por su parte, el sector ferroviario en
Dinamarca ha experimentado un
auge durante los ultimos afos de-
bido a los intentos por parte de las
autoridades publicas de reactivar
la economia a través de un incre-
mento del gasto publico. Para mas
informacién sobre los principales
proyectos ferroviarios en estos dos
paises escandinavos, se puede con-
sultar el apartado Destino del nu-
mero de septiembre. &

Visita Técnica de la Delegacion
espanola al Centro de Control
del Metro de Santiago

ISRAEL: MISION DE ESTUDIO DE MAFEX

Durante el mes de noviembre,
Mafex realizé una Misién Es-
tudio a Israel durante la que se
mantuvieron reuniones con los
principales organismos publicos
ferroviarios como los Ferrocarri-
les de Israel (ISR) o Netivey y los
Metros de Tel Aviv (NTA) y Jeru-
salén (JTMT), entre otros.

Actualmente el Gobierno de Is-
rael se encuentra inmerso en un
proceso de mejora de toda su
red de infraestructuras a nivel
nacional, muy especialmente en
el transporte por ferrocarril. Los
proyectos de Alta Velocidad , el
contrato para la electrificacion
de todas sus vias adjudicado a la
empresa espafiola Semi o el ob-
jetivo de duplicar el numero de
trenes de pasajeros en el corto
plazo son un claro ejemplo de las
oportunidades que ofrece este
pais. A nivel regional se esta lle-
vando a cabo un gran esfuerzo
por construir y mejorar sus lineas
de tranvia. Para los préoximos
afos, ademas de las Lineas de
tranvia Verde (39 km) y Violeta
planificadas en Tel Aviv, existen
proyectos para el desarrollo de
3 nuevas lineas de metro en el
pafs. Estas complementarian las
ya planificadas Lineas de tranvia,
Verde (23 km) y Azul, que se lle-
varan a cabo en Jerusalem y que
estan atrayendo el interés de las
principales empresas del sector
ferroviario internacional.

Representantes de Mafex y la
Oficina Econémica y Comercial de
Espafa en Israel junto al CEO del
Metro de Jerusalén

Por otro lado, durante el mes
de octubre, se llevaron a cabo
en Bilbao las Jornadas sobre
oportunidades de negocio en el
sector ferroviario en Iran coordi-
nadas por la Agencia Vasca de
Desarrollo Empresarial (SPRI) en
colaboracion con Mafex. Duran-
te las mismas, los directivos de
los Ferrocarriles de Iran (RAI) y
las empresas ferroviarias CD-
TIC e IDRO dieron a conocer a
una veintena de empresas sus
necesidades y opciones de cola-
boraciéon en diferentes ambitos
ferroviarios, entre otros, la mo-
dernizacion de las lineas exis-
tentes, la electrificacion de las
vias, la construccién de vias de
doble sentido, la renovacion de
los ferrocarriles cercanos a la ob-
solescencia y la construccion de
nuevas infraestructuras de tren.

ASAMBLEA DE ALAMYS

Durante los dias 24 y 25 de octubre,
Mafex participd en la 30° Asam-
blea y Congreso Anual de Alamys,
la Asociacién Latinoamericana de
Metros y Tranvias, que tuvo lugar
en Santiago de Chile. Durante el
Congreso, que tuvo como lema
“El Crecimiento del Metro en las
Ciudades Latinoamericanas del Fu-

turo”, se trabajé sobre el aporte de
los trenes urbanos al desarrollo de
las grandes urbes latinoamericanas.
Asimismo, se mostraron los desafios
a los que ha de hacer frente el sec-
tor y se analizaron varios casos de
éxito e innovaciones tecnoldgicas,
asi como el impacto de estos trans-
portes a favor de la equidad social.

= .
30° Asamblea y-Congreso Anual
de Alamys en Santiago de Chile
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Siemens y Thales se
adjudican la mejora

de la senalizacion y las
telecomunicaciones de la
linea Humanes - Monfragiie
Siemens y Thales

ADIF ha adjudicado por un impor-
te de 39,3 millones de euros a la
Unién Temporal de Empresas for-
mada por Siemens Rail Automation
y Thales el contrato para la adecua-
cion de las instalaciones de sefali-
zacion, sistemas de proteccion del
tren y control de trafico centraliza-
do del tramo Humanes-Monfragte,
El tramo de linea convencional

Humanes-Monfragie cuenta con
230 kilémetros de longitud y forma
parte de la linea de ancho conven-
cional Madrid-Valencia de Alcanta-
ra, a su paso por la Comunidad de
Madrid y las provincias de Toledo y
Caceres que conecta con la linea de
alta velocidad entre Plasencia (Ca-
ceres) y Badajoz, actualmente en
construccion.

Gracias a este proyecto se reno-
varan las instalaciones de control
de trafico y sefalizacion del actual
trazado, mejorando la explotacién
y seguridad de las circulaciones,
eliminando los actuales blogueos

telefénicos para pasar a un modo
automatico, asimismo las nuevas
instalaciones seran compatibles
para su integracion con las de los
tramos adyacentes. Con esta nue-
va actuacion se impulsa la conexién
ferroviaria entre Madrid y Extrema-
dura favoreciendo la seguridad y la
automatizacién en la sefalizacion
y el control de trafico entre ambas
comunidades autbnomas.

El proyecto contempla la instalacién
de nueve nuevos enclavamientos In-
tersig L905E de Thales y Trackguard
Westrace Mk Il y la modificacion de
otros tres, asi como la instalacion
del equipamiento de sefalizacion
y proteccion de tren, como sefa-
les, sistemas de deteccion de tren,
accionamientos eléctricos y sistema
ASFA, en las nuevas estaciones. Los
Controles de Trafico Centralizado
(CTCs) de Manzanares y Sevilla se
modificaran para dar servicio a la
linea objeto del proyecto.

El contrato también incluye el equi-
pamiento relativo a los sistemas de
telecomunicaciones fijas y energia,
asi como con la obra civil asociada
y las casetas técnicas.

Assignia Infraestructuras se
encargara de las obras de
mantenimiento de la linea
del AVE Madrid-Sevilla

Assignia Infraestructuras

Assignia Infraestructuras se ha he-
cho por un millén de euros con el
contrato para la ejecucion de obras
de mejora del drenaje en quince
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tUneles del tramo Ciudad Real-Al-
moddvar, en la linea de alta velo-
cidad Madrid-Sevilla a su paso por
las provincias de Ciudad Real y Cor-
doba.

En el contrato firmado con Adif
Alta Velocidad se especifica que
las obras cuentan con un plazo de
ejecucion de quince meses y tienen

por objeto el tratamiento de filtra-
ciones de agua para evitar afeccio-
nes a las instalaciones. Los trabajos
consistiran en la colocacion de |a-
minas ignifugas en la boéveda. La
finalidad de dichas ldminas es la de
conducir el agua desde el punto de
afloramiento hasta la base, impi-
diendo el goteo en catenaria y via.

Casi 16 kilometros de tuneles

En Ciudad Real, se realizaran obras
en los tuneles de Veredas, Venta
La Inés, Horcajo y La Garganta. En
Cordoba, se ejecutaran actuacio-
nes en los tuneles de Los Cafos,
del Valle, Piedras Blancas, Piedras
de la Sal, Churreteles Bajos, del Es-
cribano, del Acebuchoso, Piedras
del Aire, del Cortijo, Loma del Par-
tidor y Almodoévar. La longitud de
los tuneles es de 15,6 kilémetros,
llegando en distancias individuales,
a oscilar entre los 269 metros y los
2,56 kilometros.

Adjudicacion del nuevo
sistema CCTV para serie 400
de Euskotren

GMV

GMV ha resultado adjudicataria del
contrato para el suministro e insta-
lacion del nuevo sistema de video
vigilancia o CCTV (Closed Circuit
Television) para las ocho unidades
de la serie 400 de la red de Eusko-
tren en Bilbao. Este proyecto per-
mitird renovar el actual sistema de
video-vigilancia embarcado, basa-
do en una solucion analdgica, susti-
tuyéndolo por una solucién con ar-
quitectura digital. El suministro de
GMV abarca el despliegue de la red
backbone Ethernet a lo largo del
tren, el Grabador de Video Digital
(R-REC30 de GMV), las video-ca-
maras IP, los codificadores de video
y las pantallas TFT localizadas en los
pupitres de conduccién, entre otros
elementos.

El sistema estara orientado a la vigi-
lancia continua del exterior del tran-

via y de las salas de viajeros, siendo
sus funciones principales la graba-
cion de las cdmaras de la unidad, la
visualizacion en cabina de las image-
nes en tiempo real, la visualizacion
en cabina de grabaciones previas y
la descarga al centro de control de
las pistas de video generadas (me-
diante un enlace Wi-Fi o mediante
extraccion del disco del grabador).
Ademas, el sistema operara de for-
ma automatica en base a eventos re-
cibidos a bordo desde el Sistema de
Control y Gestién del Tren (TCMS).

El suministro incluye también el

maodulo de back-office para la ges-
tion de los contenidos generados,
que permite realizar la extraccion,
visualizacion y analisis de las graba-
ciones, el registro de las incidencias,
asi como la configuracién de los
parametros del sistema. Con este
nuevo proyecto GMV consolida su
posicion como proveedor de siste-
mas embarcados de tipo PIS, PA'y
CCTV, suministrados a los fabrican-
tes de trenes nuevos o bien a los
operadores de transporte dentro
del proceso de reforma y moderni-
zacién de sus trenes.

TECNOLOGIA Y SISTEMAS

Security and Communication

systems for metro and
railway infrastructures

Automatic Fare Collection

Railway Signalling

wWWwWw.sice.com
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Ensayo estructural de caja para Metro Nueva York bajo responsabilidad de CETEST

CETEST

En Octubre, Cetest comenzé la
campafia de ensayos estructurales
a los tres chasis del nuevo tren Va-
cuum cleaner para NYCT, empleado
para el mantenimiento y limpieza
del Metro de Nueva York. Estos en-
sayos se realizan para el constructor
francés Socofer, responsable del su-
ministro de los 3 trenes VAKTRAK al
operador americano. Recientemen-
te CETEST ha realizado varios ensa-
yos de este tipo en Norteamérica.
Entre estos proyectos destacan:
ViewlLiner Il de Amtrak, PRIIA bi-
level para California e lllinois para
el fabricante Nippon Sharyo o las
locomotoras de South Florida para
Brookville Equipment Corporation.
Todos ellos fueron ejecutados con
la supervisién y aprobaciéon de los

inspectores de la Federal Railroad
Administration.

cetest

Ecocomputer se adjudica el mantenimiento de los telemandos de energia de la red
convencional y RAM de Adif, de los CTC de Adif RAM y del SIV en seis nucleos de cercanias.

Ecocomputer

Ecocomputer, ingenieria especializa-
da en soluciones para el sector fe-
rroviario y la seguridad de instalacio-
nes, se ha adjudicado en las Ultimas
semanas los siguientes contratos:
-Mantenimiento del equipo hard-
ware y software de los telemandos
de energia y sigma de la red con-
vencional y telemandos de energia
y remotas de subestaciones y sec-

RailMan
& TRacking

I oviEpo.NFESTO

B PRAVIA-GLJON

cionadores de linea aérea de con-
tacto de red de ancho métrico, para
Adif, en UTE con Logytel S.L.
-Mantenimiento del equipamiento
de los telemandos CTC, Davinci y
StacRail en el ambito de la subdi-
recciéon de red de ancho meétrico,
para Adif.

-Mantenimiento integral de siste-
mas de informacion al viajero en
los nucleos de cercanias de Bilbao,

San Sebastian, Asturias, Santander,
Zaragoza y estaciones de viajeros
de ancho métrico, para Renfe Via-
jeros, en UTE con Electricidad Gavi
S.L. Con estas adjudicaciones Eco-
computer refuerza su papel como
proveedor de servicios de manteni-
miento de instalaciones ferroviarias
con exigentes acuerdos de nivel de
servicio. Mas informacion en la web
www.ecocomputer.com

= U i %
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Nuevos contratos para CAF:
Tranvia amsterdam y Metro
de Bruselas y Quito

CAF

Por un lado, GVB Activa B.V., em-
presa publica encargada de la ope-
racion del transporte en la ciudad
de Amsterdam, ha seleccionado a
CAF para el suministro de sus nue-
vos tranvias. El contrato incluye el
suministro de 63 unidades, con-
templando opciones de amplia-
cion de hasta 60 tranvias mas. Los
tranvias propuestos por CAF para la
ciudad de Amsterdam pertenecen a
la plataforma Urbos. Se trata de un
vehiculo de piso bajo, bidireccional,
que combina un disefio moderno
con equipos de Ultima generacion.
Por otro lado, la Sociedad de Trans-
portes Intercomunales de Bruselas

(MIVB/STIB) ha adjudicado a CAF un
contrato marco de 12 afos de du-
raciéon que incluye el suministro de
43 unidades, por un importe de 353
millones de euros, con opcién de
solicitar hasta 47 trenes adicionales
durante dicho periodo. Las nuevas
unidades para Metro de Bruselas
dispondran de la mas avanzada tec-
nologia en vehiculos de este tipo y
migraran del actual sistema de sefa-
lizacién a una operacién con el siste-
ma de sefializacion CBTC.

La nueva serie de metros forma
parte de un macro proyecto que
modernizara el Metro de Bruselas.
El proyecto se llevara a cabo inicial-
mente para las lineas 1y 5, estando
prevista la entrega de las primeras
unidades durante el afo 2019.
Cabe destacar que la STIB opera

Actualidad
o5

Amstelveen

desde el afio 2010 unidades de me-
tro de CAF de la serie M6.

Por ultimo, CAF ha ganado un nue-
vo pedido para la primera linea de
metro de Quito. Este contrato en-
tre el Municipio del Distrito Me-
tropolitano de Quito y CAF incluye
el suministro de material rodante,
vehiculos auxiliares, equipos y he-
rramientas de taller, y lote de re-
puestos por valor cercano a los 183
millones de dolares.

Las nuevas unidades estan com-
puestas por 6 coches cada una. Se
trata de vehiculos disefados para
el transporte masivo de personas,
con los méximos estandares de ca-
lidad y de seguridad, que circularan
a una velocidad maxima de 100
km/h, siendo la alimentacién me-
diante catenaria de 1500 Vcc.

1956-2016

SENER celebra 60 afos

de emprendimiento e
innovacion en 2016

SENER

SENER cumple en 2016 su sesenta
aniversario convertido en un grupo

internacional multidisciplinar, con
presencia en diversas areas como
son la Aerondutica, Ingenieria y
Construccion, y Energia y Medio
Ambiente, cerca de 6.000 profe-
sionales altamente cualificados en
oficinas por todo el mundo vy re-
conocido internacionalmente por
su capacidad de innovacién. En el
area de Infraestructuras y Transpor-
te, SENER compite en el mercado
global ofreciendo servicios de inge-
nierfa en todo el ciclo de vida de un
proyecto, desde la fase del proyecto
hasta la operacién final del mismo.

Algunas referencias son el proyec-
to integral de la linea 9 del metro
de Barcelona y del tramo de alta
velocidad Figueras - Perpifian entre
Espafna y Francia, o el disefio en las
redes de alta velocidad mas impor-
tantes en desarrollo a nivel global
en la actualidad que son la de Reino
Unido entre Londres y Birmingham,
y el tramo de acceso a Los Angeles
en la San Francisco-Los Angeles. en
California, en el tren de pasajeros
Toluca — Ciudad de México y en los
metros de Guadalajara, Panama,
Riad, Doha, Dubai y Abu Dabi.
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Comienza en Chemnitz el
servicio comercial de los
trenes-tram bimodales tipo

Citylink
Stadler Rail Valencia S.A.U.
Verkehrsverbund Mittelsachsen

GmbH (VMS) inauguré el 10 de
Octubre la 12 fase de su gran pro-
yecto de mejora de la movilidad
de la ciudad alemana de Chemnitz
denominado “Chemnitzer Modell”
y que conecta la red tranviaria de
la ciudad con la red ferroviaria de
cercanias mediante el uso de vehi-
culos trenes-tram tipo Citylink dise-
flados y fabricados en Valencia por
Stadler en consorcio con Vossloh
Kiepe.

El nuevo Citylink para VMS-Chem-
nitz es un vehiculo ligero de piso
bajo que funciona en modo eléc-
trico (600 / 750 V CC) en la red
tranviaria de la ciudad y en modo
diesel en la red ferroviaria regional.
Alcanza los 100km/h y ofrece al-
tos niveles de confort y seguridad.
El vehiculo ha sido homologado se-

gun las normativas alemanas BOS-
Trab y EBO. VMS adjudicé en 2012
el suministro de 8 trenes-tram Ci-
tylink para la 12 fase del proyecto al
consorcio formado por Stadler Rail
Valencia y Vossloh Kiepe . Poste-
riormente contraté 4 vehiculos adi-

cionales del mismo tipo que seran
puestos en marcha en la 22 fase del
proyecto.

Stadler esta suministrando también
7 vehiculos Citylink a SYPTE. Este
es el primer proyecto Tren-Tram en
Reino Unido.

GETINSA-PAYMA desarrolla
los estudios de mejora del
sistema de electrificacion
de la linea 1 del metro de

El Cairo, Egipto

Getinsa-Payma

GETINSA-PAYMA ha sido adjudica-
taria de los servicios de consultoria

Siemens electrificara la
linea 1 del Metro de Quito
Siemens

El consorcio de construccién Ac-
ciona-Odebrecht ha adjudicado a
Siemens la electrificacion de la to-
talidad de la linea 1 del metro de
Quito, capital de Ecuador. La linea 1
mejorara sustancialmente los trans-
portes diarios en la ciudad, ya que
ofrecera rutas directas desde el nor-
te (EI Labrador) y el sur (Quitumbe)
de la ciudad hacia la zona centro y
el casco histérico. La nueva ruta de
metro reducird considerablemen-
te los tiempos de conexiéon a estos
destinos. Esta previsto que la linea
comience a ofrecer servicio a pasa-
jeros en el verano de 2019.

El sistema de metro que se esta
construyendo en Quito es uno de
los de mayor altitud del mundo. La
primera linea de metro de la ciudad
cubrird un recorrido de mas de 20
kilbmetros a través de la alargada
capital del pais sudamericano, y

cetest

operara a una altitud de mas de
2.800 metros sobre el nivel del mar.
Siemens sera responsable de toda
la electrificacion de la nueva linea
1 de doble via, que conectara las
zonas norte y sur de la ciudad con
mas de 15 estaciones. El alcance
del proyecto incluye 46,5 km de
catenaria rigida, 6 km de catenaria
flexible, 11 estaciones de alimenta-
cion de traccion ferroviaria, 29 esta-
ciones de alimentacién secundarias
y un sistema de energia SCADA. El
nuevo sistema ferroviario supone

un importante paso en la moderni-
zaciéon de esta urbe de mas de mi-
ll6n y medio de habitantes, dada su
capacidad prevista para transportar
a mas de 350.000 pasajeros al dia
una vez completado.

La elevada densidad actual de tra-
fico de la ciudad es causa frecuen-
te de atascos y contaminacion. Al
construir un sistema de transporte
publico mas respetuoso con el me-
dio ambiente, la ciudad espera re-
ducir sus emisiones de CO2 en has-
ta 30.000 toneladas al afio

YOUR TEST & EVALUATION DEPARTMENT
ANYWHERE. ANYTIME.

Fully accredited 1SO 17025 railway testing laboratory.
Test and analysis services for design verification,
model validation and trouble shooting.

para la mejora del sistema de elec-
trificacion de la linea 1 del Metro
de El Cairo. Esta linea de metro de
doble via se extiende desde la es-
tacién de “El Marg” en el noreste
de El Cairo hasta la estacion de He-
Iwan en el sur de la ciudad y tiene
una longitud de 43,5km. El alcan-
ce de los servicios de consultoria
incluye: La evaluacién del estado
actual y preparacién de recomen-
daciones para la mejora del plan de
red eléctrica de la linea 1 de Metro;
preparacion de los estudios de fac-
tibilidad y estimacién de costes de
cada una de las alternativas estu-
diadas; elaboracion del plan gene-
ral junto con el plan de trabajos y
la preparacion de los documentos
para la licitacion.

«/ Structural integrity & fatigue resistance
«/ Ride dynamics (inc. instrumented wheelsets)
v/ Noise & vibrations

v/ EMI/EMC

v/ Traction & braking performance

«/ Environmental

«/ Aerodynamics
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Bombardier y la
Universidad Carlos Il
seguiran formando

a futuros ingenieros
ferroviarios

Bombardier Espafia

El objetivo del master es la forma-
cion multidisciplinar e integral de
sus alumnos en todas las areas de
la ingenieria ferroviaria, desde el di-
sefo y calculo del material rodante,
hasta sistemas de traccion y sefiali-
zacion, seguridad y mantenimiento.
La metodologia de ensefianza tiene
una doble vertiente: tedrica y prac-
tica, poniendo a disposicion de los
alumnos las herramientas virtuales
y experimentales utilizadas por la
industria en este campo, y comple-
mentada con practicas en empresas
del sector, incluyendo Bombardier.
El Master se impartird en el cam-
pus de la Universidad Carlos Ill en

Leganés, Madrid. De los 20 alum-
nos que cursaron el Master el afio
pasado, 11 encontraron trabajo en

el sector del ferrocarril, 7 de ellos
trabajando directa o indirectamen-
te en Bombardier

Indra se adjudica un
contrato para implantar su
tecnologia de ticketing sin
contacto en el metro

de Kuala Lumpur

Indra

Indra ha ganado un contrato en
Malasia por importe de 33,2 millo-
nes de euros para implantar su tec-
nologia de ticketing en la linea MRT
(Mass Rapid Transit) de Sungai-Bu-
loh-Serdang-Putrajaya, la segunda
linea del metro de la regién de Kla-
ng Valley, el area metropolitana de
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Kuala Lumpur.
MRT Corp ha adjudicado el con-
trato a Indra, en consorcio con la
compafifa local Rasma Corporation,
tras otorgar a su propuesta la mejor
valoracion en los aspectos técnicos
y comerciales, por encima de los
criterios econdmicos, en una licita-
cion en la que competian otros cin-
€O consorcios internacionales.

Indra sera responsable de la inge-
nieria, disefo, desarrollo, pruebasy
puesta en marcha de toda la tecno-
logia de ticketing (AFC-Automated

Fare Collection) para la segunda
linea de metro del proyecto Klang
Valley MRT. La nueva solucién esta-
ra dotada con tecnologia sin con-
tacto (contactless).

Este contrato refuerza la posiciéon
de Indra en Malasia, donde ya ha
implantado su tecnologia de bille-
taje y control de accesos en el mo-
norrail, el autobus exprés y el me-
tro ligero de Kuala Lumpur, y esta
desarrollando el nuevo centro de
control que integrara la gestiéon de
estas lineas

Gran acogida del mercado
a la nueva maquina

de venta de titulos

de transporte de SICE

SICE

SICE ha presentado en INNO-
TRANS 2016 su nueva maquina
de venta de titulos de transporte
denominada BIGBOX-S1. La ma-
quina de venta y recarga ofre-
ce a los usuarios de Sistemas de
Transporte las Ultimas funcionali-
dades disponibles en el mercado,
permitiendo la venta y recarga de
tarjetas sin contacto aceptando
para ello pago en monedas, com-
pras por internet, billetes y todo
tipo de tarjetas de crédito y dé-
bito. También permite al usuario
comprobar el saldo restante y los
movimientos en su tarjeta inteli-
gente.

Caracteristicas principales:

e Preparada para aceptar tarjetas
EMVL2 y pagos NFC

e Cuenta con puerta delantera y
trasera, permitiendo que todas las
operaciones con valores se reali-
cen por la puerta trasera reforzan-
do asi la seguridad en la recauda-
cién

e Mecénica de gran fiabilidad que
evita atascos de monedas

e Control de fraude mediante un
sistema especial de contaje de di-
nero (monedas y billetes)

® En estaciones que no disponen
de taquillas atendidas permite
realizar operaciones de cambio,
verificacién y recaudacion

e Adaptada para el uso por parte
de usuarios de movilidad redu-
cida, ademas de disponer de un
aplicativo especial y sefializacio-
nes en braille para usuarios con
visibilidad reducida

e Tamafo reducido con un cuida-
do acabado estético

e Indicadores led para guiado de
operaciones

* Antivandalica y con proteccién
antigraffiti

e istema de climatizacion interior
SICE instalard el modelo BIGBOX-
S1 en el proyecto que se esta de-
sarrollando actualmente en la ciu-
dad de Santiago de Chile, donde
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se dotaran a las nuevas Linea 3y 6
de Metro de Santiago de un total
de 72 unidades. Este proyecto fue
adjudicado por concurso publico
a SICE en el afio 2015.

En este proyecto SICE también su-
ministrarad e instalard 148 unida-
des de su maquina de recarga de
tickets modelo STBOX-SC1. Esta
maquina de recarga permitira agi-
lizar el flujo de pasajeros en las
estaciones al permitir a los usua-
rios habituales recargar su tarjeta
Bip!, titulo de transporte de Me-
tro Santiago. Ademas, se trata de
un equipo compacto de tamafo
reducido pero que dispone de las
maximas funcionalidades, permi-
tiendo a los usuarios realizar sus
recargas mediante efectivo en bi-
lletes, recargas via internet y pa-
gos con tarjeta bancaria.

En este proyecto particularmente,
SICE ha confiado en GMV como
proveedor de equipamiento, para
las maquinas de venta y recarga
modelos BIGBOX-S1 y STBOX-
SC1.

Nuevo Director General en
Faiveley Transport Ibérica

Faiveley Transport Iberica

Faiveley Transport Ibérica incor-
pora a D. José Manuel Tejera Ab-
bud como Director General de la
compafifa. Es Ingeniero Industrial
por la UPM, Master en Direccion
y profesor asociado de Direccién
de Operaciones en IE Business
School. Tejera cuenta con una
amplia experiencia como directivo
en empresas relacionadas con el
transporte e infraestructuras como
Ineco, NERTUS, Alstom, Siemens.

MAFEX 19



NOTICIAS SOCIOS

» Actualidad

El primer tren del Metro de
Guadalajara sale de Barcelona
con destino a México

Alstom Espafia

Alstom Espafia se encarga tanto de
la fabricacion de los trenes, como
de las instalaciones de seguridad
e informacién al pasajero para la
nueva linea de metro. El primer tren
de la nueva linea de Metro de Gua-
dalajara (México), fabricado en las
instalaciones de Alstom en Santa
Perpetua (Barcelona), ha sido em-
barcado en el Puerto de Sagunto
con destino México. A lo largo de

los préximos meses se enviaran los
17 trenes restantes de esta nueva
linea metropolitana. En septiembre
de 2014 La Secretaria de Estado de
Comunicaciones y Transporte de
Meéxico adjudicé a un consorcio lide-
rado por Alstom un contrato para la
construcciéon y puesta en marcha de
un sistema completo de metro para
la linea 3 del metro de Guadalajara.
Esta nueva linea, de 20 kildmetros
de longitud, recorrerd en diagonal
la ciudad de Guadalajara, transpor-
tando 230.000 pasajeros diarios.
La planta de fabricacion de trenes

- —
de Alstom Espafia es la encargada
de suministrar los 18 trenes (de tres
coches cada uno). Estos trenes, de
la gama Metrépolis, son similares a
los fabricados también en Barcelona
para la Linea 9 del Metro de Barce-
lona, el Metro de Santo Domingo, el
Metro de Lima o el Metro de Pana-
ma, entre otros.

El centro de ingenieria y los labora-
torios seguridad ubicados en Ma-
drid, se encargan, por su parte, del
desarrollo de los sistemas de video-
vigilancia, los centros de control y los
equipos de informacién al pasajero.

COMSA se consolida en
Latinoamérica con nuevos
contratos ferroviarios

COMSA

COMSA consolida su presencia en
el mercado ferroviario latinoameri-
cano. Gracias a su elevada especia-
lizacion, la compania ha accedido a
Uruguay con su primer contrato y
se ha reforzado en Brasil con diver-
sas obras de relevancia para el fe-
rrocarril de este pais, la mas recien-
te es la adjudicacién en consorcio
de la segunda fase de la Linea 4 del
Metro de Sao Paulo.

Con un importe superior a los 235
millones de euros, este proyecto
contempla la puesta en servicio de
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cuatro nuevas estaciones, la ejecu-
cion de mas de 2.000 metros de tu-
nel y la construccion de tres pozos
de salida de emergencia como prin-
Cipales actuaciones en una linea
gue mueve diariamente 1,7 millo-
nes de pasajeros.

Por otro lado, la constructora ha
finalizado recientemente la duplica-
cion de 60 kilébmetros de via entre
Boa Vista y Canguera en el estado
de Sao Paulo por 35 millones de eu-
ros. El proyecto se ha ejecutado para
ALL (América Latina Logistica), uno
de los principales operadores logis-
ticos de Brasil, y tiene como objetivo
mejorar los accesos ferroviarios para
el transporte de mercancias del inte-
rior del pais hasta el puerto de San-
tos. Asimismo, se ha adjudicado en
consorcio la duplicacién de diversos
tramos del ferrocarril de Carajas en
el estado de Para para Vale do Rio
Doce, segunda compafia minera
mundial, por 14 millones de euros.

Por su parte, en Uruguay, el Minis-
terio de Transporte y Obras Publicas
ha adjudicado a COMSA las obras
de remodelacién de un tramo de

327 kilbmetros de via ferroviaria en-
tre las localidades de Piedra Sola y
Salto Grande, ramal utilizado princi-
palmente para el transporte de mer-
cancias. Se trata del primer contrato
de la constructora en el pais.

Los trabajos de modernizacion,
valorados en mas de 94 millones
de Euros, consistiran en la coloca-
cion de 562.000 metros de rieles,
136.000 durmientes de madera,
mas de 100.000 metros cubicos de
balasto, asi como trabajos de ali-
neacion y nivelacién mecanizada y
de refuerzo de puentes.

Mediante estos proyectos, ambos
paises confian en la experiencia
ferroviaria centenaria de COMSA
y, por su parte, la compafia am-
plia su presencia en América Lati-
na, donde también cuenta con ac-
tividad consolidada en Argentina,
México, Colombia y Peru. Entre
las obras ferroviarias mas emble-
maticas, destaca la rehabilitacién
y el mantenimiento de la Linea 12
del Metro de Ciudad de México y
la construcciéon de la variante de
Chascomus en Argentina.

Ineco firma un nuevo
contrato en Ecuador

Ineco

Ineco realizara el estudio de viabili-
dad de la futura plataforma logistica
denominada “Zona ILCO", gracias al
reciente contrato firmado con el Go-
bierno Auténomo Descentralizado
de Santo Domingo de los Tsachilas
en Ecuador. El proyecto cuenta con
la participacion del Banco Interame-
ricano de Desarrollo (BID) y del Ban-
co de Desarrollo del Ecuador (BDE).
La implementacion de plataformas
logisticas se reconoce como un fac-
tor clave para impulsar la compe-
titividad de Ecuador, tanto a nivel
nacional como regional y local, lo
que se ve reflejado en los diversos
esfuerzos publicos y privados para
impulsar el desarrollo de infraes-
tructura logistica enmarcada en es-
trategias nacionales.

El estudio realizado por Ineco situa-
ré a esta plataforma logistica como
centro de distribuciéon nacional e
internacional para las mercancias
producidas y consumidas en la re-
gion, dotando a la provincia de un
moderno y avanzado equipamiento

logistico que contribuird positiva-
mente a su desarrollo socio-econo-
mico de forma sostenible.

La compaiia incorporara al estudio
su avanzada metodologia para la
planificacion de centros logisticos,
en aspectos técnicos, econdmicos
y organizativos, con el objetivo de
crear una infraestructura en la que

se prestaran servicios de alto valor
afadido.

Ineco cuenta con una gran expe-
riencia de planificacion en Ecuador
con proyectos de especial relevan-
cia como el Plan Estratégico de
Movilidad (PEM), que abarca todo
el territorio y todos los modos de
transporte.

IDOM en metro Riel

IDOM

El Gobierno del Guatemala busca
recuperar el suefio de la moderni-
dad desarrollando ahora un ferro-
carril urbano de pasajeros, sobre
parte de la antigua linea férrea. El
ferrocarril tendrd 21 km de longi-
tud y 20 estaciones, recorriendo la
capital del pais, Ciudad de Guate-
mala, en su eje Norte-Sur,

IDOM apoya al equipo responsa-
ble del proyecto de PRONACOM,
ANADIE y FEGUA, en coordinacién
con la Municipalidad de Guatemala
para hacer viable el desarrollo del
"Metro Riel", un sistema de Metro
Ligero complementario a los siste-
mas de transporte existentes en el
Area Metropolitana de la capital.

El Proyecto, que supone una inver-
sibn estimada de 650 millones de
USD, tiene por objetivo, ademas de
un ahorro sustancial del tiempo de
desplazamiento, mejorar la calidad

de servicio del transporte publico.
Adicionalmente, se  generaran
conexiones viarias que permitan
descongestionar las entradas a la
Ciudad, con la construccién de 2
nuevos puentes sobre las Quebra-
das de El Frutal y Las Vacas.

Los estudios permitiran contar con

una propuesta soélida de imple-
mentacién, con la informacién de
soporte técnico, econémico, finan-
ciero, ambiental y legal necesaria
para avanzar de forma inmediata
hacia la contratacién del proyecto
mediante el modelo de Alianzas Pu-
blico Privadas de Guatemala.
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Director del Departamento de Pasajeros y Alta Velocidad y coordinador de la region

PARIS. FRANCIA.

La Union Internacional de Ferro-
carriles (UIC) se fundo en 1921
en el marco de una conferencia
internacional con el objetivo
principal de coordinar la coope-
racion internacional ferroviaria
a nivel mundial. ;Qué valora-
cion haria usted de los objetivos
alcanzados por UIC a lo largo de
casi un siglo de existencia?

La Unioén Internacional de Ferroca-
rriles, la UIC, se fundo efectivamen-
te en 1921 con el objetivo principal
de facilitar algo que hoy en dia esta
muy de moda, la interoperabilidad,
es decir permitir que un tren fran-
cés pueda circular por Alemania o
uno italiano por Suiza, algo que en
otros transportes es tan evidente.
Las redes ferroviarias de los distin-
tos paises europeos se constituye-
ron en el siglo XIX sin una visién de
conjunto y eso hizo que se encon-
traran muchas dificultades a la hora
de crear una verdadera red conti-
nental. Esa misma falta de previsiéon
se produjo también en los inicios
del ferrocarril americano, pero en
aquel caso se corrigié drasticamen-
te ya antes del cambio de siglo.

La UIC se fundd mucho antes de
que los ferrocarriles europeos fue-
ran nacionalizados (exceptuando
ltalia, la mayoria se nacionalizd en
los afios 30 o 40) y por ello los ori-
genes de la UIC respondieron mas a
una vision empresarial que politica
o estratégica, aunque con le paso
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de latinoamerica de la UIC (Union Internacional de Ferrocarriles)

"La interoperabilidad sigue sido uno de los ejes
prmopales de actuacio nde la UIC" B --

INAKI BARRON ANALIZA LA SITUACION EUROPEA DEL
FERROCARRIL Y EXPLICA LOS PRINCIPALES EJES DE ACTUACION
QUE ACTUALMENTE ESTA DESARROLLANDO LA UIC.

del tiempo la institucién se llegd a
convertir en una verdadera autori-
dad técnica ferroviaria.

Hacia el final del siglo XX, al igual
que casi todas las instituciones y ne-
gocios, la UIC se transformé en un
ente global, que actualmente agru-
pa a cerca de 200 miembros, la ma-
yoria compafias ferroviarias de todo
el mundo, en tres categorias (acti-
vos, asociados y afiliados), siendo en
estos momentos la Unica institucion
de su género. Cerca del 90 % de
las lineas ferroviarias en el mundo
(aproximadamente 1,2 millones de
kilémetros) pertenecen a la UIC.
Durante todos estos casi 100 afios
de existencia y mediante sus céle-
bres “Fichas” o “Leaflets” (actual-
mente muchas de ellas en curso de
transformacion en “International
Railway Solutions”, IRS), la UIC ha
desarrollado  fundamentalmente
una labor de estandarizacion y ho-
mogeneizacién de los principales
parametros técnicos, operativos,
econdémicos, comerciales..., que
son un referente Unico y esencial,
no solamente en Europa, sino en
todo el mundo.

Ademas de coordinar la coope-
raciéon inter-regional ferrovia-
ria a nivel mundial ;qué otras
funciones y objetivos destaca-
ria como relevantes tanto para
la UIC como para sus miembros
hoy en dia?

Ademas de producir las menciona-

das “Fichas”, estadisticas y otros
informes y documentos de referen-
cia, la UIC ejerce también una labor
fundamental de “networking”, de
punto de contacto entre los actores
principales del ferrocarril mundial,
de “lobby” a favor del ferrocarril (ya
sea aisladamente o en cooperacion
con otras prestigiosas organizacio-
nes mundiales, como la Agencia
Internacional de la Energia, la ONU,
etc.), de referente para la orienta-
cién en materia de educacion e in-
vestigacion, etc.

Por otra parte, la UIC con la colabo-
racion de sus miembros, organiza
cursos de formaciéon, congresos y
conferencias, foros de discusion, etc.

En los ultimos anos la organiza-
cion ha puesto especial énfasis
en cuestiones como la liberali-
zacion y globalizacion del sector
ferroviario mundial ;nos podria
explicar brevemente como esta
afectando la liberalizacion del
sector a la industria ferroviaria?
Efectivamente, la UIC ha jugado y
juega un papel muy importante en
todo el proceso de liberalizacion
ferroviaria que se esta produciendo
en estos momentos en Europa.

En este aspecto es muy importante
recordar que la UIC no debe consi-
derarse como una entidad situada
al margen o por encima de otros
organismos o de las empresas fe-
rroviarias, sino como la reunién de

““La UIC ejerce también una labor fundamental de
“networking”, de punto de contacto entre los actores
principales del ferrocarril mundial, de “lobby” a favor del
ferrocarril, de referente para la orientacion en materia
de educacion e investigacion, etc.”

(casi) todas las empresas ferrovia-
rias europeas y mundiales, que a
través de esta organizacion pueden
expresarse y hacer valer su voz y su
experiencia.

Por definicion, toda liberalizacién
tiene por objeto mejorar la rela-
cion calidad / precio para el cliente
final y esa voluntad de eficacia ha
sido desde el principio y continua
siendo, un objetivo primordial por
parte de la Unién Europea (el otro
objetivo primordial es por supuesto
y ante todo, la seguridad).

La liberalizacion ferroviaria en Euro-
pa es un fendmeno que todavia esta
en fase de desarrollo y presenta mu-
chos aspectos, a veces dificultades,
y sobre todo requiere la asimilacion
de toda una filosofia de trabajo y de
concepcion de algo tan complejo
como un sistema ferroviario.

Y en ese punto la industria ferrovia-
ria esta llamada a colaborar con los
ferrocarriles (operadores ferrovia-
rios o gestores de infraestructura)
con vistas a adaptarse, todos, a las
nuevas normas impuestas por las
autoridades europeas.

Pero a la vez que se estaba deba-
tiendo el fenémeno de la libera-
lizacion, lo que estd ocurriendo
también es que el mundo se ha
estrechado y los mercados se han
abierto a lo que llamamos “globa-
lizacion”.

Este fendmeno afecta por supuesto
a la provision y abastecimiento de
todo lo que necesita el ferrocarril
(trenes, subsistemas de senalizacién,
equipos de via...), pero también
afecta al fenomeno del transporte
en si, ya que, aparte del fenébmeno
politico que representa, “globaliza-
cion” significa que por apenas unos
céntimos de euro, se puede colocar
un kilogramo de cualquier mercan-
cia en cualquier lugar del mundo. Y
en ese juego también interviene la

eficacia del ferrocarril como modo
de transporte.

La UIC esta colaborando desde hace
ya muchos afos, en el desarrollo y
mejora de los corredores intercon-
tinentales de transporte ferroviario,
entre Asia y Europa, que pueden
presentarse como una alternativa
valida al transporte maritimo.

Otro aspecto de especial rele-
vancia es el relativo a la inte-
roperabilidad de los sistemas
ferroviarios. A pesar de los
grandes avances que se han lle-
vado a cabo -especialmente en
Europa- todavia existen impor-
tantes diferencias reglamenta-
rias, técnicas y operativas que
actualmente obstaculizan en
gran medida la libre circulacién
de trenes por fronteras de todo
el mundo. ;Qué esta haciendo
la UIC en este sentido para eli-
minar estas barreras?

Como ya hemos dicho, la inte-
roperabilidad ha sido uno de los
ejes principales de actuacién de la
UIC desde el origen mismo de su

existencia. Y lo sigue siendo ac-
tualmente. El problema principal
sigue siendo, no ya la existencia de
diferentes técnicas y tecnologias
ferroviarias que deben coordinarse
y compatibilizarse, sino lo que es
mas complicado de resolver, dife-
rentes mentalidades en cuanto a la
manera de concebir el ferrocarril,
su concepcion, su explotacion y su
comercializacion.

Lo que ocurre en la actualidad es
que desde la creacion de la Agencia
Ferroviaria Europea, la ERA, la UIC
ya no es el Unico actor en este es-
cenario y ni siquiera el protagonista
principal de las acciones internacio-
nales, como habfa sido hasta ahora.
Y eso es porque la ERA es ya (por
primera vez en Europa) una auto-
ridad a nivel continental, que debe
ejercer su papel de manera cada
vez mas contundente, con vistas
a lograr esa interoperabilidad que
garantice la eficacia del ferrocarril
europeo, sin olvidar por supuesto
su papel en materia de seguridad.
Por ello se han establecido diver-
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sos canales de comunicacién y de
colaboracién de caracter constante
entre la UIC, es decir, entre las em-
presas ferroviarias europeas con su
experiencia acumulada y la nueva
autoridad.

En relaciéon los nueve corredo-
res de mercancias que se estan
desarrollando a nivel europeo
apoyados por la Unién Europea,
icual es el papel que la UIC esta
jugando y cual es su opinién al
respecto?

El papel principal que esta jugando
la UIC es, como ya hemos dicho, el
de contribuir al logro de los nive-
les razonables de interoperabilidad
gue permitan operaciones ferrovia-
rias a nivel continental. El ferrocarril
de mercancias sera tanto mas efi-
caz cuanto mas interoperable sea
y pueda operar sobre la mayor red
posible de caracteristicas homogé-
neas y de capacidad.

Pero este papel no solamente se li-
mita a los aspectos técnicos y ope-
rativos, sino que también se extien-
de a los aspectos comerciales y de
negocio.

Unicamente a titulo de ejemplo, la
UIC ha realizado diversos estudios
gue ponen en evidencia que la ta-
rificaciéon de la infraestructura de-
beria homogeneizarse de un pais
a otro y adecuarse a una optimiza-
ciéon del uso de la infraestructura.
En lo que la UIC no interviene es en
los aspectos politicos que suelen ir
aparejados con las decisiones y las
inversiones en estos corredores, ya
que la UIC no tiene vocacion poli-
tica (nunca la ha tenido) e intenta
comprometerse Unicamente con
los aspectos técnicos y operativos
del ferrocarril.

Centrandonos ahora en Espa-
fa y en su sector ferroviario,
é£qué opina sobre los desarrollos
realizados en las ultimas dos
décadas en nuestro pais? Y en
cuanto a la industria ferroviaria
¢como valora la situacién actual
de las empresas espainola a ni-
vel mundial?

Espafia ha experimentado en los ul-
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timos afios un avance espectacular
y se ha posicionado de una manera
protagonista en el escenario mun-
dial del ferrocarril.

Ademads, Espafia se ha colgado la
etiqueta, no solo de pais que expor-
ta trenes, componentes y elemen-
tos ferroviarios, sino de pais que
exporta “sistemas ferroviarios”. Un
ejemplo de esto es la realizacion del
ferrocarril de alta velocidad en Ara-
bia Saudita.

La industria ferroviaria espafnola tie-
ne ante si un futuro optimista y es-
peranzador, dentro de la situacién
global de este sector. Pero para que
esas expectativas se cumplan hace
falta trabajar, recibir ayuda institu-
cional y colaborar con todos los de-
mas actores del sector ferroviario.

““Los retos principales de
la UIC hacen referencia
a la globalizacion,
la estandarizacion
de componentes y
las condiciones de
financiacion de los
elementos que componen
un sistema ferroviario.”

Para terminar, nos podria deta-
llar ;con qué otros retos, ade-
mas de los mencionados a lo lar-
go de la entrevista, se enfrenta
el sector ferroviario mundial a
futuro y concretamente la orga-
nizacion que representa?

Ante todo, como ya hemos men-
cionado, desde un punto de vista
de negocio, los retos principales
hacen referencia a la globalizacion,
la estandarizacién de componentes
y las condiciones de financiacion de
los elementos que componen un
sistema ferroviario. Todo ello podria
hacer variar las condiciones de mer-
cado y los costes de los sistemas
ferroviarios.

Por lo que respecta a los segmentos
del mercado ferroviario que deben
ser objeto de contratos de Obliga-
cion de Servicio Publico, OSP, es
necesario un mejor entendimiento
Yy una mejor comprension por par-
te de la Sociedad y de los decisores

politicos.

Al igual que en la mayoria de sec-
tores, otro aspecto que los ferro-
carriles deben afrontar, y la UIC ya
lo estd haciendo, es el de asimilar
e incorporar como fenémeno ha-
bitual en la vida cotidiana, la digi-
talizaciéon y los “big data” que nos
han invadido a todos los niveles, lo
gue nos obliga a adaptar nuestras
normas de comportamiento.

La investigacion, el desarrollo y la in-
novacion de los elementos y de los
propios sistemas ferroviarios es algo
que debe tener un protagonismo
claro para poder hablar de la sub-
sistencia y eficacia del ferrocarril en
el futuro. El ferrocarril de hoy pue-
de ser, y si se hace bien lo es, su-
mamente competitivo, pero no lo
seguird siendo dentro de una, dos
0 mas décadas, si no se promueve,
ahora, un avance que le permita ha-
cer frente a las demandas de la So-
ciedad futura (algo que habra que
prever) y de los avances de los otros
modos de transporte competidores
(algo que habra que anticipar).

Y esos investigacion, desarrollo e
innovaciéon que permitan seguir
manteniendo la competitividad
del ferrocarril del futuro (ya sea en
mercancias como en viajeros) solo
pueden llevarse a cabo con la cola-
boracién de todos los actores que
intervienen en el ferrocarril de hoy,
desde las autoridades, institucio-
nes, operadores, universidades, etc.
Por ultimo, hay que recordar que
el ferrocarril ha cambiado y cambia
constantemente. El ferrocarril de
hace 50 afos no se parece en nada
al ferrocarril de hoy, que a su vez
probablemente no se parecerd en
nada al ferrocarril de los préoximos
50 afos. Y esos cambios hay que
contarlos, explicarlos para que la So-
ciedad y los decisores en estas mate-
rias los conozcan en detalle y de pri-
mera mano y de esa manera tengan
los elementos necesarios para hacer
que el ferrocarril exista donde tiene
gue existir y se haga de la manera
gue tenga que ser. Esa es la mision
de las autoridades, de los medios de
comunicacion y de las asociaciones,
como la UIC y como MAFEX.. &
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Chile mejora
el ferrocarril de

carga y pasajeros

LA PRIMERA PARTE DEL PLAN MAESTRO 2014-2020 SE DESARROLLO

PARA EL TRIENIO 2014-2016 Y LAS OBRAS, POR VALOR DE 1.111
MILLONES US$, CONFIRMARON LA MEJORA FERROVIARIA.

| sistema ferroviario de Chile
E estad gestionado por el Grupo

EFE. Se trata de una empresa
publica dependiente del Ministerio
de Transportes y Telecomunica-
ciones del Estado cuyo cometido
es el transporte de ferrocarril de
pasajeros y carga. Actualmente se
compone de la empresa matriz, tres
filiales de pasajeros vy filiales dedica-
das a otras actividades.
La red ferroviaria consta de 2.200
kilometros, entre Puerto Montt, por
el sur, y Ventanas por el norte, in-
cluyendo los trazados transversales
con accesos a los principales puer-
tos de las regiones de Valparaiso y
Concepcion.
Ademas, la filial Ferrocarriles Arica
La Paz tiene a su cargo el manteni-
miento y la operacion de las vias del
tramo chileno del ferrocarril Arica-
La Paz, que va desde Arica hasta
Visviri (204 kilémetros), cumplien-
do el tratado internacional.
Chile tiene hoy dia un ferrocarril
gue transporta mas pasajeros que
nunca antes en su historia y el ne-
gocio de carga se prepara para de-
sarrollar su potencial a una escala
muy superior a la actual. Y todo
parece indicar que, al final de esta
década, el déficit operacional de la
Empresa de los Ferrocarriles del Es-
tado (EFE) habra disminuido consi-
derablemente e incluso podria des-
aparecer completamente.
Entre los afios 2010 y 2013 la pér-
dida consolidada del grupo se redu-
jo a la mitad, las pérdidas operacio-
nales por pasajero transportado, a
menos de la mitad, y el aporte es-
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tatal para financiar las operaciones
de pasajeros disminuy6 en un 45%,
principalmente por el crecimiento
de los ingresos, que aumentaron
en un 41%.

Este auge fue posible, principal-
mente, gracias al conjunto de ac-
ciones ferroviarias plasmadas en
diferentes planes maestros que se
han desarrollado en el pais desde el
principios de esta década.

Inversiones en ferrocarril

A comienzos del periodo 2000-
2010 se inici6 un ambicioso plan
de inversiones en ferrocarriles que
inclufa la reposicion del servicio
de pasajeros al sur, hasta Puerto
Montt, la operacion de un tren ur-
bano en Concepcién y la habilita-
cion de un servicio de alta frecuen-
cia entre Limache y Valparaiso, que
incorporaba la construcciéon de un
tlnel que permitié eliminar el terra-
plén ferroviario que pasaba por el
centro de Vina del Mar. Ademas, se
ejecutd parcialmente el tren urbano
de Concepciéon (BioTren) aunque
no se logré los niveles de demanda
para los que fue construido.

El proyecto entre Limache y Valpa-
raiso fue exitoso. Termin6 dentro
del plazo previsto, se cifi¢ al presu-
puesto asignado y, al cabo de ocho
anos de funcionamiento, alcanzo la
demanda para la cual fue disefiado.
EI 2011 fue un ano importante para
el sistema ferroviario ya que se for-
mulé un Plan Maestro para EFE don-
de se incluyeron los planteamientos
de El futuro del sistema ferroviario 'y
se incorporaron elementos nuevos.

Entre ellos destacaron los aspectos
relacionados con la organizacién
interna de EFE (incluyendo sus filia-
les), la forma en que tenfa que or-
ganizarse el negocio del transporte
de carga, la relacion que EFE debia
tener con el Estado, asi como, una
nueva politica de financiacion.

En el ano 2013, el Presidente del
Grupo EFE, Joaquin Brahm Barril,
fue el encargado de poner en mar-
cha el Plan Maestro 2014-2020.
En aguel momento resumia los
avances que se habfan llevado a
cabo asegurando que “durante los
ultimos afios hemos trabajado en
generar las condiciones para ha-
cer de los ferrocarriles un modo de
transporte sostenible, integrado a
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las politicas publicas de transporte,
con planes de desarrollo de largo
plazo y no dependiente de las deci-
siones del gobierno de turno".
Con este nuevo Plan Maestro, con-
firmé que "en 2020 esperamos
triplicar la cantidad de pasajeros
transportados y duplicar el volumen
de carga. Para ello estan en marcha
una serie de proyectos de trenes
de cercanias como los nuevos ser-
vicios a Nos, Rancagua, Malloco, la
extension de Biotren a Coronel y el
aumento de frecuencias en Valpa-
raiso. Y hay otros en estudio, como
el tren a Batuco, que en régimen
sumaran casi 100 millones de pasa-
jeros por aho”.

La primera parte del Plan Maestro

2014-2020 se desarrolld para el
trienio 2014-2016. Firmado por el
ex Presidente Sebastian Pifiera y sus
ministros de Hacienda y de Trans-
portes, obtuvo su aprobacion en ju-
lio de 2014. Las obras, por valor de
1.111 millones US$, confirmaban la
intencion del Estado de reimpulsar
el sistema ferroviario a partir de,
entre otros proyectos, el lanzamien-
to del tren Rancagua Express. Ade-
mas, se confirmo el plan de priori-
zar inversiones en seguridad, carga
y pasajeros, y también en nuevos
trenes de cercanias como Alameda-
Malloco (ampliado luego a Melipi-
lla) y Santiago-Batuco.

Casi al concluir el Plan Trienal, que
el proximo afio debe ser renovado

por el periodo de 2017 a 2019, su
nivel de cumplimiento en iniciativas
de alta inversién no se ha cumplido
del todo. De las diez obras desta-
cadas, como los nuevos servicios,
cambios de material rodante o nue-
vos puentes, solo tres exhiben un
cumplimiento casi total: la rehabili-
tacion y reforzamiento de 24 puen-
tes, la construccion de estaciones
intermodales en el Merval y obras
complementarias para el servicio
Rancagua Express.

Transporte de carga

En cuanto al negocio de carga, se
estd trabajando con las empresas
operadoras en un acuerdo que
permita impulsar esta actividad. En
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primer lugar, se quiere cambiar
la forma en que se van a fijar las
tarifas y cargos a medio y largo
plazo (mas alld de 2024, afio en
gue caducan los contratos actual-
mente vigentes). Estd también en
proceso un acuerdo para incluir
en el Plan Trienal un fondo de in-
versiones para infraestructura de
carga. Los proyectos financiados
con esos fondos recibirdn aportes
de EFE y de los operadores priva-
dos, una financiaciéon que incluird
todos los estudios necesarios para
ejecutar los proyectos. Ademas,
estd en proceso un acuerdo para
crear un fondo inmobiliario. Los
contratos de acceso entre EFE y
los porteadores de carga incluyen
un conjunto de terrenos que los
operadores pueden utilizar para
sus actividades. Muchos de ellos
estan en desuso. Con esos terre-
nos inhabiles se constituira este
fondo, que tendrd contemplada
la posibilidad de venderlos para
adquirir terrenos que se requieran
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para la actividad de carga de los
proximos afnos, flexibilizando los
contratos de acceso para que és-
tos se puedan gestionar en con-
junto.

A dia de hoy, el transporte de car-
ga es realizado por dos compa-
fifas privadas sobre la red de EFE.
En conjunto, las dos empresas
operadoras transportan alrede-
dor de 10 millones de toneladas
al ano. FEPASA, la filial creada
por EFE, transporta 7,9 millones
de toneladas (67%), mientras
gue la empresa TRANSAP, de mas
reciente creacion, transporta 3,4
millones de toneladas (33%). Los
productos forestales, industriales
y mineros representan mas del
75% de la carga total, en tanto
gue los contenedores soélo alcan-
zan el 6%.

En el transporte de carga se espe-
ra, ademas, pasar de los actuales
10 millones de toneladas al afio,
a 24 millones de toneladas el afio
2020. Esta proyeccién supone
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que el crecimiento econémico
del pais va a continuar, que ese
crecimiento traera un aumento
proporcional de las cargas aptas
para ser transportadas por ferro-
carril y que se ejecutaran los pro-
yectos que permitirdan ampliar la
capacidad para el transporte de
carga.

El Plan Maestro pretende fijar
las tarifas y los cargos a medio
plazo para el transporte de
carga por ferrocarril.

Incremento del transporte

de pasajeros

Actualmente, las filiales de pasajeros
de EFE transportan, en conjunto, 30
millones de pasajeros al afo. Para
los préximos afos hay una serie de
proyectos de nuevos servicios o de
ampliacion de los servicios existen-
tes que aportaran un ndmero im-
portante de pasajeros. En 2020 esta
previsto llegar a los 100 millones de
pasajeros al afio gracias a que, para
los préximos anos, el foco de inver-
siones esta puesto en los trenes de
cercanias.

Ademas, se acordd con el Ministerio
de Transportes y Telecomunicacio-
nes que el Estado de Chile se hara
cargo de los déficits operacionales
actuales de los servicios de pasa-
jeros, a través de contratos de ser-
vicios publicos obligatorios (SPO).
Complementariamente,  ninguna
filial va a emprender proyectos defi-
citarios. Si el Estado quiere hacerlo,
tendrd que contemplar las compen-
saciones para suplir los déficits ope-
racionales. Para que este modelo
funcione, EFE matriz se quedara con
el respaldo técnico y financiero. En
las areas en que hay operaciéon de
pasajeros, las filiales de pasajeros se
encargaran de la gestiéon y manteni-
miento de la infraestructura. En las
areas en donde no hay operacion
ferroviaria o sélo existe operacion de
carga, esas funciones las va a asumir
una filial de EFE llamada ITF.

TREN A BATUCO

El proyecto, con una longitud de
27 kilémetros, tendré 6 estacio-
nes. Se contempla, ademas, un
mejoramiento de la via de carga
actual, que se ubicara paralela a
la via de pasajeros.

El Tren a Batuco se construird en dos
etapas. La primera comprende el tramo
Santiago-Las Industrias y un segundo
tramo que incorpora el segmento Las
Industrias—Batuco. Adicionalmente, se
esta desarrollando un estudio concep-
tual, en el contexto de la ingenieria
basica, que busca evaluar la posibili-
dad de extender el trazado del proyec-
to hasta Tiltil.

Se estima que el servicio transportara
a cerca de 13 millones de pasajeros al
afio, generando ahorros en tiempos de
viaje de casi 2 horas diarias en tramos
de ida y vuelta. Desde Batuco a Quinta
Normal se tardarad 24 minutos en tren
versus los 80 minutos que se tarda en
bus.

El proyecto Santiago-Batuco posee
una longitud de 27 km, comprende
seis estaciones y sera explotado con
frecuencias de 6 y 12 minutos (hora
punta y hora valle) en el primer tramo
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(de 12 km de longitud y via doble) y de
24 y 60 minutos en el segundo tramo
(de 15 km de longitud y via sencilla).
Inicialmente el proyecto contemplé la
habilitacion de cinco estaciones, ade-
mas de su terminal en Quinta Normal.
Renca, Quilicura, Las Industrias, Valle
Grande y Batuco. A estas se suma, a
peticion del Gobierno Regional Metro-
politano, una estacion en la Comuna
de Colina, cuya financiacion fue com-
prometida por el Gore.

El ferrocarril saldra de Santiago a 27
metros bajo tierra y se desplazara por
un tunel por debajo de la calle Matu-
cana, hasta el rio Mapocho. Después,
el tren saldré a la superficie para jun-
tarse con la linea de carga que EFE
tiene en el sector.

El proyecto, que se encuentra en eta-
pa de estudio de ingenieria bésica,
se contemplan que esté en funciona-
miento en 2019. La empresa espafiola
IDOM tiene la responsabilidad de ge-
renciar los distintos contratos.
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RANCAGUA EXPRESS TRAIN

Se trata de un servicio de trenes
que unira Santiago con Rancagua
y circulara desde la estacion Ala-
meda hasta la estacion Rancagua
en 50 minutos.

Este proyecto consiste en un servicio de
alta frecuencia hasta Nos, con trenes cada
cuatro minutos en hora punta. Entre Nos
y Rancagua se establecera un servicio con
trenes cada 15 minutos en hora punta
para unir las dos ciudades en 55 minutos.
Se espera que aporte mas de 20 millones
de pasajeros en el afio 2020.

El servicio entrard en funcionamiento
durante el primer semestre de 2017,
aunque se realizarad una marcha blanca
previa entre marzo y abril.

Para la implementacion de este nuevo
servicio se compraron 16 nuevos trenes
con una capacidad de 520 pasajeros.
Estos trenes los cred la empresa Alstom
y son de la serie X'Trapolis Modular.
Sin embargo, antes que el servicio de tre-
nes comience a operar en plenitud habra
tres fases para evaluar el correcto funcio-
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ESTACION PAINE

ESTACION RANCAGUA

namiento de los trenes. La primera sera
una “marcha blanca” prevista entre fina-
les de diciembre de 2016 hasta media-
dos de febrero de 2017. En esta primera
etapa no se recibiran pasajeros y se tra-
bajaria esencialmente capacitando a los
equipos técnicos y probando los carros.
La segunda fase durara 10 dias e incluirfa
el transporte de los primeros pasajeros,
aunque el flujo de trenes seria mas lento
y espaciado.

Finalmente la Ultima semana de febrero
se realizarian las pruebas finales con
pasajeros y frecuencias mas cercanas a
las prometidas.

Por cuarta vez, el servicio ferroviario
Rancagua Express ha sido postergado.
Esta vez por los efectos que generd el
fallo del Segundo Tribunal Ambiental,
que el 18 de febrero pasado acogi6 el
reclamo de vecinos de El Bosque, Lo
Espejo y Pedro Aguirre Cerda, y dejé
sin efecto la resolucion de calificacion
ambiental de la obra. En el comunicado
emitido por el tribunal se especificé que
el Servicio de Evaluacién Ambiental "no
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consider6 debidamente las observacio-
nes ciudadanas formuladas a la inicia-
tiva de la Empresa de Ferrocarriles del
Estado (EFE)".

Después de esa sentencia, las obras
finales del proyecto, que a febrero de
este afio sobrepasaba el 90% de eje-
cucién, debieron ser paralizadas. Este
paron ha generado un coste estimado
en US$ 14 millones. De todas formas,
la obra ha podido reanudarse tras ser
acogido un recurso de la empresa en la
Corte Suprema y Se espera que se pue-
da poner en marcha el afio que viene.
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El tren, de pasajeros y carga, sal-
drd de Santiago, conectara con
el aeropuerto y continuara a la
ciudad de Valparaiso. En diciem-
bre de 2014, el Consejo Regional
de Valparaiso y EFE aprobaron la
asignacion de 150 millones de pe-
sos cada uno para efecturar los
estudios que terminaron en mayo
de 2015.

Los estudios de prefactivilidad fueron
adjudicados a la empresa Geodata vy
comenzaron en mayo de 2015. A pe-
sar que todavia el proyecto no estd
muy avanzado y que no esta definido
el trazado si se sabe que serd un fe-
rrocarril que transportara carga y pa-
sajeros.

El estudio encargado por EFE asegura
que el proyecto es viable y que el tren
podria estar operativo en 2026.

La posibilidad de conectar Santiago
y Valparaiso mediante un tren rapido
que podria demorar menos de una
hora entre ambas ciudades es una po-
sibilidad que crece.
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TRAZADO ORIGINAL

SANTIAGO

El pasado mes de mayo El Mercurio de
Valparaiso informé que el estudio de
prefactibilidad del proyecto encarga-
do por la Empresa de Ferrocarriles del
Estado ya estaba terminado y que en
él se incluian tres hipotéticos trazados.
El primero establece la construccién
de una via paralela a la existente entre
Santiago y Til Til, para luego desviarse
con direccién hacia el norte y terminar
en Vifia del Mar. Allf se construiria una
nueva estacion intermodal, que permi-
tiria el intercambio entre los pasajeros
del tren rapido y los de Metro Valpa-
raiso.

La segunda alternativa consta de una
linea férrea en paralelo a la Ruta 68
y que se conecte con Placilla y Que-
brada Verde, para luego terminar en la
Estacion Puerto. En este caso se cons-
truiria un tinel cercano a los ocho ki-
lémetros para el Gltimo tramo.

Y el tercer corredor corresponde a
un trazado también en paralelo a la
Ruta 68, pero solo hasta la comuna de
Casablanca. De alli se desviaria hacia
el norte, pasando por Villa Alemana

LAS OPCIONES ESTUDIADAS

Alternativa 2 Alternativa 1

Lnngnlud 130 km Longitud 116 km

Tuueln; akm Tuneles & km

Est. Velocidad 166 km/h Velocidad 155 km/h

Intermodal = 2 3
Tiempo viaje 46 min Tmmpu wme a3 min

de pasajoros
AT | Costo USS 3144 mil. | Costo USS 2678 m

Est. Intermodal de
pasajeros Puerto

Estacién
Intermadal
Quinta Normal

Estacidn de
carga sector
Yolanda

Santiaf

Velcidad
Tnemna vlm 41 min
Costo TUSS 2864 mill
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y Quilpué, terminando en la Ciudad
Jardin. Si bien cada trazado tiene dis-
tintos presupuestos, construir el tren
tendria un importe de cerca de 3.000
millones de ddlares. Expertos en trans-
portes y urbanistas plantean la impor-
tancia de ejecutar esta obra y también
las dudas respecto a la gran inversion
que implica.

uniendo 9 comunas pertenecientes a
las provincias de Santiago, Talagan-
te y Melipilla: Estacién Central, Pedro
Aguirre Cerda, Cerrillos, Maipu, Padre
Hurtado, Pefiaflor, Talagante, El Monte
y Melipilla.

En total contard con 12 estaciones que
se dispondran entre las comunas de
Maipt, Padre Hurtado, Malloco, Tala-
gante, El Monte y Melipilla. La inver-
sion final bordea los US$ 600 millones.
Ademas, se van a llevar a cabo las si-
guientes acciones:

eHabilitar un medio de transporte pu-
blico de alto estandar entre Estacion
Central y Melipilla con un tiempo de
traslado promedio de 46 minutos.

e Ahorro de dos horas de tiempo de via-
je por persona.
eZona de afluencia
tantes.

eDemanda de 31 millones de pasajeros

1.4 mm de habi-

al afio.

eSistema integrado a Transantiago.
*61 kildmetros de via confinada.

®22 nuevos trenes.

®11 estaciones.

Actualmente se encuentra en su etapa
de impacto medioambiental por lo que
no se tiene noticias del afio en que se
podria poner en funcionamiento.
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La inversion, cercana a los 2.800 mi-
llones de USD, incrementara la red
en 37 kilometros de via y 28 nue-
vas estaciones. Esta previsto que la
linea 6 se inaugure en el tercer tri-
mestre de 2017 y la linea 3 a finales
de 2018. Ademas, se esta realizan-
do un fuerte inversion para conver-
tir el metro en el primero que sera
alimentado mayoritariamente con
sol y viento en 2018.

Las Lineas 3 y 6 constituyen el principal
desafio de crecimiento para Metro desde
su inauguracion. Junto a las cuatro lineas
actualmente operativas, dos nuevas lineas
estan en preparacion para iniciar su cons-
truccion y se estima que estén habilitadas
en su totalidad hacia el afio 2018.

La Linea 6, que cruzard desde la co-
muna de Cerrillos hasta Providencia,
fue anunciada a fines de 2009 y ten-
drd 11 estaciones, mientras la poster-
gada Linea 3 unird las comunas de
Huechuraba y La Reina con 19 nuevas
estaciones en 21,7 km de extension.
Durante el afio 2015 continu6 la cons-
truccion de las lineas 3y 6 que suponen
el proyecto mas desafiante de su histo-
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ria. La inversion implica una estructu-
ra de financiacién compuesta por los
aportes de socios (Fiscoy Corfo), que
representan dos tercios de la inversién
total, y partes de Metro por un tercio.
Linea 3 se construird en el centro de la
capital y las estaciones Universidad de
Chile y Plaza de Armas combinard la
futura linea 3 con las lineas 1y 5, res-
pectivamente. Las obras comenzaron en
junio de 2013 y la linea tendra 22 ki-
l6metros de extensidn y 18 estaciones.
Linea 6 abarcara 15,3 kilémetros, contard
con 10 estaciones y beneficiara directa-
mente a 7 comunas y cerca de 870.000
habitantes.

Tras la inauguracion de nuevas lineas la red
de Metro contara con:

140 km de longitud en total.

129 millones de viajes al afio

*12 comunas beneficiadas.

eMéas de un millon de habitantes beneficia-
dos

*2.7 millones de viajes diarios.

Ademas, segln anunci6 el pasado mes de
mayo este lunes la presidenta Michelle Ba-
chelet, | 60% de la energia que consumira el
Metro de Santiago a partir de 2018 serd de
origen solar y e6lico, convirtiendo al medio

\dLas Mercedes

P ane

de transporte en el primer metro del mundo
que se alimente mayoritariamente con sol
y viento.

Empresas espaiiolas

En 2014 se terminaron de licitar los tU-
neles, piques y galerias y la mayoria de
elementos constitutivos de los sistemas.
Se construyeron casi trece kilémetros de
tlneles y dos de galerias, ademas de 55
piques. Al cierre del afio se habia licitado
(y tenia contrato) el 86% del presupuesto.
Las licitaciones comenzaron el afio 2012
y varias empresas espafiolas han gana-
dos importantes adjudicaciones. IDOM se
ocupa de la inspeccion técnica del monta-
je, pruebas y puesta en servicio de las dos
nuevas lineas, 6 y 3 . En la linea 6 esta
llevando a cabo la Ingenieria de Detalle
de las diez nuevas estaciones de la Linea.
Desde el sdbado 9 de julio, los equipos de
las Gerencias de Desarrollo de Proyectos
e Implementacion de Lineas 6 y 3, junto
a CAF, se encuentran realizando las prue-
bas de material rodante para Linea 6 en el
tramo Inés de Suarez- Nuble, con el obje-
tivo de probar sus funcionalidades y tener
una exitosa puesta en marcha durante el
segundo semestre de 2017. Ricardo Zufi-
ga, Jefe de Proyecto, explicé que: "Actual-
mente han sido descargados 11 trenes en
Talleres Cerrillos, los que al ser descarga-
dos comienzan las pruebas estaticas (test
de no regresién), las cuales se realizan en
el mismo taller. Una vez finalizadas, se
envia el tren al tramo de pruebas (entre
estaciones Nuble e Inés de Suarez), en
este sector se comienzan a realizar las
pruebas dindmicas, donde se verifican
las funcionalidades y comportamientos
del tren en traccion y frenado. Ademas,
del sistema de registro incorporado en el
tren, se extraen datos (corriente, energia
consumida, etc.) que nos revelan el com-
portamientos de los sistemas que compo-
nen el tren”.

Al dia de hoy, existen 3 trenes con pruebas
completas, las cuales han salido satisfac-
torias no encontrando anormalidad en su
funcionamiento.

Para el futuro, los equipos continuaran
con las pruebas dindmicas del resto de los
trenes, comenzaran la descarga de trenes
en Talleres Los Libertadores y a fin de afio
iniciaran las pruebas dinamicas del Mate-
rial Rodante

D ALSTOM ESPANA

Alstom Espafia ha suministrado a la
compafia publica chilena Empresa de
Ferrocarriles del Estado (EFE) 24 trenes
de cercanias Xtrapolis, basados en la
plataforma de trenes Civia.

Los trenes forman parte del proyecto para
mejorar las conexiones de Santiago de
Chile con las ciudades de Nos y Rancagua.
De los 24 trenes, de los cuales 16 seran
destinados para el proyecto Rancagua

Xpress y otros 8 para reforzar la flota de
Metro de Valparaiso Los trenes se han
fabricado en las instalaciones de Alstom
en Santa Perpétua (Barcelona).

Los Xtrapolis de Alstom son trenes
modulares capaces de circular a 120
kilbmetros por hora. Las unidades
encargadas por EFE estan compuestas por
dos coches, y - combinan capacidad (hasta
376 pasajeros en los dos coches), confort
y accesibilidad.. Su arquitectura articulada

NOS SOCIOS DE MAFEX CON PROYECTOS EN CHILE

—que reduce el peso del tren- y el uso de
frenos eléctricos, permitirdn también reducir
el consumo de energia en un 30%. El
compromiso medioambiental se completa
con su alta reciclabilidad, del 95%.
Ademas, el Grupo Alstom ha sido
seleccionado por el operador metropolitano
chileno Metro SA, para llevar a cabo la
modemizacion integral de los 35 trenes NS-
74 que circulan en el suburbano de Santiago
de Chile. Este proyecto, esta dirigido desde
la unidad de servicios ferroviarios de Alstom
Espafia, con la participacion del centro de
ingenieria e innovacion de la fabrica de
Santa Perpetua (Barcelona). Alstom Espafia
se encarga también de centralizar todo
el proceso de compras y de desarrollar el
proyecto de industrializacién de unos nuevos
talleres de mantenimiento en Chile, donde
se realizaran los trabajos de modernizacion.
La innovacion vy la utilizacién de nuevas
tecnologias y simuladores seran clave
en la gestion del proyecto. El equipo de
ingenieria del centro industrial de Santa
Perpetua utilizard sistemas de imagen
3D y animacion por ordenador para crear
magquetas virtuales, que sustituiran a los
tradicionales prototipos a escala.

» AMURRIO

Amurrio  Ferrocarril 'y Equipos  S.A.
suministra componentes de desvios como
subcontratista para la linea 1 del Metro
de Santiago de Chile.

La linea 1 es la mas antigua de las 5 con
que cuenta actualmente este ferrocarril
metropolitano, y tiene la particularidad
de que se trata de una linea de metro
sobre neumaticos. Esto conlleva una
construccién muy especial de los desvios,
que estan formados por grandes piezas de
acero al manganeso de alta complejidad
por su forma y tolerancias.

Ademas, Amurrio Ferrocarril es especialista
en este tipo de piezas. En sistemas de
metro sobre neumaticos, los trenes
ruedan sobre pistas de hormigon o acero
y se apoyan sobre neumaticos de caucho.
En paralelo a estas pistas, se colocan unas
vias de tren que sirven para el correcto
guiado de los trenes. Este tipo de metro se
pueden encontrar también en las ciudades
de Montreal, Toulouse o Mexico DF.

Entre las ventajas de esta tecnologia se
puede contar la salida més rapiday mayor
aceleracion, distancias cortas de

frenado y capacidad para subir y bajar
pendientes muy pronunciadas, de hasta
un 13%.
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» AQUAFRISCH

Aquafrisch esta ultimando el disefio de las
dos nuevas instalaciones de lavado exte-
rior de trenes del metro de Chile, teniendo
previsto el comienzo del montaje de la
primera de ellas a lo largo de 2017. Las
nuevas instalaciones incorporan las tec-
nologias mas punteras del sector garan-
tizando un mayor rendimiento y mejores
resultados. Se ha desarrollado un potente

software que posibilita el control de toda
la instalacion y las comunicaciones con el
sistema de control CBTC sin conductor de
los trenes y el sistema de gestion de man-
tenimiento centralizado MMS. Conectado
a cada uno de los tineles de lavado hay
asociado un sistema de reciclaje del agua
que permite la reutilizacion de gran parte
del agua usada, cumpliendo con los estan-
dares medioambientales mas exigentes.

» BOMBARDIER

Bombardier estd implementando el pri-
mer proyecto de ERTMS en Santiago de
Chile

El alcance de este proyecto de mejora
integral de la infraestructura ferroviaria
consiste en la sefializacion de 22 km de
via, uniendo la estacion de Alameda con
la estacion de Nos. En las dos primeras
vias situadas en Oriente, llamadas “Nos
Xpress”, se estd implementando una
solucion BOMBARDIER INTERFLO 250
(ERTMS L1), mientras que en las dos vias
situadas en Poniente denominadas “Ran-
cagua Xpress” se esta implementando
una solucion convencional de sefializa-
cién vertical INTERFLO 200.

En el sistema de control de trafico centra-
lizado (CTC) BOMBARDIER EBI Screen se
integraran los dos sistemas, el actual que

opera hasta Chillan y el nuevo del tramo
Alameda-Nos, permitiendo operar como
un dnico sistema.

Ademas, Bombardier también realiza el
equipamiento de sistemas embarcados
para ERTMS/ETCS en dieciséis trenes que
circularan por vias de Nos, también pu-
diendo circular todos indistintamente por
cualquiera de los sistemas segln las ne-
cesidades.

Con este nuevo sistema, disefiado para
permitir intervalos de tan sélo cuatro
minutos, se espera una reduccion de los
tiempos de viaje, asi como un aumento
del nimero anual de pasajeros de 6 a
18 millones. Se trata del primer proyec-
to en el que se implementa el sistema
ERTMS en Chile y el segundo en hacerlo
en Latinoamérica, tras el proyecto tam-
bién llevado a cabo por Bombardier en
la red de cercanias de Rio de Janeiro,
en Brasil.

Este proyecto se suma asi al resto de
proyectos de control ferroviario imple-
mentados por Bombardier en América
del Sur, como el del Metro de Lima, en
Pert, o el del Metro de Sao Paulo, en
Brasil. Bombardier también implementé
la solucion INTERFLO 150, que abarca
todas las operaciones ferroviarias, en la
mina de cobre chilena 'El Teniente'.

D CETEST

CETEST se encuentra actualmente reali-
zando los ensayos de homologacién de
los nuevos coches del Metro Santiago de
Chile. Durante los préximos meses se lle-
varan a cabo los ensayos en via, dindmica,
confort, EMC... Se trata de un proyecto de
37 unidades Metro UTO construidos por
CAF para las dos nuevas lineas de metro
que estan en construccion, Lineas 3y 6.
La campafia de ensayos en factoria, desa-
rrollada a lo largo del dltimo ejercicio, in-
cluia ensayos estructurales estaticos y de
fatiga, wheel equalization, X factor y lean
testing. CETEST afianza asi su posicio-
namiento en el mercado chileno, donde
también realizé las pruebas de homolo-
gacion del Metro de Chile, en la extensién
de la linea 1 a Los Dominicos y la linea 5
a Maipu en 2010.

ALGUNOS SOCIOS DE MAFEX CON PROYECTOS EN CHILE
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b ASSIGNIA
Assignia Infraestructuras estd desarro-
llando en Chile, por adjudicacién de la
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Empresa de los Ferrocarriles del Esta-

do, el proyecto de renovacién de vias
y catenarias de la Estacion Alameda y

de construccién y montaje sistema vias
y catenarias para el mejoramiento inte-
gral de la infraestructura ferroviaria en
el tramo Alameda — Rancagua. La suma
de estos dos contratos alcanza un mon-
tante de 20 millones de euros y su plazo
de ejecucion esta inicialmente estimado
en 10 meses.

Entre los trabajos a realizar por parte de
Assignia en la Estacion Alameda figuran
la renovacion, rehabilitacion y desplaza-
miento de vias existentes; la reconfigu-
racion de conectividades, construccion
de vias nuevas, montaje y traslados de
desviadores, asi como la renovacién e
instalacion del Sistema de Catenaria de
Traccion de las vias y la reinstalacion de
las Catenarias de las vias existentes, in-
cluyendo la via de acceso a talleres y to-
das las pruebas de vias y catenarias de-
finidas en las Especificaciones Técnicas.

Ademas, las obras consideran la ejecu-
cion de un banco de ductos (poliducto)
de aproximadamente 2,7 Km. Por su par-
te, el plan de mejora integral en el tra-
mo Santiago-Rancagua implica la cons-
truccién de dos vias férreas adicionales
entre Santiago y Rancagua, construccion
de estaciones nuevas y rehabilitacién de
estaciones existentes, construccién de
talleres de mantenimiento y renovacion
de la flota del material rodante, mejora-
miento de los sistemas de vias y catena-
rias, energia, sefializacion y sistemas de
comunicaciones.

En suma, la realizacion de estas labores
supondra la construccion de 32,6 kilo-
metros de vias y la rehabilitacion de 900
metros. A su vez, se reubicaran catorce
desvios ya existentes y se construiran
once nuevos, lo que implicaré la desvia-
cion de 13,6 kildmetros de vias.

—
<

En su firme compromiso por la movilidad

sostenible en las ciudades, CAF cuenta con
una amplia gama de productos y servicios
respetuosos con el medio ambiente que
permiten a las personas desplazarse en
tiempos competitivos y de forma segura. Un
claro ejemplo es Metro de Santiago de Chi-
le. Santiago de Chile cuenta con un sistema
de metro con mas de 40 afios de historia y
actualmente transporta a mas de 2 millones
de pasajeros diarios, siendo la columna ver-
tebral del sistema de transporte publico de
la ciudad. Metro de Santiago ha apostado
por CAF para la renovacién de su flota. En
2007, CAF gan6 su primer contrato en Chile
para suministrar 20 unidades de metro de
rodadura neumatica. Esta tecnologia per-
mite la circulacion en tramos con pendien-
te elevada asi como mayores prestaciones
de velocidad y aceleracién. Posteriormente,
Metro de Santiago ha comprado trenes adi-
cionales de las mismas caracteristicas que

mente, CAF esta en pleno prt )
cacion y entrega de las nuevas unidades d
metro automatico para las lineas 3 y 6 del
sistema de metro de Santiago. Los nuevos
trenes han sido disefiados para operar en el
maximo nivel de automatizacion existente
(GoA4). Esto permite que las unidades no
lleven ninguna cabina de conduccién y su
operacién sea totalmente automética. El
sistema esta preparado para que el mate-
rial rodante se estacione con precision en la
posicion de las puertas de andén sin la pre-
sencia de ningun conductor a bordo. Este
contrato para el suministro y mantenimiento
de trenes y sistema de pilotaje automatico
se desarrolla bajo un consorcio entre CAF
y Thales. El proyecto de estas nuevas lineas
es el mas relevante en la historia de Metroy
uno de los mayores hitos de infraestructura
en ejecucién a nivel nacional, e integrard a
mas de un millén de potenciales usuarios a
la red, a través de 28 nuevas estaciones
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D Chile

D FAIVELEY
Santiago de Chile contara antes de 2018
con dos lineas nuevas de Metro automa-
ticas (GoA 4), L6 y L3, para responder a
la necesidad de ampliar su red de trans-
porte metropolitano y dar servicio a los
mas de 6 millones de habitantes de la
ciudad. Estas lineas seran 100% auto-
maticas. Faiveley Transport es un actor
importante en este gran proyecto. Por un
lado como suministrador del sistema de
Aire Acondicionado de los trenes que la
espafiola CAF suministra para estas dos
lineas, y por otra parte como responsa-
ble del disefio, fabricacion, instalacion y

mantenimiento durante 20 afios del sis-
tema de Puertas de Andén que equipara
cada una de las 28 (pronto 31) estacio-
nes de las lineas 6 y 3.

Es de resefiar la importante mejora en
seguridad y calidad de servicio que su-
pondrd el disponer de puertas de andén
en las nuevas estaciones, asi como los
altos requerimientos estructurales que
han debido cumplir en un pais donde la
componente sismica es importante.
Actualmente, una vez concluida exito-
samente la fase de disefio y validacion
del mismo, el proyecto est4 en fase de
instalacién de la 9% estacion.

D GETINSA

Getinsa-Payma desarrolla a dia de hoy 8
contratos dentro del sector ferroviario en
Chile Actualmente Getinsa-Payma cuenta
con 8 proyectos dentro del sector ferro-
viario en Chile. Entre estos cabe destacar
el contrato “Servicio de Inspeccién téc-
nica de Obras civiles de infraestructura y
sistemas de Metro Santiago S.A"; el cual
estd asociado a las obras de mejora de
las lineas de metro 1, 2, 3, 4y 5 de me-
tro de Santiago de Chile. El alcance de
los servicios incluye tanto obra civil como
sistemas de metro y la duracién estimada
del contrato es de 2 afios. Los otros 7 con-
tratos estan relacionados con servicios de
verificacion de disefio, auscultacion, mo-
delizacion, disefio de rehabilitacion y su-
pervision de estructuras ferroviarias (mas
de 200 puentes ferroviarios). Entre estos
cabe destacar por su singularidad y longi-
tud de las estructuras los contrato para el
“Estudio de Ingenieria de Detalle - Puen-
te Biobio” asi como “El Servicio Inspec-
cién Técnica de Obras de la Rehabilitacion
Puentes Maipo.

D INDRA
La Empresa de Ferrocarriles del Estado
de Chile (EFE) confi6 a Indra un contrato
para el suministro, instalacion, configura-
cién, pruebas y mantenimiento durante
10 afios de una red de comunicaciones
multiservicio IP/MPLS para la zona San-
tiago-Concepcidn, que cubre mas de 550
Km en via férrea y alrededores.

El proyecto incluye la instalacion de los
equipos de la red MPLS, que transporta
servicios criticos como sistemas de segu-
ridad, control de tréfico, telecontrol de
catenaria, telefonfa y sistemas de video-
vigilancia. Adicionalmente, Indra trabaja
en la instalacion y reparacién de la red de
fibra dptica en algunos tramos dafiados
y seré responsable de la instalacion, con-
figuracion y pruebas de los sistemas de
administracién y monitorizacion de la red
MPLS. Estos sistemas permitiran poner en
marcha acciones proactivas ante situacio-
nes que puedan afectar a la red, reducien-
do la posibilidad de fallos y logrando que
los servicios tengan una disponibilidad

cercana al 100%.

Proveedor tecnoldgico de Metro de San-
tiago durante 10 afios: Indra es proveedor
de Metro de Santiago desde hace cerca
de 10 afios. La multinacional ha apoyado
a Metro en el desarrollo de la exitosa tar-
jeta sin contacto Multivia, y en la imple-
mentacion de todos los sistemas de venta
y control de acceso de las lineas 2, 5, 2
Norte, 4 y 4A. Asimismo, ha desarrollado
e implementado en toda la red de Metro
de Santiago los sistemas de puntos de
venta (POS), POS Moviles y carga auto-
maética de tarjetas sin contacto (TOTEM),
entre otros proyectos.

Indra es responsable del servicio de so-
porte a Metro de Santiago hasta 2019, lo
que supone el mantenimiento de la pla-
taforma de pago integrada del Transan-
tiago, que administra Metro. El proyecto
incluye el soporte a las aplicaciones del
sistema de acceso electronico del tren
subterraneo en toda la ciudad, desplega-
do también por Indra; el mantenimiento
evolutivo de dichas aplicaciones y la pres-
tacion de servicios tecnoldgicos a otros
proveedores del sistema que lo requieran.
Liderazgo en ticketing: Indra es lider en
Chile en los sistemas de billetaje y control
de accesos con proyectos no sélo para
Metro de Santiago, sino también para
Metro de Valparaiso (Merval), los Ferroca-
rrilles Suburbanos de Concepcidn (Fesub)
y varias lineas de cercanias del pais.

b»IDOM

En estos momentos, algunos de los traba-
jos méas voluminosos son:

-Asesoria a la Gerencia del Proyecto Tren
Santiago -Batuco. Cliente: Empresa de los
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Ferrocarriles del Estado. IDOM tiene la
responsabilidad de gerenciar los distintos
contratos, comenzando por el de elabo-
racion de ingenieria basica y de detalle,
gestionar la licitacion de las obras y ad-

quisiciones y coordinar los procesos de
expropiaciones y reposicion de servicios
afectados, constituyéndose, de hecho, en
pieza basica para garantizar el éxito del
proyecto.

-Inspeccion técnica para el montaje, prue-
bas y puesta en servicio de los sistemas
y equipamientos del proyecto Lineas 6 y
3 de Metro Santiago. Cliente: Metro de
Santiago. IDOM se ocupa de la inspeccién
técnica del montaje, pruebas y puesta en
servicio de las dos nuevas lineas, 6 y 3,
revisando entre otros aspectos los siste-
mas e Vias y Catenarias, Sistema Eléctrico,
CBTC, Comunicaciones, Comando Cen-
tralizado, Puertas de Andén, Peajes y Ma-
quinas, Escaleras Mecanicas y Ascensores,
Ventilacién Forzada, Bombas Elevadoras

y las inspecciones del material rodante
fabrica.

-Ingenieria de Detalle de 00.CC de Es-
taciones de la Linea 6. Cliente: Metro de
Santiago. IDOM esta llevando a cabo la
Ingenieria de Detalle de las diez nuevas
estaciones de la Linea. Se trata de un
proyecto integral que pretende definir
una nueva imagen para las estaciones. El
trabajo se ha desarrollado a partir de las
obras civiles de tdneles y galerias previas,
y el alcance ha incluido la realizacién de
los proyectos de arquitectura, estructu-
ras e instalaciones de las estaciones, asi
como de todas las actuaciones en super-
ficie asociadas a las mismas: plazas de
acceso, ediculos, servicios al viajero, etc.
Ademas, ha desarrollado las actuaciones

de ampliacién, mejora y conexién sobre
las tres estaciones existentes con las que
habra combinacion, con soluciones que
permitiran la continuidad del servicio del
Metro y en superficie.

-Disefio para la Construccién Nueva Esta-
cién Valencia de Metro Valparaiso. Clien-
te: Metro Valparaiso. IDOM esté4 desarro-
llando el proyecto de Ingenieria Bésica
cuyo objetivo es determinar y dimensio-
nar todos los requerimientos y disefios
asociados, para contar con un conjunto
funcional equivalente a las estaciones
existentes en el corredor entre Puerto y
Limache y el proyecto de Ingenieria de
Detalle que permita a Metro Valparaiso la
licitacién, adjudicacion y construccion de
las obras proyectadas.

ALGUNOS SOCIOS DE MAFEX CON PROYECTOS EN CHILE

D SENER

La empresa de ingenieria y construccion
SENER ha desarrollado para Metro de
Santiago (Chile) varios proyectos que han
colaborado en la modernizacién de esta
importante red de metro y en la reduccion
de los intervalos de operacion para atender
la demanda creciente de esta red. Para ello,
se han elaborado distintos proyectos como
son la ingenieria bésica de la extensién de
la linea 5, desde la estacién de Quinta Nor-
mal a Plaza MaipU. SENER también llevo a
cabo la asesoria para el Communications-
Based Train Control (CBTC, por sus siglas
en inglés) de la linea 1y la ingenieria ba-
sica de las lineas 3 y 6. Igualmente desa-
rrolld la ingenieria basica de los sistemas
en algunos de los tramos que componen la
red ferroviaria para Empresa de los Ferro-
carriles del Estado (EFE).

El proyecto de Maipu fue desarrollado entre
los afios 2006 y 2007 y este nuevo tramo,
de 14,2 km, permitié incorporar diez nue-
vas estaciones y un viaducto de 3,5 km de
longitud. comprendia la definicion completa
de la ampliacién, la obra civil y subterranea,
la arquitectura de estaciones y subestacio-
nes eléctricas, los pozos de ventilacion, el
sistema de via para rodadura neumatica, el
sistema de energia de traccion eléctrica, los
sistemas de sefializacion para la Operacion
Automética (ATO), las comunicaciones y la
ampliacién de las cocheras de Neptuno. Para
ello, se elaboraron estudios de operacion y
definicién funcional de toda la actuacion
para dimensionar la linea y sus elementos.
Gracias a la experiencia de SENER en el
disefio de sistemas subterraneos, se pro-
pusieron algunas innovaciones tecnolégi-
cas automaticas como la implementacion
de una red multiservicio basada en una
red Gigabit Ethernet y tecnologias IP de
comunicacién que apoyan, a su vez, todas
las comunicaciones, sefializacién, siste-
mas de conduccién y telemando.
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Turismo

CHILE

DISFRUTALO
DE NORTE A SUR

ELEGIDO MEJOR DESTINO DE
AVENTURA EN 2015, CHILE
ALBERGA DE NORTE A SUR
ALGUNOS DE LOS PAISAJES MAS
ESPECTACULARES DEL PLANETA.

hile es pais de contrastes.

En un viaje por esta tierra

andina hay que visitar, al
menos, estos diez lugares:
Salar de Tara: Muy cerca de la tri-
ple frontera Chile-Argentina-Boli-
viase encuentra esta maravilla con
muy poca afluencia de visitantes.
En medio de la inmensidad del alti-
plano, puedes ver este paisaje Uni-
co con lagunas repletas de aves sil-
vestres y enormes muros de piedra
esculpidos por los efectos erosivos.
Reserva Nacional Pinguino De
Humboldt: Aqui encontraras, en un
entorno desértico, pinguinos. Esta
reserva la forman tres islas, y solo se

Radal Siete’Tazas -

puede desembarcar en Isla Damas. En
un auténtico parafso de fauna marina.
Archipiélago Juan Fernandez: A
670 kildbmetros de las costas de Val-
paraiso esta este microcosmos alejado
de todo: el 64% de su flora y fauna
son Unicas en el mundo, convirtiendo
estas islas en un tesoro natural.
Radal Siete Tazas: U La principal
particularidad de este Parque Na-
cional de la Region del Maule, son
sus pozas basalticas (de origen vol-
canico). Ademas esta el Rio Claro,
que cae en una catarata hermosa
de 50 metros de altura.
Santuario el Caiii: Se trata de una
reserva privada de mas de 500 hec-
tareas que ofrece milenarios bos-
gues de araucarias.
Caleta Condor:Se trata de una
de las mejores playas de Chile por
sUs aguas turquesas, arenas
blancas y un entorno natural
Unico. No ofrece accesos por
- carretera por lo que preserva
toda su hermosura intacta
Saltos Del Petrohué: Den-
tro del Parque Nacional de la

historia de Chile, el Vicente Pérez
Rosales, se encuentran los Saltos
del Petrohué, unas potentes casca-
das de agua que provienen del lago
Todos Los Santos. Junto a ellos, se
encuentr el volcan Osorno.

La Junta/Cochamo: Es ideal para
los amantes del trekkingpor lo que
hay que caminar entre 4y 6 horas a
para alcanzar La Junta... pero estar
rodeado por gigantescos macizos
de granito, rios y toboganes de pie-
dra, hacen que todo valga la pena.
Catedrales de Marmol: Se en-
cuentra en el Lago General Carrera
(Aysén), el segundo mas grande de
Sudamérica después del Titicaca. La
erosién del agua de deshielo y el vien-
to han esculpido la roca de carbonato
célcico, formando islotes y cuevas por
las que se puede navegar. Desde 1994
se considera Monumento Nacional.
Reserva pingiiino rey: Es el mas
grande después del pingtino empera-
dory puede ser admirado en la isla de
Tierra de Fuego, la antesala a la An-
tartida y el Unico lugar del continente
donde se pueden ver estas aves.

Caleta Condor
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» High Speed Two

La Alta Velocidad se completa en UK con el proyecto HS2

TRAS LA PUESTA EN
MARCHA DE HIGH SPEED
ONE EN 2007, REINO
UNIDO CONTINUA CON SUS
AVANCES FERROVIARIOS.
LA ESPERADA SEGUNDA
LINEA DE ALTA VELOCIDAD
CONECTARA LONDRES
CON BIRMINGHAM

Y MANCHESTER, A

TRAVES DE CREWE Y

EL AEROPUERTO DE
MANCHESTER, Y LA
CAPITAL BRITANICA CON
LEEDS. EL RPOYECTO

SE ESPERA QUE ESTE
OPERATIVO EN SU PRIMERA
FASE EN 2026 Y SU
TOTALIDAD EN 2032.
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on un presupuesto de
C 58.000 millones de euros,

HS2 es el mayor proyecto
de construccion de infraestructu-
ras de Europa.
Tras la puesta en servicio de la pri-
mera linea de Alta velocidad, Rei-
no Unido avanza con el desarrollo
de la segunda linea, High Speed
Two, cuya primera fase discurrira
entre Londres Euston y la futura
nueva estacion de la calle Curzon,
en Birmingham, mientras que en
la fase dos se crearan dos ramales:
un tramo Oeste a Manchester Pi-
cadilly y un tramo Este a la futura
nueva estacion Leeds New Lane.
Ademas, pasara por el centro de
transportes East Midlands Derby,
Nottingham y Leicester y el inter-
cambiador de Meadowhall (que
dara cobertura a Sheffield).

Ciudades como York, Newcastle,
Liverpool, Crewe, Glasgow, Edim-
burgo, Preston y Carlisle se conec-
taran a la red por medio de trenes
HS2 que circularan por la red con-
vencional. También se estd deba-
tiendo la posibilidad de extender
a linea a Newcastle y al centro de
Escocia.

Los trenes de alta velocidad re-
duciran el tiempo y las distancias
entre Londres y la regiéon de East
Midlands en la que serd una de las
obras mas importantes que aco-
meterd en los proximos afnos el
gobierno britanico.

La construccién de esta nueva red
de Alta Velocidad dard comienzo
el préximo afio y tendra una lon-
gitud de 555 kilémetros. El cos-
te total del proyecto ascendera
a mas 40.000 millones de € en

infraestructura ademas de, entre
otras partidas, mas 8.900 millones
de € en material rodante.

El objetivo es que los primeros
trenes puedan circular a partir de
2026. La primera fase del macro-
proyecto esta valorada entre 7.100
y 11.800 millones de libras (entre
unos 9.000 y 15.000 millones de
euros).

Los primeros contratos estan pre-
vistos que se adjudiquen a princi-
pios de 2017 y serdn 7 lotes de
trabajos civiles MCWC (Major Civil
Works Contracts), que tendran un
importe de casi 1 billén de libras
cada uno.

Origenes ferroviarios
El ferrocarril es un medio de trans-

la segunda liinea del tren de
Alta Velocidad tendra una
velocidad de 360 km/h

porte de gran importancia en Reino
Unido, tanto por su tradicion histo-
rica como por el volumen de pasa-
jeros que transporta.

Desde que se inaugurara la primera
linea ferroviaria del mundo a co-
mienzos del siglo XIX, el sistema
de ferrocarril britanico ha experi-
mentado un crecimiento continuo
hasta el dia de hoy. Actualmente,
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» High Speed Two

la futura
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H52 connection to existing rail network

la red cuenta con mas de 16.000
kilometros de via y mas de 2.500
estaciones en todo el pafs.

La red de tren britanica encuentra
su mayor densidad en la regidn
del sureste de Inglaterra, debido
en gran medida a la influencia de
la capital, Londres. De los 19.000
servicios de pasajeros operados a
diario (mas de 3.15 millones de
personas al dia) cerca del 75% co-
mienza o finaliza en la metropoli.
Sin embargo, a pesar de los cre-
cientes niveles de inversion en in-
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fraestructura, Reino Unido cuenta
con una limitada red de alta veloci-
dad, especialmente si se compara
con otros paises de la Unién Euro-
pea como Francia y Espafa.

Gran reduccion de los tiempos

La primera fase del proyecto HS2

tendrd una longitud de 225 kil6-

metros que separan Londres y Bir-
mingham. 127 de éstos kiléme-
tros discurrirdn por tuneles para
minimizar el impacto medioam-
biental. La sequnda parte, que es-
tara finalizada en 2032, enlazara
Birmingham con Leeds y Man-
chester.

Se estima una capacidad
de transportar hasta
26.000 pasajeros cada
hora. Ademas, gracias a
la velocidad que espera

alcanzar, de 360
kil6metros

por horase
reduciran
conside-
rable-
mente los
tiempos de
viaje entre
las principa-
les ciudades
que conecta
la linea para
quedar reduci-
das, desde Lon-
dres, a:
-Birmingham en 45
min (actualmente 1 hora y
media)
-Leeds en 1 hora y 30 minu-
tos (actualmente 2 horas y 3
minutos)

-Manchester en 1 horay 6 minutos

(2 horas y 7 minutos actuales)

-Edimburgo en 2 horas y 9 minu-

tos (4 horas y 23 minutos) .

- Glasgow en dos horas y 16 mi-

nutos (actualmente 4 horas y 10

minutos).

)

London
Euston

Beneficios

Dado que la mayor parte de los
servicios ferroviarios de larga dis-
tancia en Reino Unido no superan
los 200 km/h, que existen limita-

ciones significativas de velocidad
y que siguen circulando antiguas
locomotoras diesel en lineas como
la East Coast Mainline o la Great
Western Main Line, el proyecto
HS2 marcard un antes y un des-
pués en las comunicaciones de la
isla.

Se estima que la nueva red ferro-
viaria generara unos beneficios al
entrar en funcionamiento de unos
56.400 millones de euros, ademas
de ingresos por tarifas de hasta
40.800 millones de euros, en un
periodo de 60 anos.

El proyecto proporcionara enlaces
de transporte vitales entre las ciu-
dades y regiones de todo el Reino
Unido.

Mas del 50% de la ruta pasara a
través de tuneles, mientras que

alrededor de 56,5 millas (91 kil6-
metros) seran parcial o totalmente
ocultos para reducir el ruido y los
efectos visuales en las comunida-
des vecinas.

De esta manera, High Speed 2 sera
una linea que permitira ofrecer una
capacidad ferroviaria enormemen-
te mejorada y asi se optimizara
la conectividad entre las grandes
zonas urbanas de Gran Bretafa,
facilitando las bases para un cre-
cimiento econémico sostenible en
un momento en el que se apuesta
por el ferrocarril de Alta Velocidad
como el medio de transporte del
futuro .

La red ferroviaria incluira funciones
innovadoras como las de doble via
y ancho estandar.

HS2 cambiara las expectativas del

usuario respecto al servicio, la fia-
bilidad y la conectividad mediante
disefos inteligentes en las estacio-
nes que permitan una movilidad
sencilla y rapida. En 2020 habra
400 millones de trayectos anuales.
El gobierno cree, por tanto, que el
tren de Alta Velocidad permitiria
liberar la saturada red de cerca-
nias y regionales, absorber anual-
mente 5,4 millones de pasajeros
de aviéon y 9,8 millones de viajes
por carretera, situar a dos tercios
de la poblacién del norte de In-
glaterra a menos de dos horas de
Londres y ofrecer nuevas opciones
de conexion con el aeropuerto de
Heathrow y con Europa, a través
de la HS1 que transcurre por el Tu-
nel de la Mancha (trenes Eurostar)
con destino Parfs.

En la imagen se aprecia
¥ una infografia de una
| de las plataformas de
las estaciones

Paso a paso del proyecto

La ruta propuesta de la Fase
Uno para la seccién Londres-Bir-
mingham fue publicada en enero
de 2012.

La Fase Uno es una ruta en el
noroeste entre Londres Euston
y WCML, justo al norte de Lich-
field en Staffordshire, sirviendo al
noroeste de Inglaterra y Escocia.
Asimismo, habra un ramal que ter-
minara en la nueva estacion de Bir-
mingham Curzon Street.

Desde hace varios afios, se han
considerado varias propuestas para
la construccion de un ramal que
conecte la ruta HS2 con el aero-
puerto de Heathrow.

Mientras que en la oposicién, el
Partido Conservador destacod en
2009 el plan para construir una li-
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nea de Alta Velocidad que conecta-
ra Londres con Birmingham, Leeds
y Manchester, con conexiones a las
ciudades en la linea principal de
Great Western (Bristol y Cardiff)
y a largo plazo con el objetivo de
conectar con Escocia. También ex-
presé su apoyo a un plan presen-
tado por la empresa de ingenieria
Arup para un nuevo Hub o Nucleo
en Heathrow que incluiria un en-
lace que conecta el aeropuerto de
Heathrow con la nueva ruta de Alta
Velocidad y el tunel del Canal, con
posibilidad de conexiones a desti-
nos de Europa. Arup, en un primer
momento, habifa sugerido en el
Heathrow Hub Arup Sumission for
HS2 que un sitio de 80 hectéreas
(200 acres) en la parte Thorney de
Iver, al noreste de la interseccion de
la M25 y M4, podria albergar una
estacion de ferrocarril de 12 0 mas
plataformas, asi como una estacion
de autocares y autobuses y una sex-
ta terminal del aeropuerto. Segun
esta propuesta, la linea de Alta Ve-
locidad serfa entonces una ruta di-
ferente a Birmingham, paralela a las
autopistas y vias férreas existentes
como la HS1 en Kent.

En cuanto a la Fase Dos, se crearan
dos ramales en Birmingham hacia el
norte, a cada lado de los Apeninos,
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creando una red en forma de "Y".
La Fase Dos se divide en dos sub-
fases, la 2Ay 2B. La 2A es la seccién
de Lichfield a Crewe en la seccién
occidental de la "Y" y la fase 2B el
resto de la Fase Dos.

Seccién occidental: Esta seccion de
la ruta "Y" se extiende al norte de
Lichfield con conexion a la WCML
en direccién norte, en Bamfurlong
al sur de Wigan, y proveyendo ser-
vicio a Escocia, con un ramal a la
estacion de Manchester Piccadilly ya
existente.

Seccion oriental: Esta seccidn se en-
cuentra en Coleshill, al este de Bir-
mingham, y tiene direccién hacia el
norte, York, proveyendo servicio al
noroeste de Inglaterra y Escocia. La
linea de Birmingham hacia el norte
incluird el Midlands East Hub, si-
tuado en Toton, entre Derby y Not-
tingham.

Tras realizarse una serie de cambios
y modificaciones en la ruta HS2
en South Yorkshire, los trenes no
pasaran a través de Meadowhall y
utilizaran la linea existente a través
de Sheffield Chesterfield. Existen
propuestas acerca de una nueva es-
tacion de South Yorkshire Hub. Sin
embargo, en los planes actuales no
hay propuestas firmes pero duran-
te los cambios anunciados se han

Imagen de exterior
de la estacion de Leeds.

Wi

presentado planes sobre un futuro
nucleo cerca de Thrunscoe, Rother-
ham o Dearne Valley.

Ademas, se baraja la posibilidad, de
siguiente fases entre Escocia, New-
castle y Liverpool. En Escocia, las
empresas y organizaciones guberna-
mentales, incluyendo Network Rail,
CBI Escocia y Transporte Escocia (la
agencia de transporte del Gobierno
de Escocia) formaron el Grupo de
Cooperacién Escocés por la Alta Ve-
locidad en junio de 2011 para hacer
campafa por la extensién del pro-
yecto HS2 hacia el norte de Edim-
burgo y Glasgow. Se publicd un
estudio en diciembre de 2011, que
describe un caso para extender el
tren de Alta Velocidad a Escocia, que
propone una ruta al norte de Man-
chester a Edimburgo y Glasgow, asi
como una extension de Newcastle.
En la actualidad, no existen propues-
tas para extender lineas de Alta Ve-
locidad al norte de Leeds, Manches-
ter o Liverpool, aunque los trenes
de Alta Velocidad seran capaces de
acceder a algunos destinos fuera de
las lineas de Alta Velocidad utilizan-
do la infraestructura existente.

Diseiio de estaciones
El disefio de las estaciones ocupa
una parte importante del proyecto
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HS2 y se espera que proximamente
se liciten mas obras.

Las empresas britanicas Arup y de
Grimshaw han disefado la nueva
estacion de Euston que incluye 11
nuevas plataformas de Alta Veloci-
dad que se sitan por debajo del ni-
vel de la calle, que proporcionaran
servicios ferroviarios de Alta Veloci-
dad entre Londres y las Midlands y
el Norte. La boveda de la estacion
albergard las nuevas plataformas
gue se construiran en dos etapas
como parte de un enfoque por fa-
ses para que los servicios existentes
puedan seguir operando y ocasio-
nar menos interrupciones para los
pasajeros.

La estacion de 25.260 m? se afron-
t6 con una nueva fachada de cris-
tal de 38 metros y una de las tres
nuevas entradas transformaran la
estacion en un espacio con tiendas,
restaurantes y cafés.

En cuanto a la estacion Old Oak
Common, la empresa Parsons
Brinckerhoff llevara a cabo un es-
tudio de fase temprana para inves-
tigar el realineamiento de las vias
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existentes para la construccién de
una nueva estacion como parte
del plan para permitir el facil in-
tercambio entre HS2, Crossrail y la
linea principal de Great Western,
asi como con Heathrow Express y
otros medios de transporte publico
local. Las obras de reordenamiento
y nueva estacion implicarian mul-
tiples etapas de construccion para
asegurar que los trabajos no inter-
fieran en el buen funcionamiento
de la red de transporte.

Old Oak Common se va a conver-
tir en un centro clave que conec-
ta Londres con el resto del Reino
Unido. Posicionado a medio cami-
no entre Heathrow y el centro de
Londres, la estacion podra tener
mas de 250.000 pasajeros al dia vy,
ademads, aportara una nueva rege-
neracion de la zona.

Otra de las estaciones mas impor-
tantes es el intercambiador de Bir-
mingham, que fue inaugurada en
el 2015. El nuevo intercambiador
de transportes de Birmingham,
obra del estudio britdnico AZPML,
busca convertirse en un nuevo

» High Speed Two

icono arquitectdnico de la ciudad
inglesa. Las geometrias fluidas del
movimiento y la distorsion produ-
cida por la velocidad del ferrocarril
sirven como inspiracion y punto de
partida del proyecto. El objetivo del
disefio es reestablecer la relacion
entre la formay la funcién de la an-
tigua estacién de trenes, mediante
la nueva fachada y la reorganiza-
cién interna del edificio. Al exterior,
una piel reflectante de acero inoxi-
dable envuelve al conjunto. En el
interior se encuentra un gran atrio
con una boéveda cubierta con pla-
cas de EFTE.

La estacion terminal HS2 en Cur-
zon Street, en Birmingham, sera
una de las nuevas estaciones mas
grandes que se hayan construido
en Gran Bretafa en los Ultimos
100 afos. Se estima que unos
25.000 pasajeros psaran por ella
cada dia en 2026. Esto aumentara
a 66.000 en el aho 2041, seis afios
después de la finalizacion de las
dos fases de HS2. La estacion no
solo ofrecerd una reduccién signi-
ficativa del tiempo de viaje a otras

% La estacién de Euson
= ha disefio creada
% por la empresa

I ., s - .
/| /=———= Dritanica Grimshaw.

Lo que no se
ve, importa

4
Porque detras de unagran
infraestructura siempre hay
una gran ingenieria.
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estaciones de la red de alta velo-
cidad, sino que proporcionara una
conexion a nuUmMerosos  Servicios
locales y nacionales en el cercano
Moor Street, New Street y las es-
taciones de Snow Hill. La entrada
principal da acceso directo a la ca-
lle Queensway Moor y a la cercana
estacion de Moor Street, el centro
de la ciudad y los servicios de au-
tobuses locales. Una segunda en-
trada se propone en New Canal
Street para proporcionar tanto el
acceso peatonal a la localidad in-
mediata y al este, y también para
proporcionar el acceso de vehicu-
los a la estacion.

Adjudicaciones

En abril de 2012, HS2 adjudicé
contratos a Mott Macdonald, At-
kins, Capita Ineco JV y Arup para el
diseno de los distintos segmentos
a lo largo de la linea de Alta Velo-
cidad.

High Speed Two Limited, la com-
pafifa gubernamental responsable
del desarrollo y promocién de la
nueva red de alta velocidad en
Reino Unido, ha adjudicado el
contrato EDP (Engineering Deli-
very Partner) de la fase Uno del
proyecto al consorcio integrado
por CH2M, Atkins y la empresa
espafiola Sener. Este consorcio
se encargara, junto con HS2, de
asegurar el disefo, construccion
y puesta en marcha de la nueva
linea de Alta Velocidad Londres-
Birmingham. El contrato, cuya
duracion prevista es de 10 afos,
comprende la asistencia en la pre-
paracion de la contratacién de los
principales paquetes de obra civil,
ademas de las estaciones y siste-
mas ferroviarios, asi como en la
supervision, coordinacion y direc-
cién de la ingenieria de proyecto,
de construccion y de puesta en
servicio.

Sener colaborara asi con HS2 en la
preparacion de la licitacion de los
grandes contratos de obra civil que
supondra el proyecto de la linea
Londres-Birmingham y a los que
aspiran las grandes constructoras
espafnolas.
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La estacion de Euston sera amplia de manera que
todos los pasajeros vse muevan con normalidad.

Ya se han configurado los consor-
cios candidatos a los principales
contratos y en cuatro de ellos hay
presencia espafola a través de
ACS, Ferrovial, FCC y Acciona, uni-
das a diversas compafias locales.
Segun los términos del proyecto,
la construcciéon de esta fase de la
linea, de 225 kildmetros de lon-
gitud, se dividira en siete tramos.
Cada una de las compahias intere-
sadas en lograr obras de este AV ha
podido pujar por entre uno y cua-
tro de ellos.

HS2 Ltd seleccioné el pasado 11
de noviembre a nueve equipos

contratantes para trabajos de in-
genieria civil entre Londres y Bir-
mingham por un valor de 11.8bn
f. Siete contratos de ingenieria
civil que cubren las 140 millas de
Londres a Birmingham se espera
que sean firmados en 2017 y los
trabajos comenzaran un afio mas
tarde Entre las empresas espafo-
las se encuentra el consorcio Fu-
sion, formado por la filial de Fe-
rrovial Agroman, Morgan Sindall
y BAM Nuttall,que ha sido selec-
cionado para los trabajos previos
de construccion del tramo central
de la linea de alta velocidad que

unird Londres y Birmingham. El
proyecto, cuyo importe se sitla
en unos trescientos millones de li-
bras, afecta a la seccién central de
la linea, cien kilbmetros de los 225
de longitud total con que cuenta.
El tramo arranca al norte de la es-
tacion de Euston, situada en las
afueras de Londres, y llega hasta
el Aeropuerto de Birmingham.
Los trabajos que afrontarad Ferro-
vial Agroman incluyen desvios de
acometida de servicios, informes
ecolégicos y ambientales, traba-
jos arqueoldgicos, adecuacion de
terreno, pasos de agua y fauna,

AW
A
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reubicacién de carreteras, drena-
jes y refuerzos estructurales, entre
otros. los trabajaos daran comien-
z0 a principios de 2017.

La compaiia estd actualmente
pendiente del contrato de obras de
ejecucion del primer tramo de la li-
nea propiamente dicha, un proyec-
to que estad previsto se adjudique
antes de que concluya el afio y por
el que también compiten ACS, FCC
y Acciona. FCC se alié con las bri-
tanicas Murphy y Laing O'Rourke,
mientras que Ferrovial lo hizo con
las también britanicas Bam Nuttal y
Morgan Sindall, y Dragados (ACS)
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con su participada alemana Ho-
chtief y la britanica Galiford Try.
Inicialmente, estd previsto que se
adjudiquen tres contratos de 900
millones de libras (1.277 millones
de euros). Posteriormente, sera el
turno de otros siete contratos de
entre 700 y 1.100 millones de li-
bras (entre 994y 1.561 millones de
euros).

La mayoria de las empresas que
participan en el concurso ha opta-
do por tres o cuatro lotes de tra-
bajo, salvo Acciona y Bechtel (que
acude en solitario) que pujan por
uno sélo.
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ALGUNOS SOCIOS MAFEX CON PROYECTOS EN ALTA VELOCIDAD EN UK

)

SENER forma parte del consor—cio
ganador del contrato Engi—neering
Delivery Partner de HS2 en el Reino

Unido. High Speed Two (HS2) Limited,
compafiia gubernamental responsable
del desarro—llo de la nueva red de alta
velocidad en el Reino Unido, adjudicé
el contrato EDP (Engineering Delivery
Partner) de High Speed 2 (fase 1) al
consorcio integrado por CH2M, Atkins
y SENER.
SENER trabajard con CH2M vy Atkins,
du-rante los préximos 10 afios, con el
objeti—vo de prestar apoyo a HS2 en el
disefio, construccién y puesta en marcha
de la nueva linea de alta velocidad
Londres-Birmingham, de 230 km de
longitud. El contrato comprende la
asistencia en la preparacion de la
contratacion de los principales paque-
tes de obra civil, ademas de las estacio-
nes y sistemas ferroviarios, asi como en
la supervision, coordinacion y direccién
de la ingenieria de proyecto, de cons-
truccién y de puesta en servicio.

\

Este contrato supone un hito muy re-
levante, que se suma a la gran expe-
riencia de Sener en el sector de Alta
Velocidad, donde ya ha participado en
otros proyectos claves, como son las
lineas de AVE en Espafia, la linea In-
ternacional entre Figueras-Perpignan o
las de California, donde Sener trabaja
directamente para la Autoridad de HSR
en California y para varios de los grupos
de contratistas en diferentes tramos de
la linea. .

En los Ultimos afios, SENER ha adquiri-
do una relevante presencia en el Reino
Unido donde participa en varios proyec-
tos relacionados con los sectores Naval,
de Energia y Medio Ambiente y de In-
fraestructuras y Transporte en el pafls,
una actividad impulsada desde la inau-
guracién de su oficina en Manchester, y
reforzada con sus oficinas centrales en
Londres y el equipo de Birmingham.

]

IDOM, una de las principales consultoras
de ingenieria multidisciplinares del Reino
Unido ha estado trabajando en Crossrail,
uno de los mas ambiciosos proyectos de
ferrocarril del Reino Unido, durante los ul-
timos cinco afios. IDOM Merebrook cree
que esta experiencia ha galvanizado a sus
credenciales de carril y le ayudard a de-
sarrollar alin mas su division ferroviaria.
Idom esta presente en Reino Unido desde
el aflo 2001, con mas de 100 profesio-
nales y 8 oficinas ( Londres, Derbyshire
London Manchester Cardiff = Stirling Mo-
ray, Kent, Dublin ) repartidas en la geogra-
fia de Reino Unido e Irlanda

Crossrail Limited ofrece un nuevo ferroca-
rril de Londres y el sureste del pais. Como
proyecto de infraestructura mas grande de
Europa, esta construyendo 42km de tdneles,
10 estaciones nuevas y mejorar mas de 30.
El ferrocarril terminado serd una ruta ac-

cesible de 40 estaciones de lectura y de
Heathrow en el oeste, a través del centro de
Londres y a Shenfield y madera de la aba-
dia en el este. La linea de Elizabeth, como
el ferrocarril se conocerd cuando se abre al
publico en el centro de Londres en el 2018,
cambiard la forma gente. Agrega 10% a la
capacidad de tren del centro de Londres,
reducir tiempos de viaje y aumentar la elec-
cion. IDOM ha estado involucrado en el pro-
yecto desde 2011, cuando se concedieron
un contrato por Bam Ferrovial Kier JV (BFK)

emprender y coordinar disefios de trabajos
temporales en los tineles occidentales de
corrientes y estacion cavernas contratos.
BKF recibid tres contratos en el proyecto.
Los contratos compuestos por dos unida-
des de tunel de 6,8 km entre Royal Oak
y Farringdon; un contrato de construccion
de los ejes de acceso temprano y concre-
to rociado forro obras para los tineles de
la estacion de Bond Street y Tottenham
Court Road; y un contrato para la cons-
truccion principal trabaja en la nueva es-
tacion de Farringdon.

Otros proyectos recientes en el campo de
transporte ferroviario y de transporte pu-
blico han sido los proyectos de licitacién
de obra civil para el High Speed 2, el es-
tudio de viabilidad de un people mover
en Luton , proyecto del Depot de Aller-
ton asi como estudios de innovacién en
disefios de catenaria para Network Rail
entre otros.

D

Ineco participa, junto a la consultora
britanica Capita Property and Infras-
tructure, en el disefio preliminar del ter-
cero de los cinco tramos de esta linea
de alta velocidad, que unira las ciuda-
des de Londres y Birmingham.
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I+D+1 en el sector
ferroviario espanol

CARMEN ALONSO MARTIN,
PERTENECE AL DPTO. DE
ENERGIA, TRANSPORTE,
FABRICACION Y SOCIEDAD
DIGITAL DE LA DIRECCION DE
PROMOCION Y COOPERACION
DEL CENTRO DE DESARROLLO
TECNOLOGICO INDUSTRIAL
(CDTI) EXPLICA COMO ESTE
ORGANISMO HA FINANCIADO
EN LOS 4 ULTIMOS ANOS 43
PROYECTOS DE 1+D+I EN EL
SECTOR FERROVIARIO

EN LOS QUE PARTICIPAN

MAS DE 40 EMPRESAS
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transporte del siglo XXI. En Espafia,

este sector ha cosechado éxitos im-
portantes en los Gltimos afios. Un ejemplo
de ellos ha sido el contrato para la cons-
truccién, operacion y mantenimiento de
la Linea de Alta Velocidad para La Meca-
Medina, en Arabia Saudi, en el que parti-
cipan 12 empresas espafiolas y cuyo valor
supera los 6.000 millones de euros. Asf,
las empresas espafolas del sector
ferroviario estdn presentes desde
hace mucho tiempo fuera de nues-
tras fronteras, y sus areas punteras
van mas alla de las infraestructuras y
alcanzan los sistemas de control de
tréfico y la estructura, entre otras.
Estos logros comerciales han estado
precedidos en todos los casos por
actividades de investigacion, desa-
rrollo e innovacién, que no sélo han
servido para mejorar las capacida-
des de las empresas involucradas,
sino también para reducir tiempos
de desarrollo, cruciales para permi-
tir a los interesados posicionarse en
sus areas de expertise por delante
de sus competidores.
El impacto positivo que la investi-
gacion y el desarrollo han tenido en
el sector ferroviario espafol en los
Ultimos afos ha venido tracciona-
do no soélo por la importancia de la
alta velocidad (en boga desde hace
tiempo), sino también por los avan-
ces requeridos en el sector (y en
particular en material rodante) con
respecto a los sistemas de cercanias
y lineas de media distancia.
CDTI trata de apoyar a las empre-
sas espafolas del sector ferroviario
gue hacen 1+D+i como actividades
capacitadoras para mejorar sus
productos y procesos comerciales.
Asi, en los ultimos 4 afios (periodo
2013-20161), CDTI ha financiado
43 proyectos de |+D+i en el sector,
en los que participan mas de 40
empresas diferentes y que han mo-

E | ferroviario es uno de los modos de

vilizado casi 38 millones de euros
de presupuesto total.

Con respecto a los diferentes ins-
trumentos de financiacion de CDTI,
estos proyectos incluyen actividades
tanto en cooperacidon como indivi-
duales, y tanto de investigacién in-
dustrial como de desarrollo experi-
mental e innovacion.

Aungue estos proyectos incluyen
actividades relacionadas con casi
todas las tecnologias consideradas
prioritarias actualmente en el sector,
merece la pena destacar el esfuerzo
realizado en las areas de energia y
sostenibilidad y en actividades rela-
cionadas con plataforma, estructu-
ra, via e infraestructura, tal y como
se refleja en el grafico 1.:

Con respecto a su distribucion geo-
gréfica, y aunque hay actividad de
[+D+i empresarial en varias Co-

1 Contabilizacién hasta septiembre de 2016
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munidades Auténomas espafolas,
destacan la Comunidad de Madrid
y Pais Vasco como las mas activas
en el sector. Este hecho esta refleja-
do en el gréfico 2:

GRAFICO 1. Proyectos I+D+i CDTI 2013-2016 por Tecnologias
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Proyectos de I+D+i aprobados en CDTI entre 2013 y 2016,

repartidos por Tecnologias

El objetivo de CDTI es utilizar las di-
ferentes lineas de [+D+i existentes
para continuar apoyando al sector
ferroviario espanol en sus activida-
des de investigacion y desarrollo,

Autoénomas

= 1 Energiay
sostenibilidad
0
= 2 Interoperalidad 30%
y ERTMS

3 Material movil

= 4 Explotacion, operacion
y seguridad del sistema
ferroviario 7%

= 5 plataforma, superestructura, .
via e instalaciones 2% o
0
3] 1%

2% 1%
n )

Tren conmemorativo del primer
centenario del ferrocarril en
Espaiia (1848-1948)

y que este soporte permita a las
empresas espafolas que trabajan
en el sector ferroviario seguir ca-
pacitdndose para mejorar y ser mas
competitivas.

GRAFICO 2. Proyectos I+D+i CDTI 2013-2016 por Comunidades

.% = Andalucia
= Asturias
= Castillay Ledn
= (atalufia
= Comunidad de Madrid
» Comunidad Valenciana
Galicia
La Rioja
= 47% Navarra

Pais Vasco

Proyectos de I+D+i aprobados en CDTI entre 2013 y 2016,
repartidos por CCAA
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INNOVACION

CETEST, COMO LABORATORIO
ACREDITADO 1SO17025,
DESARROLLO UN BANCO

DE PRUEBAS PORTATIL PARA
REALIZAR ESTA PRUEBA EN
CUALQUIER LUGAR Y EN
CUALQUIER MOMENTO.

na prueba critica para la ho-
U mologacién de material ro-

dante nuevo o modificado es
la evaluacion de su comportamien-
to dinamico (norma EN 14363). CE-
TEST, como laboratorio acreditado
ISO17025, desarrollé un banco de
pruebas portatil para realizar esta
prueba en cualquier lugary en cual-
quier momento.
El comportamiento del vehiculo se
evalUa en dos etapas. Primero, se
estudian las caracteristicas basicas
y el comportamiento a baja veloci-
dad. En la segunda etapa, se evalua
el comportamiento de marcha.
Como parte de la primera fase,
existen diferentes métodos para
asegurar que los vehiculos pueden
circular con seguridad en una via
alabeada, es decir, proporcionar
seguridad ante el descarrilo a baja
velocidad por remonte de pestafia
a causa del aumento de las fuer-
zas laterales y la disminucion de las
fuerzas verticales de la rueda (coefi-
ciente Y/Q).
Para medir la reduccion de la fuerza
vertical en la rueda, CETEST utiliza
sus plataformas portatiles que son
capaces de simular una via alabea-
da. Han sido disefiadas y equipadas
para aplicar con precision los valo-
res de nivel transversal deseado al
eje de cualquier vehiculo y medir las
cargas en la rueda, para la caracte-
rizacion de los sistemas de suspen-
sion de vehiculos ferroviarios.
CETEST puede empaquetar es-
tas plataformas y enviarlas a los
talleres de los fabricantes, los
depdsitos de mantenimiento, u
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otros lugares para ensayar in-situ
el coeficiente de rodamiento del
vehiculo, la descarga de ruedas o
la determinacion de su centro de
gravedad. Asi, el cliente se evitar
tener que trasladar el vehiculo con
el consiguiente ahorro en tiempo,
coste y riesgo. Una vez en el |u-
gar, las plataformas se colocan a
la distancia apropiada para asen-
tar cada eje del vehiculo.

Todas las plataformas estan ges-
tionadas por un Unico controlador
centralizado, que puede ser con-
figurado para levantar cualquier
punto de manera individual o va-
rios puntos al mismo tiempo. El
controlador recibe las sefales de

» Actualidad

inclindmetro y asegura que todos
los ejes alcanzan los valores de ni-
vel transversal deseados de una
manera sincronizada. La solucién
de CETEST es adaptable a cualquier
tipo de vehiculo y empate de rue-
das. Estos bancos de ensayo han
sido utilizados para dar servicio de
ensayo acreditado conforme a la
norma EN 14363.

CETEST tiene diferentes conjuntos
de estas plataformas y ha dado ser-
vicio a sus clientes en todo el mun-
do (Espafna, EE.UU., Brasil, Nueva
Zelanda, India...). El laboratorio in-
vierte en proyectos de | + D cada
afo para mejorar su desempeno y
dar un mejor servicio y mas flexible.

Soluciones ETCS

En cualquier lugar, cumplimos con lo importante

- a

AUMENTO DE LA CAPACIDAD
Mejora superior al 40% sin una

INTEROPERABILIDAD
Posibilitando una circulacion
ferroviaria transfronteriza flui

~ inversién adicional en infraestructura

COSTE DEL CICLO DE VIDA

INTEGRACION DE SISTEMAS
Disefio y entrega de soluciones de sefalizacion
sin interrupciones y de comunicacion

g ';\ “~ Optimizacién de eficiencia de la via, costes

A\-I 0 DE ENERGIA
Reduccién del consumo
en mésde un 10%

Millones de decisiones criticas se realizan a diario en las operaciones de la
red ferroviaria. Thales estd en el nicleo de estas decisiones. Lider mundial
en tecnologia ETCS, hemos conseguido que las redes ferroviarias sean mas
seguras, mds eficientes y menos contaminantes desde hace 70 afos. Somos
E- E pioneros en el despliegue de ETCS, nuestra tecnologia

= integrada ha logrado soluciones de sefializacién y control sin
y "2 rival. Permitiendo a nuestros clientes y a los usuarios finales
obtener respuestas més eficaces en entornos criticos. Juntos, en
cualquier lugar, marcamos la diferencia con nuestros clientes.

\ de puesta en servicio y mantenimiento
A o
W

”

THALES

Together ¢ Safer « Everywhere


https://www.thalesgroup.com/en
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El nuevo TALENT 3, equipado

con baterias permitira resolver retos
en flexibilidad operacional

EL TALENT 3 ES LA PRIMERA
UNIDAD ELECTRICA MULTIPLE
(UEM) EQUIPADA CON EL
SISTEMA DE BATERIA DE
IONES DE LITIO BOMBARDIER
PRIMOVE.

| Centro de Excelencia de
E Sistemas de Propulsién de

Bombardier en Trapaga, uno
de los centros mas avanzados
gue hay en el mundo gracias a su
apuesta por la innovacion, ha coo-
perado en el desarrollo del nuevo
concepto mecanico de la cadena
de traccion del TALENT 3, la evo-
lucién del tren Talent 2. El nuevo
TALENT 3 auina la experiencia y co-
nocimiento ya presentes en distin-
tos proyectos llevados a cabo por
Bombardier, donde la planta de
Trapaga esta presente liderando el
desarrollo de estos sistemas.
El TALENT 3 es la primera unidad
eléctrica multiple (UEM) equipada
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con el sistema de bateria de iones
de litio BOMBARDIER PRIMOVE.
Esta nueva generacion de trenes
proporcionard una alternativa
ecoldgica a los trenes diésel que
operan en las lineas no electrifica-
das, reduciendo significativamen-
te la contaminacién acustica y las
emisiones. Los operadores y los
pasajeros también se beneficiaran
de un sistema de bateria que eli-
mina la necesidad de cambiar de
tren cuando se enlazan tramos de
via sin electrificar.

Los operadores ferroviarios se en-
frentan a un reto particularmente
dificil: cdmo ofrecer una movilidad
rentable, flexible y fiable en un
entorno de fuerte competencia,
marcado por un aumento del cos-
te energético y por una demanda
fluctuante. En respuesta, Bombar-
dier ha desarrollado la plataforma
BOMBARDIER TALENT 3, un inno-
vador concepto de tren que com-
bina la flexibilidad y la eficiencia
con la mayor seguridad operativa.
Entre sus ventajas:

» Las innovadoras soluciones in-
forméaticas han optimizado sig-
nificativamente los procesos fe-
rroviarios, aportando beneficios
significativos para los operadores

d Es una solucién enfocada hacia
un futuro europeo: Unico, revolu-
cionario, eficiente, seguro, fiable
y de facil mantenimiento

» Mediante el aprovechamiento
de los datos de la flota TALENT
existente, se han optimizado de
las medidas de mantenimiento,
reduciendo significativamente los
costes de ciclo de vida

» Equipado con el sistema ETCS
y capaz de operar a través de las
fronteras de los distintos siste-
mas de energia ferroviaria a nivel
europeo.

d El cumplimiento de las norma-
tivas requeridas ha permitido la
aprobacion para su funciona-
miento en toda Europa

When the railway Traction
travels to the future, it's 74-C

At Ingeteam, we apply the concept i+c to every project we undertake — innovation to find the best solution
and commitment to provide the best service.

We strive towards on offering in-house/state-of-the-art developments for rolling stock (Traction & Control
Systems) and infrastructure (Energy Recovery Systems) and we aim to become the preferred technological
partner for our customers: cooperation goes from conception and business case to beyond implementation,
and our innovation and commitment is shown from project definition, through the study, design and
engineering phases to ensure a successful turn-key supply of the complete solution.

The formula of the new energy [+ C

[=]

E www.ingeteam.com
b

traction@ingeteam.com

Ingeteam

READY FOR YOUR CHALLENGES


http://www.ingeteam.com/es-es/inicio.aspx?dminid=!MDEwMSBPbmxpbmUgTUFGRVggMjAxNSBFUw
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Nueva plataforma de locomotoras de servicio

INGETEAM SUMIISTRARA
CONVERTIDORES DE
TRACCION Y OTROS
EQUIPAMIENTOS PARA UNA
NUEVA PLATAFORMA DE
LOCOMOTORAS DE SERVICIO
MULTI-SISTEMA

ngeteam suministrara a la Com-

pafia Alemana Schalker Eisen-

hutte Maschinenfabrik (Schalke)
convertidores de traccion y otros
equipamientos para una nueva pla-
taforma de locomotoras de servicio
multi-sistema, destinadas principal-
mente al mercado ferroviario urba-
no, de las cuédles ya se han vendido
dos unidades en Alemania que se
entregaran el proximo afio.
La solucién ofrecida por INGETEAM
ha resultado la mas eficiente para
la plataforma Modutrac de SHA-
LKE, gracias al disefio modular y a
la tecnologia utilizada, los modulos
de traccion pueden combinarse de
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diferentes modos para cumplir con
los diferentes requerimientos de
los clientes. Asi, gracias a la con-
figuracion y nimero de modulos
de traccion, la locomotora puede
suministrarse con la potencia y ali-
mentacion requerida por el cliente:
tanto equipo de potencia diesel,
alimentacién por baterias, como
pantégrafo para aplicaciones de
catenaria ¢ tercer rail 6 diferentes
combinaciones de estos, para ser
utilizadas alternativamente. La na-
turaleza de este mercado exige que
los vehiculos sean personalizables
en funcién de las necesidades de
cada operador y que mantengan
altas tasas de disponibilidad ya que
las tareas de mantenimiento se rea-
lizan a contrareloj. Por ello, estos
vehiculos admiten varios sistemas
de alimentacién, pudiendose cam-
biar del modo baterias a diesel con
facilidad y asegurando la continui-
dad de la operacion, mientras se
realizan labores d emantenimiento
de infraestructura o de via. El siste-

ma de traccién y los sistemas auxi-
liares han sido disefiados para estas
necesidades tan particulares, ade-
mas de los estrictos requerimientos
de espacio y peso, manteniendo al-
tos niveles de disponibilidad, fiabi-
lidad y facilidad de mantenimiento
de los convertidores de traccion.
Las dos primeras locomotoras seran
entregadas el préximo afo y se es-
peran otros pedidos en breve.

modofrac

La solucion ofrecida por INGETEAM
ha resultado la mas eficiente para
la plataforma Modutrac de SHALKE,
gracias al disefo modulary a la
tecnologia utilizada,

sciv=ifse=
rmyodutrac

FULL STEAM AHEAD!

Stadler provides a comprehensive range of products in the commu-
ter rail and railway segments: high-speed trains, intercity trains,
regional and commuter rail trains, underground trains, tram trains
and trams. In addition, Stadler manufactures main-line dual-mode
locomotives, shunting locomotives and passenger carriages, inclu-
ding the most powerful diesel-electric locomotive in Europe. Stadler
remains the world’s leading manufacturer in the rack-and-pinion
rail vehicle industry. www.stadlerrail.com

Stadler Rail Valencia S.A.U.

Pol.Ind. del Mediterraneo. C/Mitjera 6

E-46550 Albuixech (Valencia). Spain

Telephone +34 96141 5000
info@stadlerrail.es

STADLER



http://www.stadlerrail.es/en/home/home.html
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Certificacion de personal investigador
dedicado en exclusiva a [+D+i

EN 2014 ALSTOM FUE LA
PRIMERA EMPRESA DE
ESPANA EN CERTIFICAR
PERSONAL INVESTIGADOR
DEDICADO EN EXCLUSIVA

A 1+D+l. EN ESTOS DOS
ULTIMOS ANOS, LOS EQUIPOS
DE ALSTOM ESPANA HAN
DESARROLLADO UN TOTAL
DE 38 PROYECTOS SOBRE
INNOVACION EN MATERIA DE
TRANSPORTE FERROVIARIO
(INFRAESTRUCTURAS,
TRENES, SENALIZACION Y
MANTENIMIENTO).
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Istom Espafia ha obtenido,
Apor tercer afo consecutivo,

el CERTIFICADO de la ACTI-
VIDAD de PERSONAL INVESTIGA-
DOR, que acredita la existencia de
personal investigador dedicado en
exclusiva a [+D+i.
La obtencién de este certificado
confirma la apuesta de Alstom Es-
pafa por lainnovacion. Enel 2014
Alstom fue la primera empresa es-
pafiola en obtener este certificado
y, en estos afos, los equipos de
Alstom Espafia han desarrollado
un total de 38 proyectos sobre
innovacion en materia de trans-
porte ferroviario (infraestructuras,
trenes, sefializacién y manteni-
miento).
En esta certificacion sélo se consi-
dera el personal dedicado al 100%
a actividades de 1+D. Actualmen-
te, aproximadamente el 30% de la
plantilla de Alstom Espafa realiza,

en mayor o menor medida, activi-
dades de innovacién e alguno de
los 5 centros de innovacién con
los que cuenta la compafiia en Es-
pana

En paralelo, Alstom Espafa ha de-
finido y anunciado los 5 pilares es-
tratégicos sobre los que giraran las
actuaciones en materia de innova-
cién para los proximos ejercicios:
1. La aplicacion de tecnologias 3D.
2. La potenciacion de herramien-
tas predictivas (especialmente en
el area mantenimiento).

3. La introducciéon de nuevas tec-
nologfas para mejorar los procesos
productivos.

4. El desarrollo de soluciones de
eficiencia energética.

5. La busqueda de innovaciones
que potencien la movilidad soste-
nible.
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At the forefront of Rails Solutions

ArcelorMittal is the world leading steel and mining company, is part of a small group of rail
manufacturers with rail production facilities in Spain, Poland, Luxembourg and the United States. OQur
production has experienced significant developments in all rail markets: high speed, tram, metro,
heavy loads, urban transport and port operations.

ArcelorMittal have the widest range of products, offering a wide portfolio covering all sizes and types
of steel in the best conditions of quality and service. Proximity and customer satisfaction, Research
and Development focus, a wide range of premium rails and our unmatched capacity, are
ArcelorMittal Long Products Europe - Rail and Special Sections strategic bases. The next time you take
a train anywhere in the world, you may be fraveling in rails manufactured by ArcelorMittal.

rails.arcelormittal.com

AcelorMittal es el principal productor siderdrgico y minero a escala mundial, y forma parte de un
reducido grupo de fabricantes de carril, con plantas productoras en Espana, Polonia, Luxemburgo y
Estados Unidos. Nuestra produccion ha experimentado un importante desarrollo en todos los
mercados de carril: la alta velocidad, tranvia, metro, cargas pesadas, fransporte urbano y
operaciones portuarias.

En ArcelorMittal contamos con la oferta mas variada de productos, fabricando una amplia gama de
dimensiones y tipos de acero en las mejores condiciones de calidad y servicio. Proximidad y la
satisfaccion de nuestros clientes, apuesta por la Investigacion y el Desarrollo (I+D), una amplia gama
de carriles premium y nuestra incomparable capacidad, son la base estratégica de ArcelorMittal
Europe Long Products — Carril y Secciones Especiales. La proxima vez que coja un tren en cualquier
parte del mundo, es posible que esté viajando en carriles fabricados por ArcelorMittal.


http://corporate.arcelormittal.com
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IDOM HA DESARROLLADO
PARA METRO SANTIAGO
(CHILE) PARA LA GESTION

DE LAS LINEAS 3 Y 6 DE
METRO UNA APLICACION
WEB PARA LA GESTION

DE LA INFORMACION DE
EXPROPIACIONES Y SERVICIOS
AFECTADOS A TRAVES DE
INTERNET.
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sta aplicacion permite el ac-
Eceso en tiempo real desde

cualquier lugar y dispositivo
con conectado (tabletas, teléfonos
moviles, PCs, etc). De este modo
es posible buscar y acceder a toda
la informacion relativa al proyecto
en tiempo real por todas las per-
sonas relacionadas con el mismo
(personal de Idom, del cliente o el
contratista).
La aplicacion ha sido creada por y
para I[dom a la medida de las nece-
sidades habituales en este tipo de
proyectos y empleando las Ultimas
técnicas de desarrollo web (Djan-
go, PostgreSQL, HTML5, etc). Por
ello resulta posible realizar incluso
adaptaciones a medida para situa-
ciones especificas.

D Actualidad

Permite una gran fluidez en el flujo
de informacién ya que resulta posi-
ble recoger los datos directamente
sobre el terreno (mediante tabletas
o moviles), tomar fotografias geo-
referenciadas, etc.

La informacién puede consultarse
mediante varios tipos de busque-
das incluidas las de tipo geogréfico
sobre mapas (GIS).

Es posible automatizar procesos
como la generacion de informes
(hoja de célculo o PDF) para su pos-
terior procesamiento. Estos docu-
mentos se almacenan en un gestor
documental externo (Alfresco) que
también puede consultarse a través
de Internet. En definitiva, el cliente
puede verificar en todo momento
el avance de los trabajos.

Signalling is not what you see, but what you don't see.
Relax, this train is running on a CAF Signalling system.

Signalling

w.cafsignalling.com



http://www.cafsignalling.com
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D Actualidad

Optimizaciéon del proceso
de fabricacion

LA INNOVACION OCUPA UN
PAPEL DESTACADO PARA
ARCELORMITTAL QUE CUENTA
CON UNA UNIDAD ESPECIFICA
DE CARRIL EN SU CENTRO
GLOBAL DE I+D UBICADO EN
ASTURIAS.
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| grupo de I+D de carril con-
Etinua Con su COMpromiso en

dar una rapida respuesta a las
necesidades de los clientes ofre-
ciendo soluciones innovadoras y
sostenibles.
Las lineas de investigacion que lleva
a cabo este grupo se vertebran en
torno a tres ejes: la optimizacion del
proceso de fabricacién, el desarrollo
de nuevos productos y la implemen-
tacion de nuevas soluciones en via.
La planta piloto de soldadura de ca-
rril, los sistemas de caracterizacion
avanzada de propiedades en uso y el
desarrollo puesto en marcha recien-
temente de sensores inalambricos
para monitorizar la via son algunos
ejemplos de las soluciones que el
centro de investigacion de Asturias
desarrolla por medio de una inno-
vacién abierta en la que se colabora
con universidades, centros tecnolé-
gicos y empresas del sector.
En el eje relativo a optimizacién del

proceso de fabricaciéon, el grupo
de 1+D de carril ha contribuido a la
puesta en marcha del nuevo sistema
de “laminacion universal” que sus-
tituye al tradicional sistema “duo”.
Este nuevo sistema permite mejorar
la calidad superficial y la precision
dimensional de la geometria del ca-
rril. Ademas, un aumento de calidad
superficial derivado de la laminacién
universal resulta beneficioso para el
control del enfriamiento acelerado
del carril, que es una etapa critica
para obtener un producto de altas
prestaciones. El actual sistema de
enfriamiento acelerado, conocido
como la linea de cabeza endurecida,
permitié al tren fabricar carriles de
altas prestaciones para todo tipo de
proyectos ferroviarios, comenzando
recientemente también la produc-
cién de carril asimétrico de cabeza
endurecida, un producto que se uti-
liza para la fabricacion de desvios de
aguja de perfil bajo asimétrico.
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GUIA DE SOCIOS

Ingenierias y consultorias
D Aquafrisch, S.L.

D Ardanuy Ingenieria, S.A.

D CAF Power & Automation

D CAF Turnkey & Engineering
D Colway Ferroviaria, S.L.
DGetinsa-Payma, S.L.

D Idom

D Instalaciones Inabensa

D Ineco

D ITK Ingenieria, S.A.

D MB Sistemas, S.Coop.

D NEM Solutions, S.L.

D Newtek Sélidos

D Sener Ingenieria y Sistemas, S.A.
D Typsa

Construccion de obra civil
D Assignia Infraestructuras, S.A.
D Azvi
D COMS
D Instalaciones Inabensa, S.A:
D Parrds Obras, S.L.
D PRECON - Prefabricaciones

y Contratas, S.A.U.
D Pretensados del Norte

Electrificacion

D Alstom Transporte, S.A.

D Ardanuy Ingenieria, S.A.

D Arteche

D Getinsa-Payma, S.L.

D Idom

D Ineco

D Ingeteam Power
Technology, S.A.

D Instalaciones Inabensa, S.A

D La Farga Lacambra, S.A.U.

D Luznor

D Parros Obras, S.L.

D Semi, S.A.

D Telice

D Typsa

Material fijo: componentes
y equipos
D Alstom Transporte, S.A.
D Amurrio Ferrocarriles
y Equipos, S.A.
D Aquafrisch, S.L.
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D Arteche
D Duro Felguera Rail, S.A.U.
D Elektra - Grupo Elektra, S.A.
D Faiveley
D Hicasa - Hierros
y Carbones, S.A.
D Idom
D Ikusi
D Instalaciones Inabensa
D Ineco
D ITK Ingenieria, S.A.
D JEZ Sistemas Ferroviarios, S.L.
D Parros Obras, S.L.
D Redalsa, S.A.

D Siemens Rail Automation, S.A.U.

D Talleres Alegria, S.A.
D Thales Espafia GRP, S.A.U.
D Valdepinto, S.L.

Seguridad

D Alstom Transporte, S.A.
D Ardanuy Ingenieria, S.A.
D DSAF. Dinamicas de Seguridad
D Ecocomputer S.L.

b Idom

D kusi

D Implaser 99, S.L.L.

D Ineco

D Manusa Door Systems
D Sice

D Siemens Rail Automation, S.A.U.

D Telice
D Thales Espafia GRP, S.A.U.

Senalizacién y control de

trafico

D Alstom Transporte, S.A.

D Ardanuy Ingenieria, S.A.

D Bombardier Espafia

D Cables y Comunicaciones
Zaragoza S.A.

D CAF Signalling

D DSAF. Dinamicas

de Seguridad

D Getinsa-Payma, S.L.

D GMV Sistemas S.A.U.

b Idom

D Ikusi

D Implaser 99, S.L.L.

D Indra Sistemas, S.A.

D Ineco

D Luznor

D P4Q Electronics, S.L.

D Semi, S.A.

D Sice

D Siemens Rail Automation, S.A.U.
D Telice

D Thales Espafia GRP, S.A.U.

D Typsa

Mantenimiento
D Alstom Transporte, S.A.
D Amurrio Ferrocarriles
y Equipos, S.A.
D Azvi
D COMSA
D Danobat
D Duro Felguera Rail, S.A.U.
D Idom
D Ikusi .
D Ineco
D Instalaciones Inabensa
D Parrds Obras, S.L.
D Siemens Rail Automation, S.A.U.
D Telice
D Thales Espafia GRP, S.A.U.

Estaciones

D Alstom Transporte, S.A.
D Ardanuy Ingenieria, S.A.
b Idom

D Ikusi

D Ineco

D Luznor

D Manusa Door Systems
D Parrés Obras, S.L.

D Thales Espafia GRP, S.A.U.
D Typsa

Control de calidad,
inspeccién y certificacion
D Cetren

SISTEMAS DE INFORMACION
Y DATOS

Sistemas y equipos de cobro
y ticketing

D Alstom Transporte, S.A.

D Ardanuy Ingenieria, S.A.

D Calmell Group

D Ecocomputer

D Idom

D Ikusi

D Indra Sistemas, S.A.

D Manusa Door Systems

D Sice

D Thales Espafna GRP, S.A.U.

Comunicaciones y sistemas

de datos y equipos de

informacion al pasajero

D Alstom Transporte, S.A.

D Ardanuy Ingenieria, S.A.

D Cables de comunicaciones
Zaragoza, S.L.

D CAF Power & Automation

D Ecocomputer

D Getinsa-Payma, S.L.

D Idom

D lkusi

D Indra

D Ineco

D P4Q Electronics, S.L.

D Sice

D Siemens Rail Automation, S.A.U.

D Telice, S.A.

D Thales Espana GRP, S.A.U.

D Typsa

MATERIAL RODANTE

Fabricantes de coches

de pasajeros

D Alstom Transporte, S.A.

D Bombardier Espafa

D CAF - Construcciones y Auxiliar
de Ferrocarriles, S.A.

D Cetest

D Patentes Talgo, S.L.

D Stadler Rail Valencia S.A.U

Fabricantes de vagones de

mercancias

D Alstom Transporte, S.A.

D Bombardier Espafa

D CAF - Construcciones y Auxiliar
de Ferrocarriles, S.A.

D ITK Ingenieria, S.A.

D Talleres Alegria, S.A.

D Stadler Rail Valencia S.A.U

Fabricantes de locomotoras
D Alstom Transporte, S.A.
D Bombardier Espafia

D CAF - Construcciones y Auxiliar
de Ferrocarriles, S.A.

D Patentes Talgo, S.L.

D Stadler Rail Valencia S.A.U

EQUIPOS Y COMPONENTES
MATERIAL RODANTE

Sistemas de traccion

y control

D Alstom Transporte, S.A.

D CAF Power & Automation

D Cetest

D Ingeteam Power Technology, S.A.
D P4Q Electronics, S.L.

D Patentes Talgo, S.L.

Componentes

D Albatros, S.L.

D Al-Ko Record

D Alstom Transporte, S.A.

D Arteche (Electrotécnica Arteche
Smartgrid, S.L.)

D CAF Power & Automation

D Cetest

D Elektra

D Faiveley

D Fundiciones Garbi, S.A.

D Funor, S.A.

D Gamarra, S.A.

D Hispacold

D lkusi

D Indra

D Ingeteam Power Technology, S.A.

D Metalocaucho, S.L.

D MGN Transformaciones del
Caucho, S.A.

D P4Q Electronics, S.L.

D Siemens Rail Automation, S.A.U.

D Teknorail Systems, S.A.

D Valdepinto, S.L.

Equipos y maquinaria para
la fabricacion de material
rodante

D Aquafrisch, S.L.

D Cetest

D Danobat

D ITK Ingenieria, S.A.

D MB Sistemas, S.Coop.

Interiorismo

D Alstom Transporte, S.A.
D Colway Ferroviaria, S.L.
b Idom

D Kelox, S.A.

D Teknorail Systems, S.A.
D Valdepinto, S.L.

Seguridad

D Actia Systems, S.A.U.

D Albatros, S.L.

D Alstom Transporte, S.A.

D Ardanuy Ingenieria, S.A.

D Cetest

D DSAF. Dinamicas de Seqguridad
D Idom

D Ikusi -

D Implaser 99, S.L.L.

D Indra

D Luznor

D Siemens Rail Automation, S.A.U.
D Tecnatom

D Thales Espafa GRP, S.A.U.

Mantenimiento

D Albatros, S.L.

D Alstom Transporte, S.A.

D Aquafrisch, S.L.

D CAF - Construcciones y Auxiliar
de Ferrocarriles, S.A.

D Cetest

D Danobat

D Faiveley

D Ikusi

D Ingeteam Power
Technology, S.A.

D Kelox, S.A.

D Luznor

D Metalocaucho, S.L.

D NEM Solutions, S.L.

D Patentes Talgo, S.L.

D Siemens Rail Automation, S.A.U.

D Talleres Alegria, S.A.

D Teknorail Systems, S.A.

D Stadler Rail Valencia S.A.U.

Control de calidad,
inspeccién y certificacion
D Cetren

D Tecnatom
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Albatros

ALBATROS, S.L.
D Ruiz de Alarcon, 13 - 3°

28014 Madrid (MADRID)
DT:+34 91 495 70 00
D F: +34 91 495 70 06
D af@albatros-sl.es
D www.albatros-sl.es
La Corporacion Albatros, se dedica al
disefio, fabricacion, comercializacion 'y
mantenimiento de equipamiento para
vehiculos ferroviarios. Estd formada por
varias unidades de ingenieria y produc-
cion en Espafia y tanto sucursales como
agentes repartidos por todo el mundo.
Contamos con una plantilla superior a los
500 empleados, facturando al afio mas de
100 millones de Euros, principalmente en
mercados exteriores. Con més de 27.000
convertidores estaticos de potencia, 35.000
sistemas de informacion, 6.000 sistemas de
aire acondicionado y 10.000 mddulos de
WG, entre otros productos, instalados en
los principales trenes, metros y tranvias del
mundo.

Al=KO
QUALITY FOR LIFE

AL-KO
D Ctra. Durango-Elorrio, 25

48220 Abadiano (BIZKAIA)
DT:+34 94 621 57 40
DF:+34 946813704
D erik.geluk@al-ko.es
D www.al-ko.com
AL-KO, empresa pionera en Espafia en la
fabricacion de amortiguadores, ofrece una
amplia gama de amortiguadores y elemen-
tos de suspension, avalada por la versatili-
dad de su ingenieria que aporta soluciones
técnicas innovadoras para satisfacer las ne-
cesidades de sus clientes.
Este hecho hace que AL-KO lleve a cabo -en
todas sus plantas- importantes inversiones
en instalaciones de investigacion y ensayo,
asi como ampliaciones y remodelaciones
con el objetivo de realizar una produccién
flexible, eficiente y rentable, también en
series cortas. Todo ello hace de AL-KO, un
interlocutor competente a la hora de desa-
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rrollar soluciones eficaces en el campo de la
suspension.

ALSTOM

ALSTOM TRANSPORTE, S.A.
D C/ Martinez Villergas 49, edificio V
28027 Madrid (MADRID)
DT:+34 91 334 58 00
D F:+34 91334 58 01
) german.ruiz@transport.alstom.com
» www.alstom.com
Como promotor de la movilidad sostenible,
Alstom Transporte es el Unico fabricante del
mundo que domina todas las actividades
del sector del transporte ferroviario, ofre-
ciendo una gama completa de productos
de altas prestaciones: trenes, electrificacion,
sistemas de informacién, servicios y solucio-
nes llave en mano.
En Espafia, emplea a cerca de 2.000 perso-
nas en 19 centros de trabajo. La compafiia
tiene una fabrica de trenes en Barcelona
y desarrolla programas de |+D tanto para
proyectos de material rodante como para
proyectos de sefializacién y seguridad fe-
rroviaria. El laboratorio tecnoldgico ubicado
en Madrid se ha convertido en un referente
para proyectos de sefializacion en todo el
mundo.

amurrio

ferrocarril y equipos, s.a.

AMURRIO FERROCARRIL
Y EQUIPOS, S.A.
D Maskuribai, 10

01471 Amurrio (ARABA)
DT: +34 945 89 16 00
D F: +34 945 89 24 80
) info@amufer.es
» www.amufer.es
Amurrio Ferrocarril y Equipos, S.A. es uno de
los lideres internacionales en el disefio, pro-
duccién e instalacion de material ferroviario.
Sus equipos, cambios y cruzamientos estan
instalados en trazados de alta velocidad,
metro, tranvia y ferrocarril convencional a lo
largo de Europa, Asia, América y Africa.
En el apartado de fundicion, su experiencia,
conocimientos y equipo permiten la produc-
cion, tratamiento y mecanizado de piezas y
series de gran complejidad técnica en acero

al carbono, al manganeso y otros aceros
aleados.

_m.—r_;;ﬂ.; ffg.ﬁ-:
Aquafrisch

AQUAFRISCH, S.L.
D C/ Ignacio Zuloaga, 10
28522 Rivas Vaciamadrid
(MADRID)
PT:+34 9138003 33
D F:+34 91 778 60 02
D aquafrisch@aquafrisch.com
D www.aquafrisch.com
Aquafrisch es una empresa orientada al ser-
vicio de sus clientes.
Su tarea consiste en ofrecer soluciones a sus
necesidades especificas. Aquafrisch dispone
de una amplia oferta de equipos y servicios
en las 2 areas de trabajo en las que la com-
pafiia desempefia sus actividades:
Aquafrisch rail: soluciones para el equipa-
miento en talleres ferroviarios.
Aquafrisch agua: soluciones para el tra-
tamiento de aguas tanto en consumo como

en vertidos.

ArcelorMittal

ARCELORMITTAL ESPANA,
S.A.
D Apdo. 570. Edificio Energias, 2° pl.
33691 Gijon (ASTURIAS)
DT:+34985 18 77 50
D rails.specialsections@arcelormittal.
com
D www.rails.arcelormittal.com
ArcelorMittal es el lider sidertrgico y minero,
a nivel mundial, y forma parte de un reduci-
do ntimero de fabricantes de carril cuya pro-
duccién se ha desarrollado, notablemente,
en los segmentos tan especializados como
la Alta Velocidad, cargas pesadas, metro,
lineas convencionales y otras aplicaciones
como el carril ligero y el tranvia en las dis-
tintas calidades de acero calidad conven-
cional, microaleados y cabeza endurecida.
La calidad de ArcelorMittal ha sido recono-
cida por clientes alredor del mundo desde
Europa, pasando por Asia hacia Oceania,
América y Africa.
La proxima vez que viaje en tren; no importa
en qué continente se encuentre, tal vez se

desplace sobre carriles fabricados por Arce-
lorMittal.

Ardanuy

ARDANUY INGENIERIA, S.A.
D Avda. Europa, 34

28023 Madrid (MADRID)
DT:+34 91799 45 00
D F:+34 91 799 45 01
D madrid@ardanuy.com
D www.ardanuy.com
Ardanuy es una consultora de ingenieria y
arquitectura especializada en estudios, pro-
yectos, direcciones de obra y asesoramiento
técnico para ferrocarriles, metros, tranvias y
transporte por cable.
Se constituy6 en diciembre de 1992 y esta
formada por un equipo permanente de mas
de 100 ingenieros y arquitectos. A esta plan-
tilla se unen colaboradores especializados
para asesorar en proyectos especificos.
En Espafia desarrolla su actividad desde las
oficinas de Madrid, Barcelona, Valencia, Se-
villa y Tenerife. En el exterior, se dispone de
oficinas en Lituania, Polonia, India, Colom-
bia, Argelia y EEUU.
Desde sus origenes ha tenido una marcada
vocacién internacional. En la actualidad més
del 90% de los nuevos contratos son para
el mercado exterior, en Europa Occidental:
Gran Bretafia, Irlanda y Francia; centro y
este de Europa: Polonia, Bulgaria, Letonia,
Lituania; América: Colombia, Bolivia, Méxi-
co, Chile, Perti y EE.UU; Africa: Marruecos,
Argelia, Egipto, Mozambique, Sudéfrica y
Asia: India, Vietnam y Kazajistan.

ARTECHE )
(ELECTROTECNICA
ARTECHE SMARTGRID, S.L.)
D Derio Bidea, 28
48100 Mungia (BIZKAIA)
DT:+34 94 60112 00
DF:+3494 615 56 28
D nac@arteche.es
D www.arteche.com
La actividad del Grupo Arteche se centra en
ofrecer soluciones, aplicaciones y equipa-
mientos para el sector eléctrico y ferroviario

a nivel mundial. En generacién, transmision,
distribucién, industria asi como en aplicacio-
nes ferroviarias, se ha convertido en un cola-
borador clave en la blsqueda de respuestas
a los nuevos desafios planteados.

Un posicionamiento sustentado en el pro-
fundo conocimiento de los diversos siste-
mas eléctricos  internacionales, una agil
organizacién orientada al cliente y una no-
table inversion en investigacion y desarrollo.
El incremento en mas de un 50% de las
referencias que llevan su marca lo eviden-
cian. Son decisiones que han hecho de su
simbolo una expresion real de fiabilidad, ca-
lidad y confianza, tanto en soluciones como
en las relaciones empresariales. Un valor en
base a las alianzas empresariales que han
sido sefia de identidad de Arteche a lo lar-
go de su historia y que han contribuido al
crecimiento internacional y al desarrollo de
soluciones innovadoras.

a(ssignia

INFRAESTRUCTURAS

ASSIGNIA
INFRAESTRUCTURAS, S.A.
D Avd. Quitapesares 11

Pol. Emp. Villapark

28670 Villaviciosa de Odoén,

(MADRID)
D T:+34 91567 28 70
D F:+34 9157196 28
D info@assignia.com
D www.assignia.com
Assignia Infraestructuras es la compafia del
Grupo Essentium, con sede en Espafiay am-
pliaexperienciainternacionalenel desarrollo,
ejecucion, gestion y explotacion de grandes
infraestructuras de todo tipo, asi como en el
sector de concesiones de éstas y de servicios.
La experiencia ferroviaria de Assignia In-
fraestructuras se refleja en sus actuaciones
en todas las lineas de Alta Velocidad cons-
truidas en Espafia, y en los mltiples proyec-
tos desarrollados de infraestructuras, super-
estructuras y estaciones, en lineas nuevas o
renovaciones con circulacién de Alta Velo-
cidad, convencionales, cercanias, tranvias y
metros. Su especializacion se completa con
la ejecucién del mantenimiento de éstas.
El parque de maquinaria de via propio con
el que cuenta —disponible en anchos 1.435
y 1.668mm-, su flexibilidad e internacionali-
zacion —con presencia en paises como Mé-
xico, Venezuela, Turquia, Marruecos, India,

Argelia y Chile le otorgan un valor afiadido
indiscutible en el sector ferroviario.

Azvi/l/

AzZVI
D C/ Almendralejo, 5

41019 SEVILLA
D T: +34 954 999 320
D F: +34 954 999 200
D azvi@azvi.es
D ww.azvi.es
Azvi es una empresa centenaria especiali-
zada la construccion de obra pUblica cuyos
origenes son eminentemente ferroviarios,
formando parte de la historia y la evolucion
del ferrocarril y sus infraestructuras en Espa-
fia y en el extranjero.
En todos estos afios, Azvi ha participado
en numerosos proyectos de construccion,
rehabilitacion, conservacion y mantenimien-
to en mas de 1.000 kilémetros de via, de
los que cerca de 450 km son de Alta Velo-
cidad, construidos en los Ultimos 25 afios.
Azvi cuenta con un amplio y modemno
parque de maquinaria que le permite eje-
cutar sus trabajos con maquinaria propia,
ademas de un Centro Logistico dotado
con los medios necesarios y de dltima ge-
neracién, para centralizar el parque de
maquinaria y materiales, con talleres de
mantenimiento, revisidn 'y reparacion.
Ademas, Azvi invierte en |+D+i aplicada al
ferrocarril, colaborando con diferentes enti-
dades publicas y privadas, socios y grupos
de investigacién, con su propio Departa-
mento de [+D+i.

BOMBARDIER

la evolucion de la movilidad

BOMBARDIER ESPANA
b Avda. Burgos, 17
Complejo Triada-Torre A
28036 Madrid (MADRID)
DT +34 91 383 62 00
DF:+34 913836198
D susana.bargsten@es.transport.
bombardier.com
D www.bombardier.com
Bombardier Transportation es lider global
en tecnologia ferroviaria y ofrece la mayor
cartera de productos de esta industria.
Bombardier Transportation Espafia es uno
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de los principales exportadores de la indus-
tria ferroviaria espafiola, empleando a mas
de 750 personas en sus plantas y oficinas de
Trapaga (Bizkaia), San Sebastian de los Re-
yes y Alcobendas (Madrid), Madrid capital y
Barcelona, y participando en algunos de los
principales proyectos ferroviarios del pais.

Su planta de Sistemas de Propulsion situada
en Trapaga (Vizcaya) y su Centro de Excelen-
cia en Ingenieria de Sefializacién Ferroviaria
ubicado en San Sebastian de los Reyes (Ma-
drid) son hoy centros tecnolégicos, de los més
avanzados que hay en el mundo, y desde alli
se lideran los proyectos de sistemas de pro-
pulsion y sefializacion de Bombardier para
Espafia y resto del mundo.

Las exportaciones ya representan mas del
85% de su actividad.

CABLES

ZARAGODOZA

CABLES DE COMUNICACIONES
ZARAGOZA
D Poligono de Malpica,

Calle D, n° 83

50016 Zaragoza (ZARAGOZA)
DT:+34 976 72 99 00
DF:434976 729972
D comercial@cablescom.com
D www.cablescom.com
Fundada en 1971, Cables de Comunicacio-
nes ha construido su reputacién como una
empresa respetada en el campo de los cables
de comunicacion. CablesCom ha cimentado
su posicion y sus productos se utilizan ac-
tualmente en mas de 50 paises de todo el
mundo. La empresa cuenta con una amplia
gama de productos que estan certificados de
acuerdo con los estandares de los principales
operadores de Telecom y FFCC en la mayoria
de los paises Europeos. Se dedica al disefio y
desarrollo excelentes de cables para: telecom,
sefializacion ferroviaria, instrumentacion, da-
tos y fibra dptica.

CONSTRUCCIONES
Y AUXILIAR DE
FERROCARRILES, S.A.
D Padilla, 71 - 6

28006 Madrid (MADRID)
DT +34 91436 60 00
DF:+3491436 60 11
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) caf@caf.net

» www.caf.net

CAF es una empresa dedicada a la investi-
gacion, disefio, fabricacién y mantenimiento
de material rodante para la industria del fe-
rrocarril. Su gama de productos abarca desde
los trenes de Alta Velocidad hasta los medios
de transporte publicos urbanos como metros,
tranvias y trenes de cercanias, ademés de tre-
nes para servicios regionales y locomotoras
diesel y eléctricas. Cuenta con instalaciones
productivas tanto en Espafia (Beasain, Irin,
Zaragoza, Castejon y Linares), como en
EE.UU. (Elmira, NY), Francia (Bagnéres de
Bigorre), México (México DF) y Brasil (Sao
Paulo) y Centros Tecnoldgicos del Ferrocarril
en Beasain y Zaragoza. Los proyectos de CAF
estan repartidos por mas de 25 paises del
mundo en los cinco continentes.

(=1
Power &
Automation

CAF POWER & AUTOMATION
) Parque Tecnolégico de San
Sebastian. Pso. de Mikeletegi, 58 -2°.
20009 San Sebastian (GIPUZKOA)
DT:+34 943 30 92 51
D F: +34 943 30 92 52
) info@cafpower.com
» www.cafpower.com
CAF P&A es una empresa global de fabrica-
cion de soluciones de potencia eléctrica asf
como de sistemas de informacion y comuni-
cacién para el sector ferroviario. CAF P&A ha
equipado mas de 5.000 vehiculos en todo el
mundo incluyendo, metros, tranvias y loco-
motoras ademas de trenes de Alta Velocidad.
Una de sus principales lineas estratégicas es
el desarrollo de tecnologia propia. Para ello, y
como principal activo, CAF P&A cuenta con
un equipo de especialistas experimentados,
competentes y dinamicos. CAF P&A desa-
rrolla, fabrica y entrega soluciones de muy
alta fiabilidad adaptadas a cada una de las
necesidades especificas del cliente y en cum-
plimiento de las normas ferroviarias.

/. > GAF
Signalling

CAF SIGNALLING
) C/ Sepulveda, 7B

28108 Alcobendas (MADRID)
D T:+34 91798 27 50

D F:+34 91661 37 51

D cafsignalling@cafsignalling.com

D www.cafsignalling.com

CAF  Signalling, filial tecnolégica del
Grupo CAF, se dedica a la sefaliza-
cion del tréfico ferroviario, tanto en
Espafia como a nivel internacional.
Asimismo, ofrece soluciones completas de
sefializacion y telecontrol en el sector de
infraestructura ferroviaria. CAF Signalling,
cuenta con capacidad y tecnologia para
acometer proyectos “llave en mano” de
sefializacion ferroviaria, siendo reconocido
como tal en diferentes administraciones fe-
rroviarias en Espafia y en otros paises de Eu-
ropa, América, Africa, Medio Oriente y Asia.

/'\. Sar
Turnkey &

Engineering

CAF TURNKEY &

ENGINEERING

D Parque Cientifico y Tecnoldgico de
Bizkaia, Laida Bidea, Edificio 205.
48170 Zamudio (BIZKAIA)

D T: +34 946 819 550

D F:+34 94623 29 29

D bormaetxea@cafte.com

D www.cafte.com

CAF Turnkey & Engineering nace en 2007

y tiene su sede central en el Parque Tecno-

logico y Cientifico de Bizkaia (Zamudio).

Inicié su actividad como Ingenieria Integral

de Sistemas de Transporte y en 2015 tras la

integracion de la sociedad CMFS (México)

ha ampliado su cartera de servicios hacia el

desarrollo de proyectos EPC tanto de obra

civil como de subsistemas.

Con un crecimiento solido y constante, ac-

tualmente cuenta con 200 empleados y ofi-

cinas en Zamudio, Madrid y México, dando

servicio tanto a empresas del Grupo CAF

como a clientes publicos y privados nacio-

nales e internacionales.

CatmeLL
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CALMELL GROUP

D Pol. Ind. Pla d'en Coll
C/ Fresser, 12 C
08110 Montcada i Reixac
(BARCELONA)

DT:+34 93564 14 00

D F: +34 93 564 58 22

D calmell@calmell.net

D www.calmell.com

Calmell, S.A., la primera empresa del grupo,
nacié en 1970 focalizando su actividad en
la fabricacion de productos graficos. Actual-
mente, Calmell Group es lider en control
de accesos e identificacion, a través de las
empresas del grupo, Calmell, S.A., Affix, S.L,
e Idoneum S.A., dedicadas respectivamente
a la fabricacion de los soportes (billetes, tar-
jetas,...), desarrollo de software y hardware
especifico, personalizacion y seguridad.

En el sector del transporte publico trabaja
para integradores y/o operadores suminis-
trando cualquier tipo de soporte para los
sistemas de ticketing y lectores/grabadores
para los equipos. Con una fuerte presencia
internacional a través de representantes y
distribuidores, Calmell Group puede satisfa-
cer sus necesidades en todo el mundo.

\Iéetest

CETEST

D Lazkaibar, s/n
20200 Beasain (GIPUZKOA)

DT:+34 943 028 690

D cetest@cetestgroup.com

D www.cetestgroup.com

Servicios de ensayo y andlisis para:
Verificacion y validacion de disefios.

Homologacién de nuevos productos y

vehiculos.

Andlisis de fallo y optimizacion.
Laboratorio acreditado y con méas de 40
afios de experiencia en ensayos en el
sector ferroviario.

Los servicios de ensayo en éreas:

Componentes estructurales.

Tren de rodadura.

Sistemas de suspension.

Dindmica de vehiculos.

Ruido y vibraciones.

Aerodindmica.

EMC y consumos energéticos.

Instrumentacion especial (ejes instru-
mentados, pantografo instrumentado).

/
' Cetien

CETREN
D Paseo de la Castellana, 91.
Planta 10. 28046. (MADRID)

D T. Certificacion/Inspeccion: +34 91
1264 83 30

D T. Formacion: +34 91 264 85 35

D Certificacion: cetren@cetren.es

D Formacién: formacion@cetren.es

D www.cetren.es

Cetren, especialista en el sector ferrovia-
rio, trabaja fomentando y certificando la
calidad de este sector desde hace mas
de 30 afios. Su experiencia y dedicacion
exclusiva al ferrocarril permite aportar
soluciones integrales a la certificacion,
siendo el Organismo Notificado espafiol
en el marco de las Directivas Europeas
de Interoperabilidad y actuando también
como Evaluador Independiente de Segu-
ridad, asi como Entidad de Certificacion
de productos, procesos y servicios ferro-
viarios.

Cetren es ademas el primer centro pri-
vado especializado en la formacion del
personal ferroviario, homologado por
el Ministerio de Fomento desde el afio
2007.
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col way

ferroviaria

COLWAY FERROVIARIA, S.L.
D C/Botanica, 149-151

08908 L'Hospitalet (BARCELONA)
DT: +34 93 414 65 12
DF:+34936398610
D acolomerf@colway-08.com
D www.colway-08.com
Colway Ferroviaria, S.L., compafiia per-
teneciente al Grupo Colway, se dedica al
disefio, ingenierfa, fabricacién, suminis-
tro, instalacién y puesta en marcha de
proyectos llave en mano de interiorismo
de vehiculos ferroviarios. Mediante la
gestion integral de suministros modu-
lares, basada en la experiencia, cono-
cimiento, investigacién e innovacién, la
empresa logra la plena satisfaccion de
las necesidades y expectativas de sus
clientes, tanto constructores como ad-
ministraciones publicas. Las capacidades
de Colway incluyen Sistemas modulares
para interiorismo como Mddulos WC,
Frontales, salones, tabiques, cafeterias,
restaurantes y vestibulos. La oferta de
Colway abarca la produccion y montaje
de composites, componentes metalicos,
termoplasticos, componentes eléctricos y
electrénicos.

COMSA CORPORACION

D C/Julidn Camarillo 6A, 22 planta
28037 (MADRID)

DT:+34 913532120

D F:+34 913 504 954

D jensenat@comsa.com

D www.comsa.com

COMSA es la empresa del grupo
COMSA Corporacion especializada en la
construccion de infraestructuras ferroviarias.
Fundada en 1891, la compafia ofrece
un servicio integral en los ambitos de
construccién y mantenimiento de lineas
ferroviarias, electrificacion, y sistemas de
control y comunicacién de alta velocidad,
lineas convencionales, metros y tranvias. En
esta area de actividad, es lider en Espafia,
donde ha participado en la ejecucion de
todas las lineas de alta velocidad, y cuenta
con actividad permanente en Argenting,
Brasil, Lituania, México, Polonia, Portugal y
Turquia.

Asimismo, ha participado en un gran
nimero de proyectos en otros mercados
como ltalia, Filipinas, Taiwan, Malasia, India,
etc. Esta dilatada experiencia ha sido clave
para su consolidacion en el sector ferroviario
y le ha situado en una reconocida posicion
de liderazgo dentro de la construccion
ferroviaria.

7AN DANOBAT

DANOBAT
D Arriaga Kalea, 21

20870 Elgoibar (GIPUZKOA)
D T: +34 943 748 044
D F:+34 943 743 138
D danobat@danobat.com
» www.danobat.com
Lla actividad de la division de ferroca-
rril de Danobat se centra en el suminis-
tro de soluciones integrales para la fa-
bricacion y mantenimiento de material
rodante ferroviario, integrando producto
propio de tecnologia puntera junto con
equipos de empresas especializadas.
Danobat cuenta con una dilatada expe-
riencia en la prestacion de servicios de in-
genierfa, integracion de equipos, gestion de
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proyectos complejos y acompafiamiento al
cliente a lo largo de toda la vida del pro-
yecto.

Con una fuerte presencia internacional
cuenta entre sus clientes con empresas que
son referentes del sector ferroviario.

dsafdi

safety dynamics dindmicas
de seguridad

DSAF - DINAMICAS

DE SEGURIDAD, S.L.

D Avda. de San Blas n° 13 -

Poligono Industrial de Gojain 01170
Legutiano (ARABA)

D T: +34 945 466 314

D F: +34 945 466 314

D info@dsaf.es

D www.dsaf.es

DSAF es una estructura empresarial
dedicada a la seguridad en el movimiento
de personas.

Comprometida con las nuevas tecnologias
aplicadas al disefio y ejecucién de proyectos
e iniciativas que garanticen el grado de
seguridad de evacuacién homologable en
esta sociedad de riesgo generalizado.

Se ocupa, como primera aplicacion, de
la sefializacion de emergencia, mediante
el desarrollo de sistemas de sefializacion
fotoluminiscentes, electroluminiscentes y de
Leds aplicados a la evacuacién de personas
en situacion y ambitos de riesgo: seguridad
en evacuacion de tuneles, seguridad
en evacuacion de barcos, seguridad en
evacuacion de edificios

Las aplicaciones de seguridad se desarrollan
en tres grandes areas: sequridad en tuneles
carretera/ferrocarril, sequridad en barcos y
sequridad en edificios.

[of

Rail

DURO FELGUERA RAIL, S.A.U.

D Pol. Ind. Fabrica de Mieres s/n
33600 Mieres (ASTURIAS)

D T: +34 985 45 63 31

D F:+34 985 45 61 64

D dfrail@durofelguera.com

D www.durofelguera.com

DF Rail es una compafiia espafiola especia-

lizada en el disefio, fabricacién y suministro
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de sistemas de desvios y sus componentes
para metros, ferrocarriles convencionales, de
carga o de Alta Velocidad. Desvios, escapes
simples y dobles, travesias con y sin union,
bifurcaciones, aparatos de dilatacion,...;
sobre traviesas de madera o de hormigén;
para vias con y sin balasto; para un ancho
de via o varios combinados; con cruzamien-
tos monobloques de Acero al Mn o cruza-
mientos de punta mdvil; juntas aislantes
encoladas, carriles de transicion.

- eco

ECOCOMPUTER S.L.

) C/ Maria Zambrano 5 - Bajo - 33401
Avilés (ASTURIAS)

D T: +34 985 52 50 46

D F: 34985 56 83 17

) sales@ecocomputer.com

) www.ecocomputer.com

Ecocomputer S.L. es una firma tecnoldgica
localizada en Asturias y Cantabria y especia-
lizada en el disefio, desarrollo e implemen-
tacién de soluciones IT especificas para el
sector ferroviario (ticketing, booking, infor-
macion al viajero, etc.) y el control de ac-
cesos y presencia.Fundada en 1999, cuenta
en dichos ambitos con un amplio abanico
de productos desarrollados con tecnologia
propia, resultado de afios de evolucion y
adaptacion a las necesidades de los clientes.
Asi mismo, Ecocomputer presta servicios
tecnolégicos en el mantenimiento de la
operacion e infraestructura ferroviaria (CTC,
SIV, equipamiento IT de estaciones).

’aelektra

ELEKTRA-GRUPO ELEKTRA,
S.A.
) d/ Apostolado, 34

20014 San Sebastian (GIPUZKOA)
DT +34 607 94 29 73
) railway@elektra-sa.es
» www.grupoelektra.es
Es el proveedor de material eléctrico de los
principales constructores de material rodan-
te, mantenimiento y fabricantes de equipos
ferroviarios. Siendo la empresa referente en
el sector ferroviario en el aprovisionamiento
de material eléctrico. Aportando un servicio

de calidad, asesoramiento especializado y
adaptacion a las necesidades del cliente.
Grupo Elektra se compone de una extensa
red nacional y dispone de empresas en Ru-
mania, India y EE.UU.

‘v Faiveley

TRANSPORT

FAIVELEY TRANSPORT

IBERICA, S.A

D Pol. Ind La Drecera — ¢/ Mecanica,
23 - 43470 La Selva del Camp
(TARRAGONA)

c/Antonio Cabezon s/n (complejo

Renfe) — 28034 Madrid (MADRID)

D T:+34 917282159

D F: +34 917282157

D jesus.delatorre@faiveleytransport.

com

D www.faiveleytransport.com

Faiveley Transport Ibérica, S.A. tiene como

principal actividad el disefio, fabricacion,

comercializacion y mantenimiento de equi-

pos auxiliares embarcados para vehiculos

ferroviarios (locomotoras, trenes, tranvias y

metros), asi como el disefio, fabricacion, co-

mercializacion y mantenimiento de Puertas

automaticas de Andén.

Filial para Espafia, Portugal y México del

Grupo internacional  Faiveley Transport,

cuenta con instalaciones productivas en La

Selva del Camp (Tarragona — Espafia) y con

Oficinas Comerciales en Madrid.

FUNDICIONES GARBI, S.A.
D B° Munsaratz, 33

48220 Abadiano (BIZKAIA)
DT:+34 94 62154 80
DF:+3494 6817386
D garbi@fundicionesgarbi.es
» www.fundicionesgarbi.es
Desde su fundacion en 1972, Fundiciones
Garbi ha evolucionado de la fundicion tradi-
cional a una empresa de servicios integrales
a la industria. Ofrecemos un abanico com-
pleto de servicios partiendo de la fundicién
u otros materiales, y terminando con el
montaje de subconjuntos. Todo ello median-
te una organizacién orientada a ofrecer un
proceso robusto y competitivo, que asegura
la calidad desde la primera fase utilizando
APQP.

Somos conscientes de la importancia de
la satisfaccion de los clientes, por lo que
nuestra oferta global de servicios incluye los
tratamientos térmicos, el mecanizado, las
inspecciones y ensayos destructivos y END's,
los tratamientos superficiales de proteccion
y finalizacién (Pintura, Metalizados, Croma-
do, Otros...), para acabar con los montajes
de conjuntos de piezas. En el sector ferro-
viario estamos especializados en la fabrica-
cion de material rodante.

/ Funorsa

FUNOR, S.A.

D Pol. Ind. de Villalonquejar
C/ Condado de Trevifo, 41
09001 Burgos (BURGOS)

DT:+34 947 29 84 80

D F:+34 947 29 82 93

) info@funorsa. es

» www.funorsa.es

Fundicion de acero al carbono, aleado e

inoxidable. Nuestros productos:

Fundicion de acero.
Se suministran en bruto o mecanizado.

Ejemplos:

Componentes para bogie.
Pivotes.

Carcasas motores.

Aros de presion.

Cajas de grasa.

Cabezas de enganche.
Enganches.

Travesanos...

e
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GAMARRA, S.A.
D Portal de Vergara, 6

01013 Vitoria (ARABA)
DT:+34 9452516 77
D F:+34 945 27 49 48
D gamarra@gamarrasa.es
D www.gamarrasa.es
Gamarra, S.A. Fundicion espafiola ubicada
en Vitoria (Espafia).
Cuenta con una produccién anual de 4.000
toneladas. Entre nuestros clientes mas no-
torios destacamos: Compafiias Estatales de
Ferrocarril, fabricantes de rodamientos y co-
rrespondientes suministradores. Somos una
fundicion homologada por los Organismos

DB, AG (HPQ), OBB, SBB, SNCF (AFQ), asi
como DIN EN ISO 9001:2000 + DIN 6700-
2. Entre la gama de productos que fabrica-
mos, sefialar: discos de freno, portazapatas,
conjuntos de choque, clavijas y piezas basi-
cas para bogies.

getinsa-payma

GETINSA-PAYMA, S.L.
D C/ Ramon de Aguinaga, 8

28028 Madrid (MADRID)
DT:+34 91 456 09 82
D F: +34 91 456 09 83
D internacional@getinsa.es
D www.getinsa.es
Con mas de 40 afios de experiencia en
Proyectos de infraestructura del transporte,
Getinsa-Payma, S.L., se ha convertido en
una empresa lider en Espafia y un referente
internacional en el sector, participando tan-
to en el desarrollo de la nueva red de alta
velocidad espafiola como en la renovacion
de la red convencional.
Abordamos la gestion integral de los proyec-
tos desde los estudios de preinversion hasta
la asistencia técnica para el mantenimiento
de infraestructuras ferroviarias, pasando por
el disefio final y la supervision de las obras.
Nuestro know-how abarca la obra civil, la
plataforma y via, los elementos de traccidn
(subestaciones eléctricas, catenaria, etc), y
los sistemas de sefializacién y telecomuni-
caciones. En la actualidad Getinsa-Payma
tiene contratos ferroviarios en ejecucion en
Europa, Oriente Medio, Africa, Asia, Suda-
mérica y EEUU.

s INNOVATING SOLUTIONS

GMV SISTEMAS, S.A.U.

D Juan de Herrera, 17 - P.T.B. Boecillo
47151 Valladolid (VALLADOLID)

D T: +34 983 54 65 54

D F: +34 983 54 65 53

D ahernandez@gmv.com

D aags@gmv.com

D www.gmv.com

Desde 1994 GMV es proveedor de Siste-

mas Inteligentes de Transporte, ofreciendo

soluciones llave en mano y productos espe-

cificos. GMV desarrolla sistemas adaptados

a las necesidades del sector, incluyendo

localizacion, comunicaciones maviles, infor-
macion al pasajero, sistemas de ticketing y
centros de control.

El portfolio de GMV para el sector ferro-
viario incluye sistemas de gestion de flota,
SAE-R®, que proporcionan una herramien-
ta integrada de gestion y planificacion, y
otros productos como CCTV, PA-Intercomm,
Video-informacién y sistemas de validacion
y venta.

HICASA

HICASA - HIERROS
Y CARBONES, S.A.
D Poligono de Asipo, P48

33428 Cayés-Llanera (ASTURIAS)
DT:+34 985260473
D F: +34 985 26 09 05
) info@hicasa.com
» www.hicasa.com
HICASA esta especializada en el almace-
namiento, transformacion, distribucion y
comerdializacion de materiales de via fe-
rroviaria, carriles de todo tipo y accesorios
ferroviarios siguiendo normativa tanto Euro-
pea (Normas UNE EN, DIN) como normativa
Americana (ASTM, ASCE...) y otros tipos de
Normas (AREMA, UIC etc).
HICASA pertenece al grupo privado de
empresas (GEVIR) del que forman parte
4 empresas situadas en Espafia, y tiene la
particularidad de unir su condicién de distri-
buidor a la de fabricante, ya que contamos
con una fabrica propia especializada en la
fabricacion de carriles ligeros, lo cual nos
confiere un perfil Unico en el mercado.
Cuenta con una superficie cubierta de mas
de 13.000 m?, con modernas maquinas de
corte y taladrado lo cual permite suministrar
los pedidos en cualquier formato o medida,
siguiendo los requisitos de sus clientes.
Exporta mas del 50% de sus productos.

IDOM
D Zarandoa 23

48015 Bilbao (VIZCAYA)
DT:+34 94 479 76 40
DF:+3494 475 93 64
D cortega@idom.com
D oscar.rico@idom.com
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D www.idom.es

iDOM es una de las compafiias euro-
peas lideres en el campo de los servicio
profesionales de ingenieria, arquitectu-
ra y consultoria.

Es una compafiia independiente funda-
da en 1957 que ha trabajado en mas
de 30.000 proyectos en los cinco con-
tinentes. Con 42 oficinas esta presente
en 25 paises Alemania, Angola, Arabia,
Argelia, Belgica, Brasil, Canada, Chile,
Colombia, Ecuador, Emiratos Arabes
Unidos, Estados Unidos, Francia, India,
Laos, Spain, U.S.A.Libia, Marruecos,
Mexico, Peru, Polonia, Portugal, Reino
Unido, Rumania y Turquia.

Més de 2.500 profesionales en IDOM
poseen la experiencia y especializacio-
nes necesarias para desarrollar todas
las fases de un proyecto ferroviario
(alta velocidad, convencional, mercan-
cias, metro, metro ligero, tranvias, ta-
lleres y cocheras..) desde la concepcion
hasta la puesta en marcha en todas las
disciplinas técnicas. Idom proporcionan
asistencia técnica precisa en todos los
procesos de decision: desde los estu-
dios previos (alternativas, demanda,
trafico, estudios financieros y econé-
micos), disefios preliminares, disefios
constructivos y basicos, planes de ope-
racion y mantenimiento, hasta el sequi-
miento de las obras y pruebas.
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IKUSI
D Paseo Miramén, 170
20014 San Sebastian
(GIPUZKOA)
DT: +34 943 44 88 00
D F: +34 943 44 88 20
» movilidad@ikusi.com
D www.ikusi.com
Ikusi ofrece soluciones integrales para
la explotacion de los diferentes modos
de transporte pUblico urbano (Bus/BRT/
Tranviario/Metro  Ligero/Metro/Subur-
bano), asi como en intercambiadores
multimodales. Una propuesta avalada
por los mas de 20 afios de trayectoria
en el sector y que tiene como objetivos
principales mejorar la experiencia del
pasajero, garantizar la seguridad, au-
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mentar los ingresos ajenos a la activi-
dad principal y la eficiencia operacional.

bk

IK4 RESEARCH ALLIANCE

D Pol. Azitain 3K, 2°G

20600 Eibar (GIPUZKOA)

D T: +34 94 382 03 50

) otegi@ik4.es

D www.ik4.es

IK4 Research Alliance es una alianza de
centros tecnoldgicos, privada e inde-
pendiente, de referencia en el ambito
tecnoldgico europeo.

Estd integrada por 9 entidades del
Pais Vasco: AZTERLAN, CEIT, CIDETEC,
GAIKER, IDEKO, IKERLAN, LORTEK, TE-
KNIKER y VICOMTECH. IK4 Research
Alliance tiene por objeto la generacion,
captacion y transferencia de conoci-
miento cientifico-tecnolégico principal-
mente al tejido empresarial, con el fin
de contribuir a la mejora de su compe-
titividad y, en general, al progreso de
la sociedad.Actualmente reline 1275
personas y en 2014 tuvo unos ingresos
de 102 M€

IMPLASER

IMPLASER 99, S.L.L.

) Pol. Ind. Borao Norte, Nave 5A
50172 Alfajarin (ZARAGOZA)

DT:+34 902 18 20 22

D F: +34 902 18 20 22

) international@implaser.com

D www.implaser.com

Implaser es una empresa dedicada a la

fabricacion de sefializacion de seguri-

dad especializada en proyectos ferrovia-

rios. La innovacion y la calidad son sus

maximos exponentes, siendo la primera

PYME certificada en 1+D+i en Espafia.

Implaser tiene toda la gama de produc-

tos certificada por AENOR con valores

fotoluminiscentes certificados de 150,

300, 580 y 720 mcd/m?,

También son especialistas en la fabri-

cacion de pegatinas informativas, de

seguridad y accesibilidad para su colo-

cacion en interior y exterior de vagones

ferroviarios. El esfuerzo y la preocupa-
cién constante por la innovacion les ha
permitido desarrollar nuevos productos,
como sistemas fotoluminiscentes combi-
nados con sistemas electroluminiscentes
y de guiado inteligente por LEDs.

indra

INDRA
D Avda. de Bruselas, 35

28108 Alcobendas (MADRID)
DT +34 91 626 88 58
DF:+34 91626 88 68
D dmeza@indra.es
D www.indra.es
Indra es lider y pionera mundial en el su-
ministro de plataformas tecnoldgicas de
control, supervision y gestion de la ope-
racién ferroviaria con soluciones especifi-
cas ya testadas en Alta Velocidad, lineas
convencionales y explotaciones metropo-
litanas. También es lider en sistemas de
ticketing para operadores de transporte
con instalaciones y proyectos en todo el
mundo. Ademas, desarrolla sistemas de
seguridad y sefializacion de alta precision.
Hoy por hoy, las soluciones de Indra son
Unicas en el mundo por su alto grado de
integracion y adaptacion multidisciplinar
a las necesidades actuales y de futuro del
entorno ferroviario sea cual sea su estado
del arte tecnolégico y operativo. Asi pues,
Indra ha logrado abrir por primera vez un
mercado competitivo real, rompiendo con
las costosas dependencias tecnoldgicas.

lllineco

INECO
D Paseo de la Habana, 138

28036 Madrid (MADRID)
DT:+34914521200
D nacional@ineco.com
D international@ineco.com
D www.ineco.com
Ingenieria y consultoria global referen-
te en transporte que contribuye, desde
hace més de 45 afios, al desarrollo de
infraestructuras de transporte en mas de
45 paises. Su alto grado de especializa-
cion técnica le ha permitido diversificar
su actividad hacia nuevos mercados vy

afianzar aquellos en los que estd pre-
sente. Su participacién en toda la red
ferroviaria espafiola le ha servido para
desarrollar importantes proyectos in-
ternacionales como la Alta Velocidad
Meca-Medina, en Arabia Saudi, la linea
Ankara-Estambul, en Turquia y el proyec-
to HS2, en Reino Unido.

Ingeteam

INGETEAM POWER
TECHNOLOGY, S.A.

D Edificio 702.

Parque Tecnolégico de Bizkaia.
48160 Derio (BIZKAIA)

D T: +34 94 655 90 00

D F: +34 94 403 98 37

D traction@ingeteam.com

D www.ingeteam.com

Ingeteam es un lider experto en el desa-
rrollo de sistemas electrotécnicos y de
potencia, implicados en los grandes inter-
cambios energéticos.

Sus capacidades y experiencia en el sec-
tor ferroviario permiten ofrecer soluciones
tecnolégicas que contribuyen a la conse-
cucién de los objetivos estratégicos de sus
clientes y a maximizar la eficiencia de sus
operaciones.

El objetivo de Ingeteam es aplicar de-
sarrollos tecnoldgicos tanto en material
rodante (Sistemas de Traccion y de Con-
trol) como en Infraestructura (Sistemas de
Recuperacion de Energia).

ABENGOA

INSTALACIONES
INABENSA, S.A.
D Energia Solar, 1 -

Palmas Altas

41014 (SEVILLA)
D T: +34 95 493 60 00
D F: +34 95 493 60 05
D inabensa@abengoa.com
D www.inabensa.com
En el sector ferroviario, Inabensa es re-
ferente internacional en las actividades
de catenaria, subestaciones de traccion,
comunicaciones e instalaciones auxilia-
res: alta tensién (AT), baja tensién (BT),

iluminacion y ventilacién.

Inabensa desarrolla proyectos llave en
mano, que incluyen desde el disefio, su-
ministro, montaje y puesta en servicio
hasta mantenimiento de instalaciones de
electrificacion asociadas tanto a ferroca-
rril de uso convencional como el de alta
velocidad (AV), mercancias, metro, tranvia
y monorrail.

Cuenta con uno de los parques de ma-
quinaria ferroviaria mas avanzados del
sector, altamente sofisticado y con la
mayor funcionalidad, homologados para
trabajar en la UE.

Ademds, Inabensa dispone de tecnolo-
gia propia de catenaria CAVE y catenaria
TkMx. y de un &rea de 1+D centrada en
sistemas de almacenamiento energético,
subestaciones bidireccionales, deteccién
de carril roto y desarrollo de software.

HISPA(CLD

Railway HVAC Systems

INTERNACIONAL

HISPACOLD, S.A

D Avda. Hacienda San Antonio, 1

Pol. Ind. El Pino

41016 Sevilla (SEVILLA)

DT:+34 954 677 480

D F: +34 954 999 728

D hispacold@hispacold.es

D www.hispacold.es

Hispacold es una empresa con mas de 30
afios de experiencia, lider a nivel mundial en
sistemas de climatizacion y especializada en
el confort de las personas. Hispacold disefia
y fabrica soluciones HVAC para todo tipo de
vehiculos ferroviarios: tranvias, metros, EMUs,
DMUs, LRV (trenes ligeros). .. con soluciones
tecnoldgicas probadas y fiables.

En Hispacold, cada actividad est4 basada en
una sélida cultura de Calidad y en un compro-
miso real con el medio ambiente. Certificacio-
nes de calidad como 1SO 9001, ISO 14001,
OSHAS 18001 sdlo son pequefias muestras
de esta filosofia de trabajo. Hispacold es una
empresa de Irizar Group, que emplea a mas
de 3000 personas en los cinco continentes y
que factura més de 550 M€,

De esta forma, Hispacold dispone de los
recursos y beneficios de una multinacional
manteniendo su propio espiritu y filosofia de
empresa. La presencia de Hispacold en los
cinco continentes garantiza la mejor asisten-
cia técnica en cualquier parte del mundo.

ITK INGENIERIA, S.A.

D Parque Cientifico Tecnoldgico de
Gijon - Parcela 5 - Edificio ITK
33203 Gijon (ASTURIAS)

DT: +34 985 35 50 00

D F: +34 985 35 70 50

) itk@itk-ingenieria.es

D www.itk-ingenieria.es

ITK Ingenieria, S.A. es una empresa lider en

el desarrollo, suministro y montaje de insta-

laciones y equipos para ferrocarril. El trabajo
de ITK abarca todos los aspectos del proyec-
to, comenzando en la concrecion de la nece-
sidad del cliente, para ofrecer, mediante las
capacidades de andlisis, calculo e ingenieria,
una solucién integral, uniendo aspectos
constructivos, productivos, medioambienta-
les y de personal. La instalacion, el vehiculo

o el equipo se entrega funcionando con sus

correspondientes manuales de operacion

y mantenimiento e incluso cursos de for-

macion a personal ajeno, mantenimiento

integral durante la vida de la misma y un
completo servicio postventa y de repuestos.

JEZ SISTEMAS
FERROVIARIOS, S.L.
D Arantzar, s/n

01400 Llodio (ARABA)
DT:+3494 672 1200
D F: +34 94 672 00 92
) infor@jez.es
D www.jez.es
JEZ Sistemas Ferroviarios, S.L. se dedica al
disefio, fabricacion, suministro y manteni-
miento de todo tipo de cruzamientos de
acero al manganeso y aparatos de via para
el ferrocarril asi como a la fundicion de pie-
zas moldeadas. Su Departamento Técnico
(Departamento de Investigacién y Desa-
rrollo) asegura la capacidad de disefiar y
producir aparatos de via (desvios, escapes,
dobles diagonales, travesias) o componen-
tes de los mismos, tales como: corazones
de acero duro al manganeso o repuestos
(agujas etc.).En JEZ Sistemas Ferroviarios,
S.L. adaptamos nuestros desarrollos a las
necesidades del cliente.
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KELOX, S.A.
D Isla de Jamaica, 8

28034 Madrid (MADRID)
PT:+34 913341590
D F:+34 91 358 05 64
D marketing@kelox.es
D www.kelox.es
En 1977, Kelox se inici6 en la actividad
ferroviaria fabricando mobiliario destina-
do a la restauracién en los trenes de largo
recorrido.
El conocimiento y la experiencia que he-
mos adquirido a lo largo de estos afios
nos ha permitido alcanzar un alto grado
de especializacion en el disefio, fabrica-
cién y montaje del equipamiento integral
de cafeterias y galleys para trenes de
Alta Velocidad, lanzaderas y regionales.
Su estilo de disefio destaca por armoni-
zar: estética, ergonomia y funcionalidad,
siempre tratando de dar respuesta a las
especificaciones del cliente.

LAFARGA2

yourcoppersolutions

LA FARGA LACAMBRA,
S.A.U.
D Ctra. C-17z - Km. 73,5
08508 Les Masies de Voltrega
(BARCELONA)
D T: +34 93 850 41 00
D F: +34 93 859 55 30
D gustau.castellana@lafarga.es
jordi.valaro@lafarga.es
D www.lafarga.es
La Farga Lacambra es una empresa re-
ferente en el sector ferroviario, con mas
de 200 afios de experiencia en el mundo
del cobre. Una solida presencia a nivel
internacional y una continua innovacion
en la busqueda de nuevas aleaciones les
ha permitido elaborar materiales de altas
prestaciones.
En La Farga Lacambra ofrecen solucio-
nes globales para materiales desnudos
de cobre y sus aleaciones como CuMg,
CuSn o CuAg, integrando todo el pro-
ceso productivo y asegurando las maxi-
mas cualidades técnicas de todos sus
productos. Productos que satisfacen las
necesidades del mercado para todo tipo
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de lineas y velocidades de todo el mundo.

luznor

LUZNOR
D Paduleta, 47

01015 Vitoria (ARABA)
D T: 945 200 961
D F: 945 200 971
) iarbeloa@luznor.com
» www.luznor.com
Luznor Desarrollos Electrénicos, es una
empresa especializada en la fabricacion
y disefio de linternas profesionales, lumi-
narias de emergencia y otros dispositivos
electrénicos de seguridad.
Luznor pone a su disposicion (en su plan-
ta de Vitoria) técnicos altamente cualifi-
cados, un elevado estandar de calidad, un
eficaz sistema de desarrollo, fabricacién
y control, y sobre todo, una filosofia de
compromiso con los clientes que nos per-
mite ofrecer innovadores productos dota-
dos de avanzada tecnologia y reconocido
prestigio.

manusa @

MANUSA DOOR SYSTEMS
D Avda. Via Augusta, 85-87 -
67 planta.
08174 Sant Cugat del Vallés
(BARCELONA)
DT:+ 34902321400
D T: +34 935 915 700
D F: +34 902 321 450
D F:+34932 185610
) manusa@manusa.com
D www.manusa.com
Manusa es la empresa lider en el
mercado espafiol en disefio, fabri-
cacion, instalacion 'y mantenimiento
de sistemas de puertas automaticas.
Fundada en 1966, cuenta con 12 delega-
ciones en el territorio espafiol, delegacio-
nes propias en Portugal, Brasil, Singapur
e India y presencia en mas de 70 paises
de todo el mundo. Manusa desarrolla pro-
ductos especificos para el sector transpor-
te, como puertas de cierre de andén (PSD)
o pasillos automaticos reversibles para el
control de acceso de personas, pasillos
antirretorno, puertas embarcadas y puer-

tas de sectorizacion de tunel, siempre res-
paldados por la ampliamente contrastada
tecnologia Manusa.

M

MB SISTEMAS, S. COOP.

D Pol. Ind. Igeltzera - C/ Igeltzera, 8
48610 Urduliz (BIZKAIA)

DT: + 3494 403 06 26

D F: + 34 94 403 06 27

D amacias@mbsistemas.es

D www.mbsistemas.es

MB SISTEMAS forma parte de la CORPO-

RACION MONDRAGON.

Desarrollan proyectos “llave en mano”

de Ingenieria “World Class”, implemen-

tando soluciones de automatizacion de

las fases de ensamble y soldadura, en la

fabricacion de carrocerias de coches de

pasajeros de ferrocarril.

Dan soluciones “ad hoc” para las necesi-

dades de sus clientes, teniendo implanta-

das con éxito sus instalaciones en todo el

mundo. Como ingenieria desarrolla tanto

instalaciones robotizadas, como maqui-

nas especiales para cualquier proceso de

ensamble.

) MTC

A Wabtec company

METALOCAUCHO, S.L.
D Poligono Erratzu, 253

20130 Urnieta (GIPUZKOA)
DT:+34 943 33 37 55
D F: +34 943 33 37 51
D info@metalocaucho.com
D www.metalocaucho.com
MTC se especializa en el disefio y fa-
bricacion de elementos de caucho-
metal para sistemas de suspension vy
anti-vibracion para material rodante.
La empresa se establecio en 1982 y
actualmente tiene tres plantas produc-
tivas, situadas en Espafia (sede), China
e India.
Obtuvo la certificacion IRIS en 2009.
MTC, empresa lider en este sector,
trabaja con los principales fabrican-
tes de material rodante globales, tales
como Alstom, Bombardier, CAF, CSR,
CNR, Hyundai Rotem, Siemens, Talgo,
Vossloh. También colabora con Opera-
dores para el suministro de piezas de

recambio para sus proyectos de man-
tenimiento. Sus principales productos
son suspensiones primarias y secun-
darias, especializdndose en resortes
cbnicos, chevrones, articulaciones de
guiado, bielas de guiado, suspensiones
secundarias y muelles de emergencia,
bielas de traccién, y todo tipo de silent-
blocs, topes y asientos eldsticos.

m(3M

MGN TRANSFORMACIONES
DEL CAUCHO, S.A.
D C/ Candelaria, 9 - Pol. Ind.

Camino del Calvario

28864 Ajalvir (MADRID)
DT:+34 91 887 40 35
D F: +34 91 884 45 84
D enp@mgncaucho.com
» www.mgncaucho.com
MGN fue creada en 1957 y desde en-
tonces viene desarrollando su actividad
en el disefio y fabricacion de elementos
caucho-metal principalmente para el
sector ferroviario.
Apuestan por la Investigacion e Inno-
vacion como base fundamental para el
desarrollo de elementos integrados en
los nuevos conceptos de tren de pasa-
jeros y mercancias adoptando los més
modernos avances tecnolégicos en el
mundo del caucho, control de vibracio-
nes y sistemas de amortiguacion.

n’-

NEWTEK SOLIDOS S.L

DPol. Abendafio. Urdaneta bidea,
3B. Zarautz - (GIPUZKOA)

D T: +34 943 835942

D F: +34 943 894441

D comercial@newteksolidos.com

D www.newteksolidos.com
NEWTEK SOLIDOS S.L se dedica a la fa-
bricacion de sistemas para la carga de
arena en trenes, surtidores de arena,
silos para recepcion y almacenamiento
de arena, instalaciones completas de
transporte neumatico, de captacion y
aspiracion de polvo y mantenimiento
de equipos..

®

NEWTEK SOLIDOS, S.L.

NEN

solutions

NUEVAS ESTRATEGIAS
DE MANTENIMIENTO, S.L.
D Paseo Mikeletegi, 54 - 2°

20009 Donostia (GIPUZKOA)
DT:+34 943 3093 28
D F:+34 943 30 93 26
D gparada@nemsolutions.com
D www.nemsolutions.com
En NEM Solutions ofrecemos el control total
de negocios de operacién y mantenimiento
ferroviario. Nuestros servicios y productos
se centran principalmente en proyectar el
futuro de los activos a través de los datos
que generan éstos diariamente y asi evitar
sorpresas y poder tener el negocio bajo
control. Gracias a nuestro conocimiento
experto gestionamos la vida de las ruedas,
mejoramos la productividad y reducimos el
coste de O&M..

Va P4Q

P4Q ELECTRONICS, S.L.

D Ctra. Bilbao-Balmaseda, Km. 9
48810 Alonsotegi (BIZKAIA)

DT: +34 94 498 20 28

D ialberdi@p4q.com

D www.p4q.com

La linea de trabajo de P4Q esta centrada

en el completo desarrollo y prueba de siste-

mas electronicos y su fabricacion en series a

medida. Estan estructurados como un pro-

veedor integral de soluciones electrénicas,

centrandonse en la flexibilidad y el desarro-

llo rapido de componentes. Disefian bajo las

especificaciones y aprobacién del cliente. Su

estrategia esta basada en ser un colabora-

dor de sus dlientes atendiendo necesidades

locales de produccién. Cuenta con planta en

Albuguerque (NM), EEUU y en Espafa.

PARR™S

PARROS OBRAS, S.L.

D Ctra. Virgen del Monte, 1
13260 Bolaios de Calatrava
(CIUDAD REAL)

DT:+34 926 88 47 05

D F: +34 926 88 47 06

D rocio@parros.es

D www.parros.es

Empresa familiar con mas de 25 afios de
experiencia en actividades de construccién
y siderometalurgia para el sector ferrovia-
rio. Especializada en pilotaje y cimentacio-
nes de catenaria, ha ejecutado el 80% de
las cimentaciones de toda la Red de Alta
Velocidad Espafiola.

Tanto en Red Convencional como AVE,
destaca la versatilidad de nuestra maqui-
naria adaptada “Ad hoc" para los traba-
jos auxiliares de construccién desde la via
férrea, con cambio automatico a los tres
anchos de via.

Innovador también es su sistema de mon-
taje de pantallas acusticas desde la via y
su cimentacion. Actividades genéricas de
Edificacién y Construccion.

PRETENORIE

Pretensados del Norte,

PRETENSADOS DEL NORTE

S.L.

D Miravalles, 4 (Zona Industrial de
Betoiio) 01013 Vitoria (ALAVA)

DT: +34 945 258 431

D F: +34 945 261 400

D pretenorte@pretenorte.com

D www.pretenorte.com

PRETENSADOS DEL NORTE produce el

mejor Alambre Pretensado para traviesas/

durmientes del mundo.

Con més de 30 afios de experiencia PRE-

TENORTE usa exclusivamente las mejores

material primas existentes y podemos su-

ministrar cualquier necesidad requerida

por el dliente. Hemos suministrado Acero

Pretensado para diversos proyectos a lo

largo del mundo y nuestro material esta

considerado como el de mejor calidad

dentro del mundo del ALAMBRE PRETEN-

SADO. Nuestras instalaciones estan dota-

das de la mejor y més moderna maqui-

naria y del mejor equipo humano posible.

También fabricamos Alambre Pretensado

dedicado a los prefabricados para cons-

truccion

/ﬂ'

PATENTES TALGO, S.L.

D C/ Paseo del Tren Talgo, 2
28290 Madrid (MADRID)

DT:+34 916313800

D F:+34 916313893
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D marketing@talgo.com

D www.talgo.com

Talgo, fabricante lider en Alta Velocidad
en Espafia, cuenta con més de 70 afios
de experiencia disefiando y fabricando
trenes de muy Alta Velocidad, Alta Ve-
locidad, intercity y regionales, asi como
coches de pasajeros y locomotoras.
Ademas, la compafiia es pionera en
ofrecer soluciones integrales de mante-
nimiento a operadores ferroviarios de
todo el mundo, y esta especializada en
el disefio y fabricacion de equipos de
mantenimiento para diferentes tipos de
vehiculos ferroviarios.

==

PRECON

PRECON; PREFABRICACIONES
Y CONTRATAS, S.A.U.
D C/ Espronceda, 38, local 3
28003 Madrid (MADRID)

DT:+34 91343 03 48
DF:+34 9135912 46
D fsanchez@precon.cemolins.es
D ferroviario@precon.cemolins.es
» www.cemolins.es
PRECON es el lider espafiol en el disefio y
suministro de productos prefabricados de
hormigon para la via, tanto para soluciones
sobre balasto como para via en placa.
PRECON ha suministrado soluciones mono-
bloque, bibloque, para aparatos de via, blo-
ques y losas. Tanto para Alta Velocidad, lineas
convencionales, carga, metros y tranvias.
PRECON desde sus dos fabricas en Espaiia
ha suministrado mas de:

15 millones de traviesas bibloque

5 millones de traviesas monobloque

500.000 ml de traviesas para aparatos
de via

fabrica la mayoria de los sistemas de via en
placa usados en Espafia.

REDAL/A

REDALSA, S.A.

D General Solchaga, s/n
P. 1. de Argales, Apdo. 719
47008 Valladolid
(VALLADOLID)

PT:+34 9832713 16

D F:+34 983 27 37 68
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) redalsa@redalsa.com
» www.redalsa.com

Soldadura eléctrica de carriles para formar
BLS de hasta 288 metros para lineas de Alta
Velocidad y de Red Convencional.

Servicios de ingenieria y gestion integral
de plantas de soldadura eléctrica y gestion de
acopios de carril.

Regeneracion del carril usado para formar
BLS.

Suministro de sistemas completos de fi-
jacion.  Fabricacion de elementos metalicos
para distintas sujeciones de via. Laminas
J2.L1 o P50 para J2 y dlips elasticos SKL1,
SKL14, SKL12 y la nueva variante del Fast-
Clip.

Inspeccion ultrasonica de carril, con equi-
pos manuales y con equipo movil autopro-
pulsado hasta 90km/h.

Mantemimiento y reparacion de va-
gones en nuestras instalaciones, equi-
pados con 3 km de via y a su vez con
3 accesos ferroviarios a la RFIG. Conta-
mos con medios propios de traccién en
ancho 1.668.

Distribucién de Kits de Soldadura
aluminotérmica.

Oomom

SEMI

SEMI, S.A. (GRUPO ACS)
D Manzanares, 4
28005 Madrid (MADRID)

DT:+34 9170177 00
D F+34 9152185 97
) ferrocar@semi.es
D www.semi.es
) www.grupoacs.com
Una sociedad en plena expansion in-
ternacional.
Con la capacidad de adaptacion de
una empresa pequefia, la infraes-
tructura de una grande y el respal-
do financiero de un gran grupo.
SEMI estd englobada en las princi-
pales empresas del sector de Ser-
vicios Industriales del Grupo ACS.
Centrada en el ambito industrial, SEMI
crea infraestructuras en los sectores de
la energia, el transporte, las comunica-
ciones, el medio ambiente y la edifica-
cion no residencial .Entre las activida-
des en el area de FF.CC. destacan:

Electrificacion y Subestaciones de
traccién para todo tipo de tensiones

Equipos Eléctricos auxiliares
Ingenieria y Consultoria
Mantenimiento de LAC y SS.EE
Infraestructuras para sefializacién
telecomunicaciones ferroviarias.

2SI SENER
=

SENER INGENIERIA
Y SISTEMAS, S.A.
D Severo Ochoa, 4 (PTM)
28760 Tres Cantos (MADRID)
DT:+34918077068/7174
D F:+34 91 807 87 32
D dep.infra@sener.es
D www.sener.es
Sener se encuentra entre los primeros
grupos de ingenieria y tecnologia de
Europa con una facturacién superior a
los mil millones de euros, mas de 5.000
profesionales y una creciente presencia
internacional con oficinas en mas de
15 paises. En el dmbito de la ingenie-
ria ferroviaria, Sener cuenta con una
dilatada experiencia en sistemas de
metros, trenes ligeros y tranvias, lineas
ferroviarias convencionales, ferrocarril
de carga y lineas de Alta Velocidad,
abarcando todo tipo de actividades:
estudios previos conceptuales y de
factibilidad
ingenieria basica y de detalle
project management
supervisiones y control de obra
value engineering,
servicios de Independent
checker, etc.

SIEMENS

I:Age,w‘o pPara la vida

SIEMENS RAIL
AUTOMATION S.A.U.
D Ronda de Europa, 5

28760 Tres Cantos. (MADRID)
D Tel: +34 91 514 80 00
D www.siemens.es/railautomation
Siemens Rail Automation es la
compafiia resultante de la adquisicion
por parte de Siemens del grupo
Invensys Rail Dimetronic.
La nueva division ofrece soluciones

integradas de movilidad mediante
las mdas avanzadas tecnologias de
sefializacion  ferroviaria 'y  control
automético de trenes.

Su actividad principal es el suministro
“llave en mano” en todas sus fases de
disefio, desarrollo, fabricacion, sumi-
nistro, instalacion, pruebas, puesta en
servicio y mantenimiento de sistemas
de sefializacion ferroviaria y de control
automético de trenes tanto en ferro-
carriles metropolitanos y suburbanos,
como en lineas de mercancias y de
larga distancia y Alta Velocidad. Los
sistemas y soluciones de Siemens Rail
Automation permiten a ferrocarriles y
metropolitanos de todo el mundo me-
jorar su sequridad; mejorar la utiliza-
cion de su material movil, consiguiendo
al mismo tiempo menores consumos de
energia; aumentar su capacidad; redu-
cir sus costes de explotacién; optimizar
las tareas de mantenimiento y dismi-
nuir los consumos de energia.

TECNOLOGIA Y SISTEMAS

SICE TECNOLOGIA
Y SISTEMAS
D c/ Sepulveda, 6 -Pol. Ind.
Alcobendas 28108 Alcobendas
(MADRID)
DT: +34 916232200
D F:+34 916232201
D sice@sice.com
D www.sice.com
SICETecnologiay Sistemas, (SICETYS) es
un grupo de empresas multinacionales
integradoras de tecnologias en el
campo de Sistemas de Trafico vy
Transporte, Medioambiente y Energia,
Telecomunicaciones y cualquier tipo de
procesos industriales. SICE TyS centra
su actividad en el sector del transporte
atendiendo a las necesidades de
usuarios, operadores y concesionarios
de explotaciones de transporte. Como
integrador y proveedor de sistemas,
ofrece  soluciones  tecnoldgicas
diferenciadoras, y adaptadas a este
tipo de instalaciones, concibiendo
una gestion centralizada de todos
los servicios adyacentes a cualquier

medio de transporte publico y privado,
integrando  diferentes soluciones 'y
sistemas:

Seguridad y Sistemas de Seguridad
para Metros y Ferrocarriles

Sistemas de Telecomunicaciones

para Metros y Ferrocarriles

Sefializacion (Enclavamientos, Pasos
a Nivel, CTQ)

BRT eléctricos

Ticketing

Priorizacion del Transporte Publico

Consultas de ingenieria (OFITECO)::
Lineas Ferroviarias; Tuneles; Prueba de
carga (ferrocarriles puentes).

STADLER

STADLER RAIL VALENCIA

S.A.U.

D Pol. Ind. del Mediterraneo — C/
Mitjera, 6 — 46550 Albuixech
(Valencia) — Espaiia

DT: +34 96 141 50 00
D F: +34 96 141 50 02
b info@stadlerrail.es
D www.stadlerrail.com
La nueva Division Espafia de Stadler
tiene una larga historia como suminis-
trador de material rodante. Stadler Rail
Group complet6 la compra de la uni-
dad de negocio espafiola de Vossloh
para la fabricacién de locomotoras,
bogies y vehiculos de pasajeros a fi-
nales de 2015. Esta adquisicion entra
dentro de la estrategia a largo plazo
de Stadler y refuerza su posicion como
uno de los fabricantes lideres de vehi-
culos ferroviarios con nuevos produc-
tos y acceso a nuevos mercados.
Tecnologia punta y calidad dptima son
caracteristicas de toda la gama de pro-
ductos que se desarrollan y producen
en la planta valenciana. Estrechamen-
te unidos a la historia del ferrocarril y
con el aval de mas de un siglo de ex-
periencia aportando soluciones inno-
vadoras al sector ferroviario, en Stadler
Rail Valencia disefiamos y construimos
locomotoras de alto rendimiento vy
trenes de pasajeros ademas de pro-
porcionar una amplia gama de servi-
cios a nuestros clientes tales como el
mantenimiento, gestién de repuestos,
soporte técnico o formacion

1
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Talleres Alegria, s.a.

TALLERES ALEGRIA, S.A.
D C/ Peiia Santa, 7 - P.. Silvota

33192 Llanera (ASTURIAS)
DT:+34 985 26 32 95
D F: +34 985 26 60 1
) talegria@talegria.com
D www.talegria.com
Talleres Alegria con mas de 100 afios al
servicio de las administraciones ferro-
viarias, ofrece a sus clientes una amplia
gama de material fijo de via y Material
Rodante en las mejores condiciones de
calidad y servicio. Bajo proyecto pro-
pio o siguiendo especificaciones  del
cliente, Talleres Alegria fabrica entre
otros, desvios para lineas convencio-
nales, metros, tranvias y Lineas de Alta
Velocidad, asi como Agujas Forjadas y
Material Rodante. Conscientes de la
importancia que ha venido adquiriendo
el concepto de CONFORT en el sector
ferroviario, Talleres Alegria colabora con
empresas lider del sector en el desarro-
llo y aplicacion de soluciones tecnolégi-
cas orientadas a la reduccion de ruidos
y vibraciones en los desvios.

7 Tecnatom

TECTATOM

D Avda. Montes de Oca, 1 San
Sebastian de los Reyes 28703
Madrid (MADRID)

DT: +34 91 659 8600

D F: +34 91 659 8677

D correo@tecnatom.es

D www.tecnatom.es

Tecnatom cuenta con mas de 50 afios

de experiencia en la aplicacién de En-

sayos No Destructivos (END) para la

inspeccion de componentes. También

ofrece su alto nivel tecnolégico en el

desarrollo y aplicacion de sistemas de

inspeccion y técnicas para el mercado

ferroviario, donde estan aumentando

los requisitos de seguridad y control de
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calidad. Tecnatom puede rendir su pro-
fundo conocimiento de los materiales
utilizados o sometidos a prueba actual-
mente en el sector ferroviario (metales
0 nuevos materiales como la fibra de
carbono), usando su experiencia en sus
actividades en los sectores nuclear y ae-
roespacial. Los principales campos don-
de se esta llevando a cabo actividades
en el sector ferroviario son:

M Los servicios de inspeccion para las
infraestructuras y el material rodante
B Desarrollo de técnicas y procedi-
mientos de inspeccién

Il Desarrollo de equipos de inspeccion
y sistemas auténomos (ultrasonidos,
corrientes inducidas) para el control los
componentes de transporte ferroviario
(railes, ejes, bogies, ruedas)

I Formacion de operadores en Ensayos
No Destructivos (END)

M Desarrollo de simuladores de forma-
cién de maquinistas.

TeknoRail

TEKNORAIL SYSTEMS, S.A.
D Paseo de la Castellana, 91
28046 Madrid (MADRID)
DPT:+ 3491515 60 00
D F:+ 34 91 564 72 86
D info@teknorail.com
D www.teknorail.com
Teknorail Systems, S.A. es una empre-
sa perteneciente al Grupo EUROFINSA
cuya actividad se centra en el desarrollo
de proyectos de interiorismo ferroviario
destinados tanto a la rehabilitacion de
vehiculos existentes como al material
rodante de nueva construccién, con
un alcance que va desde el disefio e
ingenierfa hasta la industrializacion vy
suministro de materiales, incluyendo la
asistencia técnica a la puesta en servi-
cio del vehiculo.
El objetivo empresarial de Teknorail es
proporcionar soluciones de calidad a
sus clientes en el ambito del interioris-
mo ferroviario a través de la innovacion,
la gestion integral de los proyectos, la
modularidad del suministro y la aporta-
cion de soluciones flexibles.
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telice

TECNOLOGIA SOBRE EL TERRENO

TELICE
D Pol. Ind. Onzonilla, 22 fase

24391 Ribaseca (LEON)
DT: +34 987 22 10 04
D F: +34 987 26 44 07
) telice@telice.es
» www.telice.es
Telice es una empresa espafiola con més de
39 afios de experiencia en diferentes dmbitos
de la instalacién de tecnologia destacando
el sector del ferrocarril. Su actividad abarca
el disefio, la instalacién y mantenimiento de
sistemas de electrificacion ferroviaria, se-
guridad y sefializacion ferroviaria, obra civil,
electricidad industrial, fibra dptica, automa-
tizacion industrial e instalaciones en tdneles.
Su extensa experiencia ha hecho de Telice el
colaborador preferente para la realizacion de
contratos de obras y servicios de importantes
administraciones publicas, asi como empre-
sas constructoras y de tecnologia.

THALES

THALES ESPANA GRP,
S.A.U.
D Serrano Galvache, 56 Edificio
Alamo 4°, Planta Sur.
28033 Madrid (MADRID)
DT: +34 91 273 76 80
D F: +34 91 273 78 67
) jose.villalpando@thalesgroup.com
» www.thalesgroup.com
Thales es lider mundial en Soluciones de Mi-
sion Critica para Transporte Terrestre. Thales
Espafia, con mas de 60 afios de experiencia,
ha sido pionero y lider en el desarrollo tec-
nolégico del ferrocarril en Espafia, siendo
uno de los principales suministradores de
sistemas de seguridad y telecomunicaciones
para las administraciones ferroviarias espa-
fiolas y presente en paises como Turquia,
México, Argelia, Malasia, Egipto y Marrue-
cos. Su actividad se centra en el desarrollo,
fabricacion, instalacion, puesta en servicio y
mantenimiento de sistemas y equipos para
Sefializacién Ferroviaria, Mando y Supervi-
sion de trenes y Telecomunicacion, sistemas
de supenvision y de billetaje y seguridad de
infraestructuras criticas.

TYPSA

INGENIEROS
CONSULTORES
Y ARQUITECTOS

TYPSA

D C/ Gomera, 9. 28703 San
Sebastian de los Reyes
(MADRID)

DPT:+34 917227300

D F: +34 91 651 75 88

D madrid@typsa.es

D www.typsa.com

Es uno de los consultores europeos con ma-

yor experiencia en el campo de la ingenieria

civil, arquitectura y medio ambiente. Fundada

en 1966, ha llevado a cabo una intensa acti-

vidad en la planificacion, disefio, supervision

de la construccidn y gerencia de importantes

obras e inversiones, en Europa, América, Afri-

cay Oriente Medio. En el campo de los ferro-

carriles y metros, es uno de los consultores

espafioles con mayor experiencia, habiendo

trabajado en mas de 4.700 km de lineas de

alta velocidad, 2.600 km de lineas conven-

cionales, 390 km de metro y en mas de 450

km de lineas de tranvia y metro ligero.
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VALDEPINTO, S.L.
D Calle Aguilas, 9 - Nave 11

28320 Valdepinto (MADRID)
DT:+34 916914268
D F:+34 916915703
D lauraparra@valdepinto.net
D www.valdepinto.com
Valdepinto, S.L es una empresa fundada en el
afio 1986 que centra su actividad en el sec-
tor ferroviario. La empresa dispone de cuatro
lineas de productos principales:
I Todo tipo de Mecanizados (especialistas
en aislantes eléctricos).
W Serigrafia, Rotulacion y Grabado Bajo-
relieve.
M Transformado de chapa y soldadura.
I Fabricacion y disefio de transformadores y
bobinas de alta/baja tension.
La filosoffa de Valdepinto, S.L. se basa en
ofrecer siempre a todos los clientes, una rela-
cion calidad-precio inmejorable, unido siem-
pre a un servicio excelente.

GESTION
INTEGRAL DE
PROYECTOS DE

GETINSA-PAYMA

Un Unico interlocutor,
capaz de asumir la
ejecucion del proyecto de
principio a fin, con una red
de 42 oficinas que
representan al grupo por
todo el mundo.

REAS DE ACTIVIDAD

Ferrocarriles

Carreteras

Transporte Urbano
Aeropuertos

Puertos

Edificacion y Urbanismo
Agua

Medio Ambiente

CoRADBED D>

_getinsa-payma
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INFRAESTRUCTURAS

A

www.getinsapayma.com

C/ Ramon de Aguinaga, 8 Avda. Cerdanyola, 92-94
08174 - St Cugat del Vallés
Barcelona (Espana)

Tel. +34 93 575 28 34

28028 - Madrid (Espana)
Tel. +34 91 418 21 10



Alta Capacidad en un unico piso

ings El tren en
tu mévil

Gracias a su innovador disefio y tecnologia ofrece al usuario:

Maxima FLEXIBILIDAD, ADAPTABILIDAD y CONFORT con
configuraciones de butacas 3+2, 2+2 o 2+1 en funcion de las necesidades.

El piso bajo continuo garantiza la ACCESIBILIDAD interior y en entrada —
salida, ofreciendo adermas la maxima CONECTIVIDAD e
INFORMACION ABORDO.

Se caracteriza por su BAJO CONSUMO ENERGETICO v su estructura ligera.

Es INTEROPERABLE y COMPATIBLE con los diferentes sistemas de
sefializacion y tension de alimentacion.
www.talgo.com
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http://www.talgo.com/es/

