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En breve celebramos que hace 175 años, con 
la inauguración el 28 de octubre del 1848 de la 
primera línea ferroviaria de la Península Ibérica 
(Barcelona-Mataró) se marcó el inicio en España de 
una revolución en el transporte. 

Durante todo este tiempo, el ferrocarril se ha 
convertido en un pilar de nuestra movilidad, 
economía y sociedad. Conecta ciudades y regiones 
de una forma más sostenible, eficiente y respetuosa 
con el medioambiente, favoreciendo, además, 
la cohesión territorial, generando oportunidades 
y fomentando la industrialización. La industria 
ferroviaria, como una de los protagonistas clave en 
esta transformación, también ha experimentado 
cambios. Se ha modernizado, se han introducido 
tecnologías avanzadas y se ha fomentado la 
sostenibilidad, lo que la ha convertido en un 
componente crucial para lo movilidad sostenible 
española, dado que ha permitido generar nuevas 
capacidades para garantizar la eficiencia, seguridad 
y experiencia del usuario. Y no solo eso, sino que, 
además se ha convertido en un referente mundial y 
uno de los pilares de nuestra marca país. 

Somos parte de un sector innovador, con grandes 
perspectivas y generador de empleo, un 8% del 

PIB industrial español y que ya solo su industria 
representa el 36% de la facturación ferroviaria 
europea y donde exportamos tecnología ferroviaria 
estando presentes en más de 95 países.

Además, la Comisión Europea continúa con su 
inversión histórica a través del programa “Next- 
GenerationUE”, (2021-2026/27) que desarrolla 
actuaciones vinculadas con el Mecanismo Europeo 
de Recuperación y Resilencia, y con la operación 
“Conectar Europa”, y donde el ferrocarril es quien 
recibe un mayor impulso como medio de transporte 
con ventajas medioambientales y su capacidad para 
vertebrar Europa.

Se trata de una apuesta sin precedentes, una 
oportunidad única que abre la puerta a que las 
empresas del sector aporten su know-how y su 
extensa experiencia en los numerosos proyectos 
previstos en los próximos años con el objetivo 
puesto en los planes de ampliación de este medio en 
entornos urbanos, la mejora de la red de cercanías, 
el respaldo a la intermodalidad y la culminación de 
los corredores Atlántico y Mediterráneo.

Todos estos temas se analizan en el número 36 
de la revista Mafex, donde se incluyen, además, 
noticias de actualidad, soluciones innovadoras y las 
iniciativas en sostenibilidad de más de 35 socios y de 
la propia Asociación.

Estamos ante un momento histórico que abre un 
abanico de posibilidades a la industria ferroviaria 
para aprovechar las oportunidades que se ofrecen, 
tanto a nivel de transporte de pasajeros por ferrocarril 
como de mercancías, así como las actuaciones en 
las áreas metropolitanas como una de las mayores 
prioridades que demanda la movilidad sostenible; 
eficaz, segura y conectada.

DIRECCIÓN. COMITÉ DE COMUNICACIÓN DE MAFEX: Alstom Transporte, ArcelorMittal, Caf, Global Quality Engineering (Grupo Trigo) ,Icon Multimedia, 

Idom, Indra Sistemas, Ingeteam, La Farga Yourcoopersolutions, Patentes Talgo, Sice, Siemens Rail Automation, Stadler Rail Valencia, Teltronic, Thales España, 

TPF Getinsa Euroestudios y Zitron. ADMINISTRACIÓN: mafex@mafex.es. PUBLICIDAD: mafex@mafex.es SUSCRIPCIONES: mafex@mafex.es. La revista 

Mafex no se hace responsable de las opiniones, imágenes, textos y trabajos de los autores o lectores que serán responsables legales de su contenido. Se 

entiende que los autores firmantes han dado su consentimiento para figurar, de lo que se hará responsable el autor o autora remitente. Igualmente, la revista 

no se responsabiliza de las erratas contenidas en los documentos originales remitidos por los/as autores.

                                                     Editorial

El ferrocarril, base de la recuperación sostenible, 
segura y eficaz en el sector del transporte
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Mafex celebró el pasado 
30 de mayo su vigésimo 
primera Asamblea Gene-

ral. El acto contó con una amplia 
participación de sus 118 socios ac-
tuales. Además, durante la sesión 
pública se contó con la presencia 
de instituciones tales como Minis-
terio de Transportes, Movilidad y 
Agenda Urbana, Adif, Renfe, Fun-
dación de los Ferrocarriles Españo-
les (FFE), Plataforma Tecnológica 
Ferroviaria Española (PTFE), Metro 
de Madrid y CDTI. Además, y en 
palabras de Víctor Ruiz, presidente  
de la Asociación se destacó que es 
“necesario un mayor a apoyo a la 
industria ferroviaria española. Con 
inversiones estables y continuadas 
no sujetas a cambios políticos y que 
apuesten por reforzar la competi-
tividad y competencia de nuestra 
industria. Se debe mantener, ade-
más, una cultura caracterizada por 
la innovación, la flexibilidad y la di-
gitalización. Para ello, precisamos 

de programas de I+D+i que inclu-
yan planes de financiación a largo 
plazo.  Y es que el ferrocarril es 
sumamente competitivo, pero de-
bemos trabajar para que sea así en 

las próximas décadas, promoviendo 
una evolución tecnológica continua 
y que cuente con el mejor talento”.

Durante la primera parte del encuen-
tro se realizó un balance de las más 
de 220 acciones organizadas y/o 
coordinadas por Mafex durante el 
pasado año destacando, además, el 
aumento de la cifra de socios, citas 
imprescindibles para la promoción 
exterior tanto en el 2022 como 2023 
como InnoTrans, la 8ª Convención 

Mafex amplía hasta 118 su número de socios 
e informa de un intenso plan de acciones 
para el 2023
LA ASOCIACIÓN HA INFORMADO EN LA ASAMBLEA GENERAL DE SOCIOS, 

CELEBRADA EN LA CONFEDERACIÓN ESPAÑOLA DE ORGANIZACIONES EM-

PRESARIALES (CEOE) EN MADRID, DE LA INCORPORACIÓN DE NUEVOS SO-

CIOS Y DE LA EVOLUCIÓN DE LAS ACTIVIDADES 2023.

SE REALIZÓ UN BALANCE ADEMÁS DE LAS MÁS DE 220 ACCIONES ORGANI-

ZADAS Y/O COORDINADAS POR MAFEX DURANTE EL PASADO AÑO.

Ferroviaria Internacional celebrada 
recientemente en Toledo y Rail Live! 
El avance en acciones de innovación 
y talento, la puesta en marcha de los 
foros sectoriales de mercados inter-
nacionales, digitalización y sostenibi-
lidad para el fomento del networking 
y otras iniciativas, foros y canales en 
materia de comunicación, represen-
tación y colaboración.

Por otra parte, se presentaron las ac-
ciones que tendrán lugar durante el 
segundo semestre del año, entre las 
que destaca la feria-congreso feria 
Rail Live!

Mafex coorganiza de nuevo en Ma-
drid el evento de referencia del sector 
ferroviario español con un marcado 
carácter internacional y que cuen-
ta con el respaldo de todo el sector.  
Contará con la presencia de más de 
250 empresas en la zona expositiva, 
una agenda congresual de más de 

350 ponentes y una participación es-
timada de 7.000 personas. 

Señalar que, en el marco de este en-
cuentro, se dio la bienvenida formal 
a algunas de las nuevas empresas 

que se han incorporado a Mafex en 
los últimos tiempos: Air Rail, Dei-
mos Group, Grupo Elecnor, S.A.E. 
Ibertest, Job Impulse España, Llalco 
Industrial, Salicru, Trafag España y 
Wabtec Corporation. 

AMURRIO FERROCARRIL Y EQUIPOS, S.A.
C/Maskuribai nº 10, 01470 AMURRIO (SPAIN).  T. +34 945 891 600 / F. +34 945 892 480 . info@amufer.es / www.amufer.es

CAMBIOS EN EL  CORAZÓN 
DE LA CIUDAD

Una gama completa de aparatos de vía 
para trazados urbanos

UrbanRaila5Mafex.indd   1UrbanRaila5Mafex.indd   1 23/2/23   11:4223/2/23   11:42
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Adif y Mafex desarrollarán nuevas líneas de 
trabajo para promover la mejora competitiva 
del sector ferroviario español

Adif y Mafex firmaron el 
pasado 4 de julio la reno-
vación del protocolo de 

colaboración con el que desarro-
llarán nuevas líneas de trabajo 
para promover la competitividad 
del sector ferroviario español, que 
genera más de 30.000 empleos 
en España.

Con esta alianza, ambas partes 
buscan afianzar el posicionamiento 
internacional del sector ferroviario 
español y se comprometen a conti-
nuar trabajando de forma conjunta 
en materia de innovación y mejora 
competitiva. 

Adif y Mafex promoverán activi-
dades dirigidas a favorecer que 

las empresas del sector ferroviario 
sean más competitivas y se sitúen 
a la vanguardia tecnológica, conso-
lidando así la confianza en el trans-
porte por ferrocarril y la industria 
ferroviaria española.

Algunas de estas líneas de traba-
jo se centrarán en la participación 
conjunta en actividades de promo-
ción exterior, creación de grupos 
de trabajo, impulso de proyectos 
internacionales de I+D+i, visitas 

técnicas a instalaciones y encuen-
tros con entidades ferroviarias 
internacionales y acciones para 
atraer el talento al sector ferrovia-
rio, entre otras.

La presidenta de Adif y Adif AV, 
María Luisa Domínguez, subrayó 
la posición de liderazgo de la com-
pañía en el desarrollo y gestión de 
redes ferroviarias y su contribución 
a la proyección internacional del 
sector, alineado con los objetivos 

COOPERARÁN PARA CONSOLIDAR EL POSICIONAMIENTO GLOBAL DE LA IN-

DUSTRIA FERROVIARIA ESPAÑOLA Y FOMENTAR PROYECTOS DE I+D+I QUE 

SITÚEN A LAS EMPRESAS A LA VANGUARDIA TECNOLÓGICA.

de su Plan Estratégico 2030, a tra-
vés del impulso de proyectos y la 
participación en foros de debate y 
agrupaciones. “El transporte ferro-
viario se ha convertido en el centro 
de la nueva movilidad -ha añadido-, 
la colaboración con las asociacio-
nes empresariales del sector en este 
contexto es determinante para se-
guir consolidando a empresas e ins-
tituciones a la vanguardia y como 
referentes en una movilidad más 
sostenible, vertebradora, segura e 
inteligente”.

El presidente de Mafex, Víctor Ruiz, 
indicó que valora de manera muy 
positiva la renovación del acuerdo. 
De cara a “buscar el máximo apo-
yo y coordinación futuros, es im-
prescindible un mayor fomento de 
la colaboración público-privada, 
que incorpore especialmente a las 
pymes”. Además, desde la Asocia-
ción también se incidió en la idea 
de la colaboración para “fomentar 
un mayor uso del transporte públi-
co ferroviario, el cual está jugando 
y debe jugar en el futuro un pa-

pel clave para facilitar la movilidad 
sostenible y segura de personas 
y mercancías en nuestro país. Es 
necesario seguir trabajando en as-
pectos estratégicos como la digita-
lización del ferrocarril como modo 
y de la propia industria, así como 
en soluciones tecnológicas e inno-
vaciones que, además de permitir 
un incremento de la capacidad y 
optimización del transporte, per-
mitan ahorros y eficiencia energé-
tica”.

Compromiso con el sector 
Con este acuerdo se fortalecen 
las bases de la cooperación entre 
ambas entidades que vienen cola-
borando en los últimos años en el 
desarrollo de nuevas oportunidades 
de negocio para las empresas.

Adif apoya la internacionalización 
del sector ferroviario español y la 
mejora de la competitividad de las 
empresas españolas, a través de la 
participación de sus expertos en 
proyectos y visitas organizadas por 
empresas de la industria con enti-

dades de diferentes países. La cola-
boración de Adif en actividades que 
fomenten y catalicen la internacio-
nalización de la industria española 
es uno de los objetivos reflejados 
en su estrategia internacional.

Mafex, que desarrolla su actividad 
desde el año 2004, tiene como ob-
jetivo principal servir a la industria 
ferroviaria española y defender el 
interés general de sus socios ac-
tuales. Todo ello actuando como 
agente facilitador mediante la 
puesta en marcha de iniciativas en 
materia de internacionalización, 
innovación y talento, vigilancia es-
tratégica, representación sectorial 
y relaciones institucionales, mar-
keting y comunicación, permitien-
do así reforzar la competitividad 
y presencia global de sus socios a 
través de la cooperación y el apro-
vechamiento de capacidades con-
juntas. En la actualidad, integra a 
118 socios que representan toda 
la cadena de valor y acumulan el 
83% de las exportaciones ferrovia-
rias españolas. 

SUSCRÍBETE A LA REVISTA DE 

Mafex

 http://magazine.mafex.es
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Nuevos socios de Mafex 

El número de empresas que se 
unen a Mafex sigue en au-
mento. Estos son las 8 nuevas 

empresas socias:

LA ASOCIACIÓN CONTINÚA CRECIENDO CON LA RECIENTE INCOR-
PORACIÓN DE 8 SOCIOS NUEVOS. DE ESTA FORMA SUMA CON LAS 
NUEVAS ANEXIONES UN TOTAL DE 118 EMPRESAS QUE REPRESENTAN 
TODOS LOS SUBSECTORES DE UNA INDUSTRIA PUNTERA QUE SE ABRE 
CAMINO EN TODO EL MUNDO.

AIR RAIL 
AIR RAIL es una empresa especializada en la fabricación y 
distribución de maquinaria, que trabaja en el sector aero-
portuario y ferroviario. 

Dentro de este último, su actividad se divide entre la fabri-
cación de producto propio y la distribución de importantes 
marcas del sector. En lo que respecta a la  fabricación, AIR 
RAIL es especialista en sistemas de lavado ferroviario, cabi-
nas de lavado de bogies, unidades de tratamiento de agua 
y naves de soplado, entre otros. 

En sus actividades de distribución, representa los los loco-
tractores Zephir, sistemas de elevación de IME Autolift y sis-
temas de encarrilamiento de SAMS.

CENTUM DIGITAL
Centum es una compañía tecnológica española espe-
cializada en Comunicaciones, Control e Inteligencia de 
Señal, creada en 2005, con presencia internacional (Ale-
mania), cuya actividad principal es el diseño, desarrollo y 
comercialización de productos y servicios para diferentes 
sectores. 

En los entornos más exigentes, como el Aeronáutico, 
Naval y Ferroviario, ofrecen servicios y realizan proyec-
tos principalmente orientados a los procesos de Certifi-
cación, Integración de Sistemas (incluyendo desarrollos 
de SW crítico y no crítico), HW/SW Assurance y Ciber-
seguridad. Ofrecen también soluciones digitales para la 
Identificación, Geolocalización y Tracking de activos en la 
Smart Factory.

MOSDORFER UPRESA RAIL, S.A.U. 
Suministro de sistemas de catenaria tanto para obra nue-
va cómo para mantenimiento de instalaciones de tranvía, 
catenaria convencional y alta velocidad de proyectos na-
cionales e internacionales (España, Arabia, Israel, Turquía, 
Etiopía, Tanzania, México, Perú, Ecuador, Bolivia, Norue-
ga, Suecia, Lituania…).

Instalación de los sistemas de compensación de tensiones 
TENSOREX® C+ en todo el mundo.

SALICRU, S.A.
La misión de Salicru es aportar soluciones y servicios innova-
dores para incrementar la productividad de los clientes y ga-
rantizar un suministro eléctrico continuo, limpio, económico, 
fiable, ecológico y de la calidad, tanto en corriente alterna 
como en corriente continua.

Salicru dispone de la más amplia cobertura a nivel nacional 
y 10 sociedades filiales en el extranjero, comercializando sus 
productos en más de 130 países, y con un parque de más de 
2.000.000 equipos funcionando. Asimismo, SALICRU dispo-
ne de las certificaciones ISO-9001, ISO-14001 e ISO-45001 
y sus productos se diseñan y producen de forma respetuosa 
con el medio ambiente.

S.A.E. IBERTEST
Ibertest es una compañía que desde 1970, desarrolla, 
fabrica y suministra sistemas de ensayos mecánicos de 
materiales y componentes, tanto para el sector ferrovia-
rio como otros, con los máximos estándares de calidad y 
tecnología.  

Además, destacan por ofrecer proyectos llave en mano 
para la creación de laboratorios y centros nacionales de 
referencia para ensayo, control de calidad, investigación 
y formación. Su enfoque integral les permite proporcio-
nar soluciones globales para la investigación y control de 
calidad de una amplia variedad de materiales y compo-
nentes.

EKIDE 
Ekide cuenta con Ekide SC, unidad de negocio donde se 
dedicada a labores de ingeniería y fabricación de conjuntos 
o subconjuntos de piezas en base a diferentes procesos de 
fabricación para el sector del ferrocarril. La actividad de esta 
unidad de negocio se desarrolla en las siguientes áreas: In-
geniería (Diseño conceptual + Desarrollo de productos), Ma-
quetas y prototipos (con amplia gama de procesos de fabri-
cación y prototipado para comprobar previo a la fabricación 
en serie aspectos estéticos y funcionales), rapid tooling, para 
la fabricación de moldes prototipo de inyección y fabricación 
(SMC, infusión, etc.)

SYNEOX RAIL S.L.
Syneox nace de la fusión de las divisiones de ferrocarriles de 
tres compañías de referencia mundial; Grupo Cobra, Semi y 
Cymi. Integran todas las tecnologías y sistemas implicados 
en una línea ferroviaria:
Energía. Líder en abastecimiento de energía a todos los sis-
temas ferroviarios.
Señalización y sistemas auxiliares. Tecnologías ferroviarias a 
nivel mundial.
Obra civil asociada. A la instalación de los sistemas ferroviarios
Operación y mantenimiento. Alta velocidad, red convencio-
nal, tranvías y metros.
Soluciones integrales. Soluciones llave en mano. Concesio-
nes y Asociaciones Público-Privadas.

VIRLAB, S.A. 
Virlab es un laboratorio de referencia en lo que se re-
fiere a la realización de ensayos dinámicos de vibracio-
nes y choques. Creado en 1976 y situado entre San Se-
bastián y Tolosa y a menos de una hora del aeropuerto 
de Biarritz (Francia), el laboratorio desarrolla ensayos 
acreditados para aquellos equipos que puedan estar 
sometidos a seísmos u otros tipos de vibraciones y 
choques. En el laboratorio de Virlab se ensayan los com-
ponentes, equipos y sistemas eléctricos, mecánicos y de 
instrumentación que, por su uso, puedan estar sujetos a 
cumplimiento de normativa específica en condiciones sís-
micas, vibración o choque.

Bajo el lema bajo el lema “Bright 
light of the city”, se contó tam-
bién con un pabellón español 

organizado por ICEX España Exporta-
ción e inversiones en el que participa-
ron Adif, Ineco, MainRail, Grupo Re-
venga, Sice, Teltronic, Typsa y Mafex, 
además de contar con la presencia 
en la feria de otras empresas del sec-
tor ferroviario español como ABB, 
Alstom, Caf, Calmell, Comsa, GMV, 

Hexix Graphics España, Idom, Indra, 
Ingerop, Sener, Siemens Mobility, 
Stadler, Teldat, Thales y Renfe.

Durante esta edición se debatió 
sobre las tendencias actuales y los 

problemas que afronta el transporte 
público mundial como la crisis ener-
gética, el impacto de la inflación o 
el talento. Se dieron cita 280 expo-
sitores, 300 ponentes y 2.500 parti-
cipantes. 

Mafex participa en una nueva edición 
del “Global Public Transport Summit” 
organizado por UITP

LA FERIA INTERNACIONAL MÁS IMPORTANTE DE TRANSPORTE PÚBLICO Y MO-

VILIDAD URBANA ORGANIZADA POR LA ASOCIACIÓN INTERNACIONAL DE 

TRANSPORTE PÚBLICO (UITP) SE CELEBRÓ EN BARCELONA DEL 4 AL 7 DE JUNIO.
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El objetivo principal de la mis-
ma fue dar a conocer la acti-
vidad que el operador austría-

co lleva a cabo en el ámbito de la 
innovación. Los representantes de 
ÖBB destacaron las prioridades y el 
procedimiento para que las empre-
sas participen en sus licitaciones. 
La jornada se centró sobre todo 
en la búsqueda de soluciones in-
novadoras a los retos previamente 
identificados por ÖBB, dado que el 
operador austríaco está buscando 
colaboradores en España que estén 
listos para ofrecer sus soluciones. 

Las empresas participantes tuvieron 
asimismo la oportunidad de presen-

tar las soluciones tecnológicas a los 
retos previamente identificados, ge-
nerando unas mesas de diálogo que 
versaron, entre otros, sobre solucio-
nes para la monitorización inteligen-
te de la infraestructura y del material 
rodante, la operación inteligente, la 
mejora en la experiencia del pasaje-
ro, la seguridad y la sostenibilidad 
del sector.

Asimismo, los representantes de 
ÖBB tuvieron también la oportuni-
dad de visitar las instalaciones de 
algunas empresas de la Asociación 
durante su visita. 

Este compromiso del sector con la 
I+D+i se vio reflejado en la partici-
pación de representantes de más de 
20 empresas. 

Jornada de retos ÖBB organizada por Mafex 
para impulsar la colaboración en I+D en el 
ámbito ferroviario

EL 24 DE MAYO MAFEX, ACOGIÓ EN BILBAO A LOS REPRESENTANTES DE ÖBB, 

EL OPERADOR FERROVIARIO ESTATAL DE AUSTRIA EN UNA NUEVA “JORNADA 

RETOS” ORGANIZADA POR LA ASOCIACIÓN.

Tras analizar los desarrollos y las 
tendencias actuales del sector 
e identificar las tendencias de 

innovación que serán clave para el 
desarrollo futuro, STARS ha puesto a 
disposición de las PYMES dos herra-
mientas: Los eventos Hack&Match y 
las formaciones. 

Los eventos Hack&Match han con-
tado con una parte de Hackathon y 
otra posterior de matchmaking en-

tre las empresas participantes. Esta 
herramienta acompaña a las Pymes 
tradicionales en la búsqueda de solu-
ciones a sus retos. 

En el seno del proyecto se han orga-
nizado 5 eventos Hack&Match, cuyos 
retos han versado sobre: "Eficiencia 
energética para procesos, productos 
y servicios ferroviarios"; "Big data 
para procesos, productos y servicios 
ferroviarios"; "Blockchain para pro-

cesos, productos y servicios ferrovia-
rios", "Gemelo Digital e Inteligencia 
Artificial para procesos, productos y 
servicios ferroviarios" y “Tecnologías 
avanzadas para la resiliencia de la ca-
dena de suministro ferroviaria”. 

Otro de los pilares importantes del 
proyecto es la formación a las or-
ganizaciones del sector ferroviario. 
Entre marzo y junio se han llevado 
a cabo 9 formaciones que han ver-
sado sobre diversos temas como el 
5G en la movilidad, los gemelos di-
gitales y las aplicaciones predictivas, 
el uso de materiales avanzados o la 
sostenibilidad en el sector. Hasta la 
fecha, 42 empresas socias han par-
ticipado en alguna formación y 173 
delegados se han beneficiado de las 
mismas. 

STARS: los eventos Hack&Match y las 
formaciones en beneficio de las empresas
EL PROYECTO STARS PRETENDE APOYAR A LAS PYMES DEL SECTOR EN LA IM-

PLANTACIÓN DE TECNOLOGÍAS AVANZADAS, DANDO UN IMPULSO EN TEMAS 

DE RENDIMIENTO PRODUCTIVO Y AUMENTANDO LA CAPACIDAD DE INNOVAR 

DE LAS PYMES.

Formaciones llevadas 
a cabo en el seno del 
proyecto STARS entre 
marzo y junio de 2023



14 MAFEX MAFEX 15

MAFEX  informa ◗ Actualidad

La Economía Circular y el ferrocarril 
protagonistas del tercer foro sectorial del año 
organizado por Mafex

El Responsable de Desarrollo 
de Negocio e Inteligencia Es-
tratégica de Mafex, Aitor Ba-

llestero, realizó durante la mañana 
del 13 de junio la apertura del se-
gundo de los Foros que la Asocia-
ción lanzará durante este año

En esta ocasión, el Foro estuvo cen-
trado en la sostenibilidad y concre-
tamente en “Economía Circular”. 
Ballestero ha puesto en valor que 
“precisamos transitar a un modelo 
económico que permita mantener 
productos y los materiales en uso y 
rediseñar los procesos para que se 
reduzcan radicalmente los residuos 
y la contaminación. El sector del 
transporte juega un papel determi-
nante en esta lucha conjunta y el fe-

rrocarril se posiciona como eje verte-
brador de la movilidad sostenible". 
Seguido de su intervención Cristina 

Riestra, Jefa del Área de Medio Am-
biente y Cambio Climático de CEOE 
expuso la “Estrategia Española de 

MAFEX, CELEBRÓ EL SEGUNDO DE LOS FOROS SECTORIALES DE 2023, QUE 

TIENEN EL OBJETIVO DE SERVIR DE MECANISMOS CLAVE DE DINAMIZACIÓN 

SECTORIAL Y QUE SE PERFILAN COMO UN LUGAR DE ENCUENTRO ENTRE LAS 

ORGANIZACIONES QUE COMPONEN LA CADENA DE VALOR DEL SECTOR FE-

RROVIARIO. EN ESTA OCASIÓN, HA ESTADO CENTRADO EN “ECONOMÍA CIR-

CULAR”.

ESTE INTERÉS Y COMPROMISO DE LA INDUSTRIA FERROVIARIA SE HA VISTO 

REFLEJADO EN LA PARTICIPACIÓN DE MÁS DE 55 REPRESENTANTES DE LAS 

EMPRESAS DEL SECTOR, INCLUYENDO ADEMÁS LA PRESENCIA DE ENTIDADES 

COMO ADIF, RENFE, FUNDACIÓN DE LOS FERROCARRILES ESPAÑOLES, METRO 

DE MADRID Y ALAMYS - ASOCIACIÓN LATINOAMERICANA DE METROS Y SUB-

TERRÁNEOS.

Economía Circular” y los aspectos 
clave del PERTE de Economía Circu-
lar. A continuación, Isabelle De Ke-
yzer, Senior advisor of Environment 
and Sustainable Development de 
UIC - International Union of Rai-
lways, presentó las actividades de la 
organización en materia de sosteni-
bilidad y economía circular, así como 
los proyectos que están llevando a 
cabo. 

Desde el administrador de infraes-
tructuras ADIF, Jonathan Sánchez, 
Subdirector de Responsabilidad 
Corporativa, Sostenibilidad y Mar-
ca, trasladó cómo están abordando 
la sostenibilidad a nivel estratégico 
y su contribución a la “Estrategia 
Española de Economía Circular”, 
así como las iniciativas que están 
llevando a cabo para incorporar los 
criterios en el ámbito de la sosteni-
bilidad. Finalmente intervino Santos 
Nuñez, Responsable Corporativo de 
Energía y Sostenibilidad en Renfe, 
que señaló la importancia del papel 
de la innovación como palanca trac-
tora de la incorporación de la circu-
laridad.

Para finalizar la sesión, se realizó una 
mesa redonda sobre "La industria 
ferroviaria y su apuesta por la eco-
nomía circular", que contó como 

moderadora con Patricia Lasheras, 
Responsable de Marketing y Comu-
nicación de Mafex y la participación 
de cuatro representantes de la em-
presas miembro de la Asociación. 

Ana Fernández-Iglesias, Portfolio 
Director Sustainable Mining de Ar-
celorMittal, ha destacado que “las 
características del acero lo convier-
ten en un material imprescindible 
en la economía circular. Y donde la 
I+D y la innovación son esenciales 
para posicionarnos como líderes en 
la producción de aceros verdes e in-
teligentes. Nuestro centro en Espa-
ña es referencia a nivel global para 
ello". Carles Camprubí, Director de 
Sostenibilidad en La Farga, expuso 
que “el sector ferroviario, posicio-
nado como el más sostenible de los 
medios de transporte, está prepara-
do a nivel normativo, tecnológico y 
de producto para la utilización de 
hilo de contacto 100% reciclado y 
circular, y existen ya gestores de in-
fraestructuras planteando su incor-
poración”. 

Por parte de Idom, Mª Concepción 
Ortega, Global Market Director, 
destacó que desde la compañía es-
tán “comprometidos con la soste-
nibilidad e introducimos los princi-
pios de la Economía Circular en los 

diseños ferroviarios al repensar, re-
ducir, reutilizar, reciclar y recuperar 
los recursos, influyendo en todo el 
ciclo de vida, reduciendo su huella 
de carbono y aumentando el valor 
social de las infraestructuras dise-
ñadas”. 

Para finalizar el panel, Jesús Torci-
da, Head of Quality & Environmen-
tal Management Systems de Talgo, 
referenció “tres líneas de trabajo 
fundamentales para conseguir que 
el sector del ferrocarril se manten-
ga en cabeza de la movilidad sos-
tenible: integración y alineación 
de toda la cadena de suministro, 
circularidad en diseño pensando en 
todo el ciclo de vida y disminución 
de huella de carbono de las opera-
ciones en los tres alcances, tanto 
en la fabricación como durante el 
mantenimiento y operación de los 
trenes”.

Este interés y compromiso de la in-
dustria ferroviaria se ha visto refle-
jado en la participación de más de 
55 representantes de las empresas 
del sector, incluyendo además la 
presencia de entidades como Adif, 
Renfe, Fundación de los Ferrocarriles 
Españoles, Metro de Madrid y Ala-
mys - Asociación Latinoamericana 
de Metros y Subterráneos. 
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Mafex celebra su tercera sesión del “Foro 
mercados internacionales” dedicado al 
potencial del mercado ferroviario portugués

El 28 de junio se celebró en 
Madrid la tercera sesión de 
2023 del "Foro de Mercados 

Internacionales" con una jornada 
que ha estado centrada en Portu-
gal y que ha contado con la parti-
cipación de más de 60 asistentes. 
En el encuentro, Aitor Ballestero, 
responsable de Desarrollo de Ne-
gocio e Inteligencia Estratégica de 
Mafex ha destacado que “Portugal 
es un mercado prioritario para la 
industria ferroviaria española por 
las inversiones previstas a corto y 
medio plazo, así como por nuestra 
cercanía y relación histórica. 

El importante proceso de moder-
nización que está llevando a cabo 
el país se refleja en el elevado vo-
lumen de inversión previsto en el 
Programa Nacional de Inversio-
nes 2030, que movilizará más de 
10.500 millones de euros en el 
sector ferroviario, lo cual represen-
ta el 25% de la inversión total del 
programa”

A continuación Joan Gasol ha 
presentado el informe “Focus On 
Portugal” y las oportunidades que 
alberga el citado mercado para los 

socios de MAFEX, Industria Ferro-
viaria Española.

Filipe Rodrigues, Responsable de 
Monitorización de Proyectos e In-
versiones y Helena Matos, Senior 
Project Manager de la nueva línea 
de alta velocidad Oporto-Lisboa de 
Infraestructuras de Portugal (IP) han 
profundizado en las inversiones pre-
vistas en materia ferroviaria durante 
los próximos años y el detalle del 
proyecto Oporto - Lisboa, sus carac-
terísticas y, sobre todo, la planifica-
ción prevista para las fases 1 y 2.

Por último, Ainara González, res-
ponsable de Relaciones Institucio-
nales y Política Comercial de Mafex 
ha moderado la mesa redonda úl-
timo punto de la sesión, en la que 
4 empresas miembro de la Asocia-
ción han compartido su experien-
cia en Portugal José Miguel Soler 
Ramírez de Alstom, Antonio Simon 
LLamosas Ingunza de Comsa Cor-
poración, Pedro Bustillo Alonso de 
Indra y Ricardo J. Sardinha Alves 
Pereira de Sener. 

PORTUGAL ES UN MERCADO CLAVE PARA EL SECTOR FERROVIARIO ESPA-

ÑOL Y OFRECE GRANDES OPORTUNIDADES DE NEGOCIO PARA LA INDUSTRIA 

GRACIAS AL PROCESO DE TRANSFORMACIÓN QUE ESTÁ EXPERIMENTAN-

DO CON LAS REFORMAS E INVERSIONES ASOCIADAS A LOS FONDOS DE LA 

UNIÓN EUROPEA.

LOS FOROS DE MAFEX TIENEN EL OBJETIVO DE SERVIR DE MECANISMOS CLA-

VE DE DINAMIZACIÓN SECTORIAL, Y SON UN LUGAR DE ENCUENTRO ENTRE 

LAS ORGANIZACIONES QUE COMPONEN LA CADENA DE VALOR DEL SECTOR 

FERROVIARIO.

Desde Mafex, como represen-
tantes de la industria ferrovia-
ria española se es consciente 

de la necesidad de contar con un 
espacio ferroviario único en Euro-
pa, y que ello depende de la pro-
moción de la interoperabilidad y 
el despliegue rápido y efectivo de 
todos aquellos sistemas y equipos 

que lo permiten, pero también de 
la necesidad de cierta flexibilidad 
técnica y de unos plazos asumibles, 
razonables y menos gravosos para 
todas las partes involucradas. Por 
eso, en los últimos meses en Mafex 
se ha reforzado la interlocución con 
una entidad tan clave para nuestro 
sector como es la Agencia Españo-

la de Seguridad Ferroviaria (AESF), 
con cuya gerencia ha mantenido 
reuniones periódicas para abordar 
temas tan críticos para la industria 
como la revisión de las TSI (por sus 
siglas en inglés, Technical Specifica-
tions for Interoperability). 

En paralelo, también se ha constituido 
un grupo de trabajo específico dentro 
de la Asociación que dará continuidad 
y mayor profundidad a los trabajos y 
gestiones ya realizadas en estos pri-
meros nueve meses del año. 

Mafex refuerza el diálogo de la industria 
con la AESF en aspectos tan clave como las 
especificaciones técnicas de interoperabilidad
LA ASOCIACIÓN HA REFORZADO LA INTERLOCUCIÓN CON LA AGENCIA ES-

PA-ÑOLA DE SEGURIDAD FERROVIARIA (AESF) EN MATERIA DE ESPECIFICACIO- 

NES TÉCNICAS DE INTEROPERABILIDAD.

Mafex asistió a la Asamblea 
General de UNIFE, que en 
esta ocasión se desarrolló 

en Madrid del 14 al 16 de junio, con 
el objetivo de debatir sobre el futuro 
de la industria del suministro ferrovia-
rio en un momento en que los be-
neficios de este modo de transporte 

son más necesarios en toda la Unión 
Europea, y en todo el mundo. 

Durante dos días, los miembros de 
Unife pudieron reunerse en varios 
foros y comités y debatir sobre te-
mas como Inversión y Compras Pú-
blicas; Digitalización e Innovación; 

Interoperabilidad y Movilidad Soste-
nible entre otros. Las reuniones per-
mitieron un análisis de los desafíos 
emergentes y las oportunidades que 
presenta el ferrocarril como eje ver-
tebrador de la movilidad sostenible. 
El ferrocarril, es la forma más segura 
y sostenible de transporte colecti-
vo, es la opción más clara para los 
responsables políticos que deseen 
formular respuestas a las preocupa-
ciones más acuciantes de Europa: 
la creación de puestos de trabajo 
altamente cualificados con un enfo-
que tecnológico, la lucha contra el 
cambio climático y el desarrollo de 
la resiliencia económica.

Además, se trataron otros temas de 
interés como la mejora de la movili-
dad con soluciones digitales, la ga-
rantía de una competencia más justa 
a través de instrumentos comerciales 
y una actualización de los principales 
avances ferroviarios en España, los 
participantes consideraron los im-
portantes caminos que debe seguir 
el ferrocarril en los próximos meses y 
años. 

Mafex asiste a la Asamblea General de 
UNIFE en Madrid
LA ASAMBLEA GENERAL DE LA ASOCIACIÓN DE LA INDUSTRIA FERROVIARIA 

EUROPEA (UNIFE), SE CELEBRÓ EN MADRID DEL 14 AL 16 DE JUNIO. MAFEX, 

COMO SOCIO DE UNIFE, ESTUVO PRESENTE PARA APOYAR LA LABOR Y LAS 

ACTIVIDADES DE ESTA ENTIDAD.
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Alstom España implementa 
los sistemas de seguridad 
e información al pasajero 
para el mayor proyecto de 
metro de Canadá
ALSTOM ESPAÑA
Los equipos de Security y Network & 
Telecoms de Alstom en Madrid lide-
ran el desarrollo e implementación 
de los sistemas de seguridad, comu-
nicaciones e información al pasajero 
del nuevo sistema de metro automá-
tico de Montreal, el mayor proyecto 

llave en mano de Alstom en Canadá 
y uno de los sistemas de metro sin 
conductor más grandes del mundo.

El centro tecnológico de Alstom Es-
paña en Madrid es el encargado del 
desarrollo del gestor de seguridad 
ISM (del inglés, Integrated Security 
Manager), así como del resto de 
subsistemas que lo componen. 

Entre ellos se encuentra la ciber-
seguridad de la infraestructura, la 

red y las telecomunicaciones del 
sistema, el CCTV, el sistema de in-
formación al pasajero, el sistema 
de comunicación con las fuerzas y 
cuerpos de seguridad, el sistema de 
anuncios al pasajero o la detección 
de intrusión, que aplica tanto en las 
vías como en las estaciones.

El primer tramo de esta nueva red, 
denominada REM (Réseau Express 
Métropolitain) ha entrado en servi-
cio comercial a finales de julio. 

CAF Signalling convierte 
a Uruguay en el país de 
Sudamérica con más 
kilómetros de ERTMS
CAF SIGNALLING
La Dirección de Servicios Logísti-
cos de ADIF ha adjudicado a TPF 
Ingeniería y TRN Taryet, el diseño 
de detalle de la Fase 1C de Remo-
delación de la Terminal ferroviaria 
de Mercancías de Vicálvaro en Ma-
drid.
  
El proyecto es una de las actua-
ciones promovidas por ADIF para 
remodelar el principal Nudo Inter-
modal ferroviario de España. La es-
tación permanecerá en servicio du-
rante el proceso de construcción.
 
El proyecto contempla una nueva 
zona intermodal con la ejecución 

de un haz de cuatro vías, en recta, 
de 710 m de longitud para carga/
descarga de mercancías. Dicha lon-

gitud de descarga de los camiones, 
así como aparcamientos para vehí-
culos pesados y ligeros.

La nueva línea del Metro de 
Panamá también contará 
con el sello de Ineco
INECO
Ineco es la encargada de la evalua-
ción independiente de seguridad o 
ISA (Independent Safety Assessment) 
de los sistemas ferroviarios y el ma-
terial rodante de la Línea L3 (Fase I) 
del Metro de Panamá para el consor-
cio HPH. Estos trabajos se enmarcan 
dentro de los servicios de ingeniería 
de diseño, construcción, suministro y 
puesta en marcha del sistema ferro-
viario global que conectará, a través 
de sus cerca de 26 kilómetros y 14 
estaciones, los núcleos de población 
de la provincia de Panamá Oeste con 
la Ciudad de Panamá, salvando el 
Canal de Panamá mediante un túnel 
de más de cinco kilómetros.

Las Evaluaciones Independientes de 
Seguridad sólo pueden ser realiza-
das por un evaluador acreditado y 
son imprescindibles para garantizar 
que el diseño y la construcción de 

una nueva línea, como es el caso 
de la Línea 3 de Metro de Panamá, 
se han realizado conforme a los es-
tándares de seguridad aplicables y 
pueda entrar en servicio comercial. 
Ineco posee ese reconocimiento 
como entidad de inspección para 
la Evaluación Independiente de Se-
guridad de Aplicaciones Ferroviarias 
válida en los más de 70 países con 
los que ENAC tiene convenios de 
reconocimiento mutuo, incluyendo 
la Unión Europea, EEUU, Canadá, 
China, Japón, Australia, Brasil, India, 
Emiratos Árabes, Panamá, Israel o 
México, entre otros. Nuestra com-
pañía lleva más de una década reali-

zando Evaluaciones de Seguridad en 
la red ferroviaria española, tarea en 
la que fue pionera.

La Línea L3 del Metro de Panamá, 
uno de los proyectos más ambiciosos 
que se desarrollan actualmente en el 
país, será un sistema de monorraíl 
en viaducto elevado y supondrá un 
gran ahorro en los tiempos de viaje 
respecto a los medios de transporte 
actuales. Contará con patio y talleres 
en superficie para el material rodan-
te y, además, será más sostenible al 
utilizar la electricidad como fuente 
de energía y no emitir gases conta-
minantes.

Sener, ingeniería de 
verificación independiente 
del nuevo tren ligero de 
Montreal (REM)
SENER
Sener es responsable de la com-
probación independiente sobre el 
diseño del contratista y del cum-
plimiento de los requisitos técnicos 
de diseño, construcción y explo-

tación del REM, un nuevo sistema 
automatizado e integrado de 67 
km (18,2, en elevación). También 
comprueba el cumplimiento de 
normativa local y elabora certifica-
dos y un informe de conformidad. 
CDPQ Infra lidera la planificación, 
financiación y finalización del REM, 
un proyecto de 6.900 millones de 
dólares canadienses.

Sener ha participado en práctica-
mente todos los proyectos ferrovia-
rios y de transportes canadienses 
de la última década, como Finch 
West LRT, Eglinton Crosstown 
West Extension, Ontario Line Civil 
South, Scarborough Subway Exten-
sion, proyecto On-Corridor (Toron-
to), Confederation y Trillium Line 
(Ottawa) o Valley Line (Edmonton).
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Soporte de CETEST a 
fabricantes de máquinas de 
mantenimiento en España y 
Portugal
CETEST
En los últimos años, CETEST ha co-
laboradora en la certificación de 
diferentes máquinas de manteni-
miento tanto en España como en 
Portugal de los fabricantes MATISA 

y PLASSER & THEURER, clientes ha-
bituales de CETEST para ensayos en 
otros países. Fundamentalmente, 
se requería el apoyo de un labora-
torio acreditado como CETEST para 
ensayar en vía y verificar su correcto 
comportamiento dinámico contra 
la norma EN14363, así como sus 
prestaciones de freno y, en algunas 
de ellas, la calificación de ruido.

Las diferentes campañas se han reali-
zado en ancho métrico, así como en 
ibérico y ancho UIC. CETEST se ha 
encargado de la localización de las 
mejores vías para la realización de los 
ensayos y, en algunos casos, también 
ha coordinado la operación, inclu-
yendo petición de permisos de salida 
a vía, búsqueda de un operador ha-
bilitado, organización de surcos, etc. 

COMSA participará en el 
mantenimiento del corredor 
ferroviario La Dorada - 
Chiriguaná en Colombia 
COMSA
La filial de COMSA en Colombia, 
como miembro del consorcio San 
Felipe Férreo, ha resultado adjudi-
cataria del contrato para el man-

tenimiento, conservación y mejora 
del corredor ferroviario La Dorada – 
Chiriguaná en el país colombiano. El 
proyecto, adjudicado por la Agencia 
Nacional de Infraestructura (ANI), 
dará continuidad a la operación 
ferroviaria de carga de mercancías 
y supondrán una mayor eficiencia 
logística que permitirá la reducción 

del 26% de los costes de transporte. 
El tramo La Dorada - Chiriguaná tie-
ne una longitud de 522 kilómetros 
y es un corredor ferroviario de gran 
importancia ya que conecta el inte-
rior del país con la región Caribe, a 
través de los departamentos de Cal-
das, Antioquia, Santander, Norte de 
Santander y Cesar.

Ingérop adquiere Leedeo 
Engineering
INGEROP
Ingérop, grupo de ingeniería y con-
sultoría, con presencia en España 
desde hace más de 20 años, 4 ofici-
nas en Madrid, Barcelona, Granada 
y Sevilla y un equipo de cerca de 90 
empleados, ha adquirido la empre-
sa Leedeo Engineering. Con sedes 
en Barcelona y Madrid, Leedeo está 
especializada en ingeniería RAMS 
(Fiabilidad, Mantenibilidad, Dis-
ponibilidad, Seguridad), estudios 
EMC (Compatibilidad Electromag-
nética) e ingeniería de sistemas, en 
el ámbito del transporte urbano y 
ferroviario. La llegada de Leedeo 
permitirá al grupo Ingérop aumen-

tar su capacidad de producción en 
sistemas de transporte y, en parti-
cular, en estudios FDMS. 

Estos estudios, realizados por Lee-
deo, son un componente esencial 

de casi todos los proyectos de trans-
porte en Europa y en el mundo, y 
garantizan su funcionamiento ópti-
mo, así como la previsión de riesgos 
en línea con los retos del transporte 
de pasajeros en el siglo XXI.

Nuevos contratos de CAF 
en Italia
CAF
CAF, uno de los principales suminis-
tradores de soluciones de movilidad 
urbana en Europa, sigue sumando 
nuevos éxitos en Italia. Por un lado, 
la compañía ha cerrado un acuerdo 
con el Ente Autonomo Volturno, 
sociedad responsable del servicio de 

transporte público regional ferro-
viario y metropolitano de Nápoles, 
para el suministro de 6 unidades de 
metro, así como sus correspondien-
tes piezas de parque y el manteni-
miento integral de los vehículos du-
rante un periodo de 3 años. Se trata 
de trenes compuestos por 6 coches 
cada uno, con las mismas caracte-
rísticas y equipamiento que las uni-

dades suministradas anteriormente 
también por CAF para la Línea 1 del 
Metro de la ciudad.

Por otro lado, CAF va a suministrar 
los tranvías para las nuevas líneas 
A, B y C del tranvía de Palermo, 
contemplando la opción de incre-
mentar este suministro con otras 
35 unidades adicionales. 
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Ardanuy Ingeniería se 
adjudica la supervisión del 
teleférico de Varanasi en 
India
ARDANUY INGENIERÍA
Ardanuy Ingeniería se encargará de 
la revisión del proyecto y la super-
visión de las obras del Teleférico de 
Varanasi. Esta ciudad de la  región de 
Uttar Pradesh será la primera del país 
en utilizar servicios de teleférico en 
el transporte público. La red prevista 
cubrirá un área de 5 kilómetros, dis-
currirá por el centro y será implemen-
tada durante los próximos 2 años. 
El servicio de teleférico comenzará 
con cuatro estaciones en un intervalo 
de 90 segundos entre cabinas. La ter-
minal principal estará en la estación 
de tren de Cantt, mientras que las 
otras estarán en los cruces de Sajan, 
Rathyatra y Girjaghar (Godowlia). 

Este proyecto, que se completará en 
18 meses, es uno de los más relevan-
tes que en materia de transportes 
acomete el Gobierno y es supervisa-
do directamente por el primer minis-
tro de la India, Narendra Modi, que 

visitó el comienzo de las obras el 7 
de julio.

Según el calendario de actuaciones 
previsto, el primer 'teleférico urbano' 
del país, en 2024 estarán en marcha 
las dos primeras estaciones y estará 
completado en 2025. Con su entra-
da en funcionamiento se reducirán 
los tiempos de viaje entre la estación 
de tren y Godowalia Chowk, uno de 
los tramos más congestionados, a 
apenas 17 minutos. 

Ardanuy en India
Con esta adjudicación en el sector del 
Teleférico Ardanuy Ingeniería refuerza 

su trayectoria en India, un mercado 
prioritario en su presencia internacio-
nal. La consultora a través de su filial 
participa en diversos y numerosos 
proyectos ferroviarios en el país. Cabe 
destacar actuaciones en los princi-
pales metros (Mumbai, Bangalore, 
Nueva Delhi, etc); en diferentes líneas 
ferroviarias, en ambos corredores de 
Mercancías (este y oeste) y en estación 
intermodales como la de Varanasi. 

La compañía supera el centenar de 
empleados en su filial de Ardanuy In-
dia y cuenta con nuevas oficinas en 
el distrito de Okhla, al sudeste de la 
ciudad de Nueva  Delhi.

Sice colabora en la 
implantación del sistema 
de recaudo dentro 
del proyecto para la 
construcción de nueva red 
Alta Velocidad de Egipto
SICE
SICE está colaborando con Sie-
mens Mobility en la implantación 
del sistema de recaudo dentro del 
proyecto para la construcción de 
una nueva red de 2.000 km de alta 
velocidad en Egipto, por un valor 
de 8,1 billones de euros. Esta red 
ferroviaria conectará 60 ciudades a 
lo largo del país, permitiendo que 

tanto viajeros como mercancías 
puedan viajar de forma segura y 
eficiente, mejorando significativa-
mente la experiencia de los pasaje-
ros y reduciendo el tiempo de viaje 
de millones de egipcios.

La primera fase conectará la ciudad 
de Ain Sokhna, en el Mar Rojo con 
Marsa Matruh y Alejandría en la 
costa mediterránea, a través de 21 
estaciones. 

El alcance de SICE dentro del pro-
yecto comprende el diseño, sumi-
nistro, supervisión de la instalación, 

puesta en marcha y mantenimiento 
del sistema de venta y validación de 
última tecnología en las estaciones, 
favoreciendo la accesibilidad de to-
dos los viajeros al sistema de trans-
porte público. El sistema proporcio-
nará la capacidad para gestionar 
diferentes usuarios, tarifas y tipos 
de trayecto, permitiendo además 
reservar los asientos asignados a las 
plazas.  SICE ha resultado seleccio-
nada gracias a la gran flexibilidad 
que ofrece en el desarrollo del Soft-
ware AFC, facilitando las integra-
ciones con los diferentes sistemas 
existentes.

Siemens Mobility impulsa 
una nueva línea de 
producción de bastidores
SIEMENS MOBILITY 
Siemens Mobility impulsa una 
nueva línea de producción de 
bastidores para convertidores de 
trenes en su fábrica de Cornellá 
(Barcelona), mediante la imple-
mentación de recursos, compe-
tencias y equipos especializados 
en una expansión significativa de 
procesos y funciones asociadas.
Este hito genera un crecimiento 
en la plantilla de unas 80 perso-
nas tanto en roles directos como 
indirectos. 
El objetivo de la compañía es 
crear un centro de competen-
cia especializado en el diseño de 
los bastidores, buscando ahorros 
tanto en Design to Cost como en 
Design to Manufacturing. Este 
centro brindará soporte técnico 

para auditorías y requerimientos 
de proyectos específicos a ni-
vel internacional, tanto internos 
como externos a la compañía. 
Con esta iniciativa, la compañía 
fortalece su liderazgo en el sec-
tor ferroviario y su compromiso 

con la innovación tecnológica. La 
línea de producción y el centro de 
competencia se convierten en pi-
lares fundamentales para optimi-
zar la fabricación de bastidores y 
ofrecer soluciones eficientes y de 
alta calidad a nivel global.

Revenga Smart Solutions 
completa pruebas de 
sistemas en ferrocarril 
central de Uruguay
REVENGA SMART SOLUTIONS
Durante este mes de agosto se han 
realizado las pruebas dinámicas so-
bre dos secciones del trazado de Fe-
rrocarril Central (Uruguay) en las que 
Revenga Smart Solutions ha aporta-
do sistemas clave para la seguridad 
y funcionamiento de esta importante 
infraestructura. Estas pruebas inclu-
yeron la circulación de una locomo-
tora en vía con la señalización y tele-
comunicaciones al 100%, como si se 
tratase de una circulación normal y a 
la velocidad máxima de la línea. 
 
Los sistemas de Revenga Smart So-
lutions involucrados fueron los si-
guientes:

Los sistemas de protección de pasos 
a nivel RailRox, incluyendo todos los 
tipos posibles, tanto en lo referente 
a la señalización ferroviaria (encla-
vados, afectados, afectados con-
catenados, plenas vías y plenas vías 

concatenados) como en lo relativo 
a la protección viaria a la carretera y 
pasos peatonales (semibarreras, pea-
tonales y SLAs). 

Red de datos IP de señalización, tes-
tada tanto en locales técnicos como 
en pasos a nivel, incluyendo la in-
fraestructura de fibra óptica (sumi-
nistro y tendidos, cajas de empalme, 
segregaciones, repartidores) como el 
equipamiento activo de la red tron-
cal, red de distribución y red de ac-
ceso. Esta red dará servicio también 

a otros sistemas relacionados con la 
operación ferroviaria como son la red 
radio para las comunicaciones con el 
tren, la telefonía de explotación y el 
sistema de vídeo para la supervisión 
remota del estado de determinados 
puntos singulares de la línea (playas 
de vía, desvíos, etc.).
 
El resultado de las pruebas ha sido 
plenamente satisfactorio tanto por 
parte de nuestro cliente (CCFC) como 
del cliente final y estamentos relacio-
nados (CFU, MTOP, DNTF, DBCC).
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Presentación en Taiwán de 
las locomotoras de Stadler 
STADLER
El 10 de Julio tuvo lugar en 
Changhua (Taiwán) el acto de pre-
sentación oficial de las locomoto-
ras de Stadler para TRA (Taiwan 
Railways Administration). El acto 
contó con la asistencia de autori-
dades taiwanesas y representantes 
de Stadler Valencia. 

El pedido de 34 locomotoras fue 
firmado en octubre 2019 y fue el 
primero de nuestra empresa en la 
región del Pacífico. Las cuatro pri-
meras locomotoras se encuentran 
en Taiwán realizando los ensayos 
de aceptación en la red ferroviaria 
del país y su entrada en servicio co-
mercial está prevista para finales de 
este año. 

Pertenecen a la familia de locomo-
toras de 6 ejes de Stadler para redes 
ferroviarias de vía estrecha y poco 
peso por eje, SALi. Están diseñadas 
específicamente para el clima tro-
pical y subtropical de Taiwán, con 

un nivel de humedad de hasta el 
100 % y temperaturas extremas 
de hasta 45ºC. Alcanzan una ve-
locidad máxima de 120 km/h y se 
van a utilizar tanto en servicios de 
pasajeros como de mercancías.

La ingeniería Segula 
Technologies amplía por 
tercer año consecutivo 
sus oficinas del centro 
de excelencia ferroviario 
internacional de Zaragoza 
SEGULA TECNOLOGÍAS ESPAÑA
Durante el primer semestre de 
2023, la sede central de la División 
Ferroviaria de “SEGULA Tecnologías 
España” culminó un nuevo proce-
so de ampliación de sus oficinas de 
Zaragoza. Se trata de la tercera am-
pliación en dos años (2021, 2022, y 
2023) y una vez más viene ocasio-
nada por el aumento de la deman-

da en los proyectos de desarrollo de 
material rodante. Con esta tercera 
ampliación, SEGULA Tecnologías 
afianza su crecimiento estable en el 
sector ferroviario y sitúa a la oficina 
de Zaragoza como una de las más 
grandes a nivel mundial de todo el 
grupo internacional. 

José Ángel Martín, director ejecutivo 
de la División Ferroviaria de SEGULA 
España, remarca que “no hay duda 
de que el sector está atravesando un 
buen momento. Pero el crecimiento 
de la oficina ha sido imparable en 
sus casi 20 años de historia dentro 
del grupo SEGULA. Y esto se debe 
a la profesionalidad del buen equipo 
que está detrás de cada proyecto y 
que es la causa por la que nuestros 
clientes mantienen la confianza en 
nosotros.”.

A día de hoy, el Centro de Excelencia 
del Ferrocarril de Zaragoza es capaz 
de llevar a cabo proyectos integra-
les que abarcan la totalidad del ciclo 
en V de los proyectos: desde las fa-
ses conceptuales y la definición de 
requisitos, hasta la industrialización 
de los productos. Ello es gracias a la 

estructura transversal de la oficina, 
organizada en diversas Áreas que 
abarcan prácticamente la totalidad 
de la ingeniería ferroviaria. 

En palabras de su director, “el mo-
delo de gestión de la oficina y de 
los proyectos nos permite tener una 
flexibilidad para abordar varios pro-
yectos simultáneos llave en mano. Y 
esto nos facilita seguir creciendo a la 
vez que aumentamos nuestra expe-
riencia y know-how. A día de hoy, 
contamos con un número elevado 
de empleados con más de 10 años 
de antigüedad en la empresa. Y esto 
nos permite afirmar que somos una 
ingeniería experta y de expertos en 
material rodante”. 

Con esta tercera ampliación, la Divi-
sión Ferroviaria de SEGULA España 
cuenta con un equipo de más de 
200 técnicos expertos en el desarro-
llo de proyectos de material rodante 
en la oficina de Zaragoza, a los que 
sumando su personal distribuido en 
sus centros de Madrid, Barcelona y 
País Vasco, hacen un total de 250 
personas dedicadas ex profeso al 
sector RAIL.

Teltronic, premiado en 
los International Critical 
Communications Awards
TELTRONIC
El proyecto desarrollado por Tel-
tronic para el corredor ferroviario 
Delhi-Ghaziabad-Meerut fue reco-
nocido como Mejor Uso de Comu-
nicaciones Críticas en Transporte en 
el marco de los Critical Communi-
cations Awards, los más prestigio-
sos galardones que se conceden en 
el ámbito de las comunicaciones 
críticas a nivel global.

Teltronic fue responsable del su-
ministro e integración de los equi-
pos embarcados, terminales radio 
y la solución de centro de control 
que proporcionan los servicios de 
misión crítica MCX (Mission Cri-
tical Services) al Sistema Regional 

de Transporte Rápido de Delhi a 
Meerut.

El trabajo realizado pone de relieve 
la validez de las soluciones MCX de 

Teltronic para la transmisión de voz 
y datos según el estándar del 3GPP 
y en línea con lo que se está defi-
niendo para el FRMCS (Future Rail 
Mobile Communication System).

Zeleros completa pista 
de pruebas en Sagunto y 
realiza primeras pruebas de 
manera exitosa
ZELEROS
Zeleros ha completado su prototi-
po dinámico de motor lineal de re-
luctancia conmutada en el puerto 
de Sagunto.  

Con este logro tecnológico, la 
compañía avanza en la validación 

del mecanismo de lanzamiento de 
vehículos hyperloop y da un paso 
más en la comercialización de so-
luciones de movilidad eléctrica ta-
les como SELF (Sustainable Electric 
Freight Forwarder), plataforma 
eléctrica para el movimiento auto-
matizado de contenedores. 

Como compañía que utiliza su 
experiencia en innovación tecno-
lógica, ingeniería, pruebas y pro-

totipos para proponer soluciones 
de movilidad eléctrica de alto ren-
dimiento, esta pista de pruebas 
constituye un hito que ha permi-
tido trabajar en estrecha colabo-
ración con socios como Acciona 
o Arcelor Mittal, así como profun-
dizar en el diálogo sobre los retos 
logísticos portuarios y validar so-
luciones sostenibles para optimi-
zarlos. Más información en www.
zeleros.com
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La nueva edición de Rail Live! 
2023 se celebrará en Madrid 
del 29 de noviembre al 1 de 

diciembre del 2023 en IFEMA, Ma-
drid. Durante tres días consecutivos, 
más de 250 expertos de todo el 
mundo debatirán acerca de los retos 
y las oportunidades que presenta el 
ferrocarril, así como las inversiones 
previstas para continuar con su im-
plantación y su transformación di-
gital. Se espera la presencia de más 
de 7.000 personas de 40 países. Rail 
Live! 2023 es un evento muy espe-
rado por toda la industria, que se 
lleva a cabo en un momento esen-
cial de transformación del sector. En 
esta edición, el programa congre-
sual toma una gran relevancia y bajo 
el lema de "Technology, innovation 
& Strategy for the entire rail supply 
chain” se presentará una agenda 
repleta de paneles, presentaciones y 
mesas redondas. 

El programa abarca todos los te-
mas de actualidad para el desa-
rrollo futuro de la industria, tales 
como: Liberalización, Mercancías, 
Megaproyectos, Metro, Metro Li-
gero, Control Digital de Trenes y 
Telecomunicaciones, Sostenibilidad 
y Energía, BIM y Transformación Di-
gital entre otros. Esta edición tam-

bién referenciará al sector ferrovia-
rio como un sector atractivo para 
el empleo y que iniciativas se están 
llevando a cabo para la atracción y 
retención del talento así como qué 
nuevos perfiles son necesarios in-
corporar.

El evento también cuenta con la 
presencia de las principales em-
presas nacionales e internacionales 
del sector. Destaca la amplia parti-
cipación nacional, así como la par-
ticipación como patrocinadores de 
empresas como Grupo CAF, NGRT, 
Talgo, ABB, ESRI, Stadler y Thales,  
entre otros. Se espera la participa-
ción de más de 250 empresas que 
explicarán sus últimas innovaciones 
y presentarán sus desarrollos tecno-
lógicos en la zona de la exposición, 
además de una zona dedicada para 
acoger a más de 100 start-ups. 

Rail Live! 2023 cuenta de nuevo con 
el respaldo de Mafex. Colaboran en 
el desarrollo de este el Ministerio 
de Transportes, Movilidad y Agen-
da Urbana, a través de Adif y Renfe, 
así como ICEX España Exportación 

e Inversiones, la Fundación de los 
Ferrocarriles Españoles (FFE) y la 
Plataforma Tecnológica Ferroviaria 
Española (PTFE). Además en esta 
edición se contará con la colabora-
ción de la Comunidad de Madrid, 
Ayuntamiento de Madrid y Metro 
de Madrid. 

Más detalles sobre el congreso, los 
ponentes y las empresas partici-
pantes en la siguiente página web 
https://www.terrapinn.com/confe-
rence/rail-live/index.stm 

Nueva edición de Rail Live! del 29 noviembre 
al 1 de diciembre de 2023, en Madrid 

MAFEX PARTICIPA UN AÑO MÁS EN LA ORGANIZACIÓN DEL RAIL LIVE!, QUE 

ESTE AÑO SE CELEBRA EN IFEMA, MADRID.

Más de 250 
expertos de 

todo el mundo 
debatirán sobre 
los retos a los  

que se enfrenta  
el sector 

ferroviario

Consigue entradas gratis
terrapinn.com/RL23/Mafex

10,000
ASISTENTES

 
350

PONENTES
 

250
EXPOSITORES

 
3 DÍAS

29 noviembre - 1 diciembre 2023
IFEMA, Madrid

Tecnología, Innovación y Estrategia 
Para toda la cadena de valor ferroviaria

ORGANIZADO POR EN COLABORACIÓN CON
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Toledo fue la sede de la “8ª 
Convención Ferroviaria In-
ternacional” de Mafex. Un 

encuentro profesional de carácter 
mundial que se ha convertido en 
todo un referente del sector ferro-
viario español. Una vez más, la in-
dustria ha acogido de forma muy 
positiva esta iniciativa bienal, que 
contó con el apoyo de ICEX, España 
Exportación e Inversiones, y que ha 
reunido a delegados de 30 países.

El acto de inauguración ha contado 
con el presidente de Mafex, Víctor 
Ruiz; la Consejera Delegada de ICEX 
España Exportación e Inversiones, 
María Peña, el Consejero de Fomen-
to de Castilla-La Mancha, Ignacio 

Hernando y el Secretario General 
de Infraestructuras del Ministerio 
de Transporte, Movilidad y Agenda 
Urbana, Xavier Flores. Colaboraron 
en el evento también, Adif, Renfe y 
Metro de Madrid.

Tras dar la bienvenida a todos los 
participantes, Ruiz destacó el “co-
nocimiento, experiencia, potencial 
y fiabilidad de la industria ferroviaria 
española como socio preferencial 
a la hora de diseñar, implementar 
y ejecutar proyectos ferroviarios en 

todo el mundo”. Muestra de ello es 
“la extensa red de metros y tranvías, 
líneas de alta velocidad y cercanías 
con las que cuenta España y que son 
la mejor tarjeta de presentación a la 
hora de posicionarnos en más de 95 
países”

Un amplio programa de semina-
rios técnicos y sesiones congre-
suales
Como en ocasiones anteriores, la 
convención representó una oportu-
nidad para tomar el pulso al sector 

Balance positivo de la 8ª Convención 
Ferroviaria Internacional de Mafex 

UNA VEZ MÁS, LA INDUSTRIA HA ACOGIDO DE FORMA MUY POSITIVA 

ESTA INICIATIVA BIENAL QUE HA REUNIDO A DELEGADOS DE 30 PAÍSES Y 

MÁS DE 120 ALTOS CARGOS DE EMPRESAS Y ORGANISMOS ESPAÑOLES.

y abrir nuevas oportunidades de 
negocio en el exterior. Todo ello, en 
un formato de conocimiento tec-
nológico que contó con un amplio 
programa de seminarios técnicos de 
mano de algunas de las empresas 
ferroviarias españolas participantes 
y sesiones congresuales llevadas a 
cabo por parte de los delegados in-
ternacionales. 

La convención 
representó una 

oportunidad para 
tomar el pulso al 

sector y abrir nuevas 
oportunidades de 

negocio en el exterior
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Todos ellos dieron buena muestra 
de los avances tecnológicos desa-
rrollados por la industria asociada a 
Mafex, así como su extensa implan-
tación internacional como referente 
en I+D en proyectos ferroviarios de 
gran envergadura y complejidad.

Oportunidades para la 
internacionalización 
Junto a los temas de análisis que se 
expusieron en los seminarios téc-
nicos, Mafex organizó una ronda 
de cerca de 400 reuniones directas 
(B2B meetings) entre los invitados 
internacionales y las empresas y or-
ganismos españoles participantes en 
la convención para estudiar nuevas 
posibilidades de colaboración y ex-
plorar oportunidades de negocio.  

Entre los países que estuvieron pre-
sentes en la Convención de Toledo 
se encontraron representantes de, 
Alemania, Brasil, Colombia, Chile, 
Costa de Marfil, Francia, India, Ir-
landa, Egipto, Estados Unidos, Paí-
ses Bajos, Polonia, Portugal, Reino 
Unido, Senegal, Serbia, Singapur, 

Durante el evento se llevaron a cabo más de  
400 reuniones individuales

BE 
MOTION.
The energy transition is an unstoppable process.

To face this challenge, The Real Dream Team is born, 
a movement base on Heroes and Heroines that just 
like you do, share the same dream: a world where the 
energy production is clean.

Will you join?

dream
The 
real

BE A 
HERO.
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Tailandia, Tanzania, Filipinas y Tur-
quía. 

Por otra parte, con el fin de que se 
conozcan más de cerca los avances 
españoles en materia de transporte 
se programaron visitas técnicas a la 
estación de Atocha por Adif, taller 
de mantenimiento de trenes de alta 
velocidad “La Sagra” de Renfe y a 
las oficinas centrales y estación de 
Gran Vía de Metro de Madrid.

Reuniones bilaterales 
De forma paralela, durante los días 
del evento se llevaron a cabo más de 
400 reuniones individuales entre los 
invitados extranjeros y los represen-
tantes de las empresas y organismos 
españoles participantes, con el obje-
tivo de estrechar lazos comerciales y 
explorar oportunidades de coopera-
ción. En el programa de trabajo se in-
cluyeron también una visita técnica a 
Metro de Madrid y un viaje en AVE a 

La octava edición del evento contó con un 
amplio respaldo de numerosas instituciones y 

organismos

ORGANISMOS INTERNACIONALES PARTICIPANTES
PAÍS  EMPRESA  CARGO 

Córdoba, con un recorrido previo 
por la estación de AVE de Málaga 
María Zambrano.

Además, tras la celebración de los 
tres días de conferencias en Má-
laga, los participantes internacio-
nales tuvieron la oportunidad de 
desplazarse por diferentes ciuda-
des y conocer de primera mano 
más centros e instalaciones de las 
principales empresas ferroviarias 
del sector. 
 
Amplio apoyo institucional
La octava edición del evento, 
contó con la colaboración de 
numerosas instituciones y orga-
nismos, a los que la organiza-
ción agradeció su gran apoyo. 
Entre ellos, Icex España Exporta-
ción e Inversiones, Ministerio de 
Transportes, Movilidad y Agen-
da, Adif, Renfe, Consejeria de 
Fomento de Castilla-La Mancha 
y Metro de Madrid. 

BRAZIL 

BRAZIL 

CHILE
CHILE
COLOMBIA
COLOMBIA
COLOMBIA
EGYPT
EGYPT
EGYPT
EGYPT
FRANCE
GERMANY
GERMANY
INDIA
IRELAND
ITALY
IVORY COAST
MEXICO
MEXICO
MEXICO
MEXICO
MEXICO
MEXICO
MEXICO
MEXICO
NETHERLANDS
POLAND
POLAND
POLAND
POLAND
POLAND
POLAND
POLAND
PORTUGAL
PORTUGAL
PORTUGAL
SENEGAL
SENEGAL
SERBIA 

SERBIA 

SINGAPORE
SINGAPORE
SINGAPORE
SINGAPORE
SINGAPORE
SINGAPORE
SWITZERLAND 

TANZANIA
TANZANIA
THAILAND
THAILAND
TURKEY
TURKEY
U.S.A.
UNITED KINGDOM
UNITED KINGDOM

◗ Companhia Paulista de Trens Metropolitanos 
(CPTM)

◗ Companhia Paulista de Trens Metropolitanos 
(CPTM)

◗ Empresa de los Ferrocarriles del Estado (EFE)

◗ Empresa de los Ferrocarriles del Estado (EFE)

◗ Metro Bogotá

◗ Metro Bogotá

◗ Metro Medellín

◗ The National Authority For Tunnels (NAT)

◗ Egyptian National Railways (ENR)

◗ Cairo Metro

◗ Orascom Construction

◗ Société du Grand Paris

◗ Kölner Verkehrs-Betriebe AG (Cologne)

◗ Kölner Verkehrs-Betriebe AG (Cologne)

◗ Delhi Metro Rail Corporation

◗ National Transport Authority (NTA)

◗ IRYO

◗ African Development Bank

◗ Metrorrey

◗ Metrorrey

◗ SITEUR

◗ SITEUR

◗ Tren Maya

◗ Tren Maya

◗ Tren Maya

◗ Tren Maya

◗ Nederlandse Spoorwegen (NS)

◗ Centralny Port Komunikacyjny (CPK)

◗ Centralny Port Komunikacyjny (CPK)

◗ Centralny Port Komunikacyjny (CPK)

◗ Centralny Port Komunikacyjny (CPK)

◗ Centralny Port Komunikacyjny (CPK)

◗ Centralny Port Komunikacyjny (CPK)

◗ Centralny Port Komunikacyjny (CPK)

◗ Infraestruturas de Portugal

◗ Infraestruturas de Portugal

◗ Infraestruturas de Portugal

◗ Chemins de Fer du Sénégal

◗ Chemins de Fer du Sénégal

◗ Ministry of Construction, Transport and 
Infrastructure

◗ Ministry of Construction, Transport and 
Infrastructure

◗ Sentosa Development Corporation (SDC)

◗ Sentosa Development Corporation (SDC)

◗ Sentosa Development Corporation (SDC)

◗ Sentosa Development Corporation (SDC)

◗ Sentosa Development Corporation (SDC)

◗ Sentosa Development Corporation (SDC)

◗ Schweizerischen Bundesbahnen (SBB) 

◗ Tanzania Railway Corporation

◗ Tanzania Railway Corporation

◗ Asia Era One

◗ Asia Era One

◗ TCDD TAŞIMACILIK

◗ TÜRASAŞ Turkish Railway Vehicles Industry Inc.

◗ AMTRAK

◗ HS2

◗ Network Rail

◗ CEO 

◗ Advisor to the Director of Operation & Maintenance 

◗ President of the Management Board

◗ Executive President

◗ Executive Manager

◗ CEO

◗ Head of Research, Development & Innovation

◗ Director of the AFC Engineering and Ticketing Department

◗ President

◗ President

◗ Deputy Director- Commercial

◗ Directeur des Lignes

◗ Division Manager, Urban Rail Infrastructure

◗ CTO

◗ Director/Electrical

◗ Head of Public Transport Investment

◗ CEO Spain

◗ Principal Infrastructure PPP Railway officer

◗ Director of Operations

◗ Maintenance Director

◗ Deputy Director of Railway Transportation Maintenance

◗ Technical Maintenance Manager

◗ Gral. Bgda. Intdte. D.E.M.

◗ Gral. Bríg. D.E.M.

◗ Myr. I. I.

◗ Cap. 1/o. I. I.

◗ Vice director ERTMS

◗ Member of the Management Board

◗ Railway Stakeholders Deputy Director

◗ Attorney-at-law, Director of Procurement Department

◗ High-speed Rail Expert

◗ Deputy Office Director, Technical Director Railway Design

◗ Transport Analysis Team Manager

◗ Signalling and Rail Control Systems Design Manager

◗ Director of Project Investments

◗ Senior Project Manager

◗ Senior Project Manager

◗ General Manager

◗ Technical Director

◗ Assistant Minister for Railways and Intermodal Transport 

◗ Advisor in Department for Railways and Intermodal Transport 

◗ Assistant Chief Executive, Integrated Infrastructure Group

◗ Divisional Director, Project Development

◗ Deputy Director, Major Infrastructure

◗ Senior Assistant Director, Major Infrastructure

◗ Assistant Director, Service Ambassador & Transport

◗ Assistant Manager, Fleet Management

◗ Head of Business Unit Vehicle Procurement & Fleet 
Management

◗ Director of Rolling Stock

◗ Director of Electrification, Signalling & Telecommunications

◗ Head of Planning & Performance

◗ Managing Director

◗ Deputy Head of Rolling Stock Maintenance Division

◗ Head of Locomotive & Freight Wagon Engineering Dept.

◗ President

◗ Supply Chain Manager

◗ Director, Industry Partnership for Digital Railway
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DESTINO ◗ 8ª Convención Ferroviaria Internacional

◗ General Oscar David  
Lozano Águila 
Tren Maya 
MEXICO
“Es un placer estar aquí en esta con-
vención. Para nosotros, como empre-
sa mexicana, desarrollar este proyecto 
ferroviario, es algo sensacional.
 
Desde el primer contacto a través de 
los Comités Técnicos organizados en 
ALAMYS en Cádiz, España, logra-
mos conocer el sistema ferroviario 
español y europeo y a través del in-
tercambio de experiencias de actores 
relevantes de sistemas similares en 

Sudamérica, los EUA, Arabia Saudita 
y otros países, se logró dimensionar 
el impacto y la importancia del Pro-
yecto Tren Maya no solo en México 
sino también en el mundo. A partir 
de esa primera aproximación tuve la 
oportunidad de ver la operación y 
administración del sistema ferroviario 
español.

Este ambicioso reto no solo requie-
re la máxima dedicación de cada 
uno de los que formamos parte del 
Tren Maya, sino también refleja la 
confianza que tenemos en nuestras 
habilidades y capacidad colectiva 

para alcanzar nuevos niveles de ex-
celencia.

Esto nos da la certeza de que estamos 
dando los pasos correctos con el ob-
jetivo de que el transporte ferroviario 
de pasajeros en México sea un éxito, 
gracias a la colaboración que estamos 
llevando en conjunto las empresas 
constructoras y las dependencias del 
gobierno de México. Cada acción que 
emprendemos a diario se convierte 
en un testimonio de nuestro compro-
miso y determinación para alcanzar 
nuestro objetivo de poner en marcha 
el Tren Maya.”

◗ Sonia Mamic 
Advisor in department for railways intermodal transport – Ministry of Cons-
truction, Transport and Infrastructure of Republic
SERBIA
"Estamos muy satisfechos de estar aquí y creemos que nuestras reuniones 
han sido muy productivas. Hemos aprovechado la ocasión, entre otras cosas, 
para presentar el Proyecto de Modernización del Sector Ferroviario Serbio, 
financiado por el Banco Mundial y la Agencia Francesa de Desarrollo y eje-
cutado por el Ministerio de Construcción, Transportes e Infraestructuras. He-
mos presentado los subproyectos y actividades que se licitarán en el marco 
de este proyecto próximamente y esperamos que las empresas españolas 
manifiesten su interés por este. 

Hemos aprendido mucho sobre ellas y creemos que, en el sector ferroviario, 
en particular, las empresas españolas tienen grandes conocimientos y expe-
riencia que esperamos aplicar en Serbia. 

Esta industria, al ser una de las más avanzadas del mundo, 
ofrece sus servicios en toda la cadena de valor, lo 
que hace más sólido y sencillo desarrollar 
un proyecto ferroviario con 
ellos."

◗ Fatih Kaygisiz
Deputy Head of Rolling Stock Maintenance 
Department · TCDD Taşımacılık A.
TURKEY 
“Estoy muy agradecido de estar en esta conven-
ción, es la tercera a la que vengo. Y es genial, ya 
que Mafex busca la forma de poder contactar 
con estupendas compañías españolas que, si no 
llega a ser por esta feria, jamás las hubiésemos 
conocido. Ya hemos comenzado a trabajar con 
varías de ellas y debido a que ambos somos 
mediterráneos, nos podemos entender mejor 
entre nosotros, y ahora podemos crecer con las 
relaciones que estamos haciendo. Entre ellas, 
empresas punteras en ATMS, TCMS, hardware, 
software and H-back system. 

También estamos conociendo nuevas empresas 
en esta edición que seguro que se van a añadir a 
nuestra lista de proveedores españoles.”

Representantes internacionales dan 
su visión sobre la industria ferroviaria 
española

◗ Lam Yue Kwai
Divisional Director, Project Development - Sentosa Develop-
ment Corporation
SINGAPORE
“Nos hemos encontrado potenciales colaboradores indus-
triales con los que podremos trabajar más en el futuro. 

La industria ferroviaria española está desarrollándose de ma-
nera muy rápida y eficiente, y tiene numerosos colaborado-
res muy interesantes para desarrollar proyectos que tenemos 
en marcha actualmente y futuros”
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el periodo 2021-2026 España va a 
recibir 140.000 millones de euros, 
de los que 69.513 millones serán 
en forma de subvenciones.

Y, por otra parte, el REACTUE o 
“Ayuda a la Recuperación para la 
Cohesión y los Territorios de Euro-
pa”. Además de estos dos instru-
mentos, “NextGenerationEU” apor- 
tará fondos a otros programas 
como, por ejemplo, “InvestEU; De-
sarrollo Rural o el Fondo de Transi-
ción Justa”. 

El transporte protagonista de 
las ayudas europeas

El transporte es uno de los elemen-
tos sobre los que la Unión Europea 
hace más hincapié en este periodo 
2021-2027, con la aprobación del 
plan Conectar Europa, que tiene 
como objetivo general construir, de-
sarrollar, modernizar y completar las 
redes transeuropeas, contribuyendo 
al crecimiento inteligente, sostenible 
e integrador de los países, así como 
mejorar la cohesión territorial, social 
y económica.

En la actualidad el Marco Financiero 
Plurianual (MFP), dispone de 34.250 
millones de euros, de los que 25.807 
millones de euros destinados a sub-
vencionar los proyectos propuestos 
por los Estados para la consecución 
de una red de transporte más efi-

LA PANDEMIA HA MARCADO UN 

ANTES Y UN DESPUÉS EN LA SO-

CIEDAD MUNDIAL, EN GENERAL, Y 

EN LA EUROPEA EN PARTICULAR, 

ACELERANDO LA TOMA DE DECI-

SIONES PARA ACORTAR LOS TIEM-

POS EN EL DISEÑO DE UN NUEVO 

MODELO ECONÓMICO RESPETUO-

SO CON EL MEDIO AMBIENTE Y LA 

DESCARBONIZACIÓN.

EL PROCESO SUPONE UNA INVER-

SION HISTÓRICA PARA LA UNION 

EUROPEA QUE, A TRAVES DEL PRO-

GRAMA “NEXTGENERATIONEU”, 

BUSCA UNA RECUPERACIÓN SOS-

TENIBLE PARA LA SOCIEDAD Y LA 

CREACIÓN DE EMPLEO.

GRAN PARTE DE ESOS FONDOS SE 

VAN A DESTINAR AL TRANSPOR-

TE, EN ESPECIAL AL FERROCARRIL, 

TANTO PARA LOS SERVICIOS DE 

PASAJEROS COMO DE MERCAN-

CIAS, CONSIDERADO PRIORITARIO 

EN LA BÚSQUEDA DE ALCANZAR 

LA NEUTRALIDAD CLIMATICA EN 

EL HORIZONTE 2050.

El ferrocarril eje fundamental para la 
recuperación sostenible europea

La situación vivida durante la 
pandemia y sus consecuen-
cias a nivel social, industrial y 

económico, ha incidido en la nece-
sidad de encontrar soluciones que 
permitan a los países miembros de 
la Unión Europea avanzar más rápi-
damente de lo esperado hacia una 
reactivación económica. Bruselas te-
nía marcada su hoja de ruta en los 
planes que desarrollar para alcanzar 
una transición ecológica, digital y 
sostenible que marcase ya en el año 
2030 una disminución de la emisión 
de partículas contaminantes a la at-
mósfera, y que fuese en el horizonte 
2050 cuando se pudiese llegar a la 
neutralidad. 

Para alcanzar ese nuevo modelo de 
economía más justa, más resilente 
y sostenible, se requiere una fuer-
te inversión. El pasado 21 de julio 
de 2020 se aprobó por el Consejo 
Europeo, el programa “NextGene-
rationEU”, que supone un monto 
de 750.000 millones de euros para 
el periodo 2021-2026. La implan-
tación de ese plan ha requerido la 
puesta en marcha de dos instru-
mentos financieros. Por una parte, 
el Mecanismo Europeo de Recupe-
ración y Resilencia (MRR), destina-
do a apoyar a los países miembros 
en sus inversiones públicas y refor-
mas, con 385.000 millones de eu-
ros en forma de préstamos y el res-
to en modo de subvenciones. Para 

El plan de reactivacion económica europea pasa 
por una movilidad sostenible y digital
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EL PLAN DE REACTIVACION ECONÓMICA EUROPEA PASA POR UNA MOVILIDAD 
SOSTENIBLE Y DIGITAL

◗  La contribución del ferrocarril a la recuperación sostenible A FONDO
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El conocimiento acumulado a lo largo de dieciocho años 
de actividad empresarial en proyectos de seguridad para 
el movimiento de personas en situaciones de riesgo, 
quedan recogidos en el acrónimo IDEA: Iinvestigación +
Desarrollo + Aplicación de productos y sistemas de seguri-
dad para Torres Eólicas y Nacelles,  Túneles Carreteros 
y Túneles Ferroviarios. 

The knowledge accumulated over fifteen years of business 
activity in security projects in the movement of people in risk  
situations has made it possible for dsaf developments to be 
included in the acronym IDEA: Research + Development +  
Application of security products and systems for Wind Towers, 
Road Tunnels and Railway Tunnels.

México

A FONDO

Aquí se ha incorporado una partida 
de 1.560 millones de euros para fi-
nalizar los principales enlaces ferro-
viarios transfronterizos.

El 40 por ciento restante se asigna 
a las actuaciones relativas a una 
movilidad inteligente, interopera-
ble, sostenible multimodal, inte-
gradora, accesible y segura. Hay, 
además otros 11.290 millones de 
euros transferidos del Fondo de 

Cohesión y 1.690 millones de euros 
para adaptar parte de la Red Tran-
seuropea de Transporte (RTE-T) al 
doble uso de infraestructuras que 
permitan mejorar la movilidad civil 
y militar.

Los estudios realizados por Bruselas 
han revelado que el ferrocarril está 
infrautilizado como medio de trans-
porte de pasajeros, y se sitúa en el 
entorno de un 18 por ciento del 

ciente y menos agresiva con el me-
dio ambiente”. Unos 5.840 millo-
nes para energía; y, 2.600 millones 
para digitalización. 

La partida destinada al transporte 
contempla 12.830 millones de eu-
ros para apoyar inversiones estra-
tégicas, y ella, el 60 por ciento se 
destina a actuaciones relativas a 
unas redes eficientes, interconecta-
das, interoperables y multimodales.  
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12.830 M€

11.290  M€

1.690  M€

INVERSIONES 
ESTRATÉGICAS 

FONDOS DE 
COHESIÓN 

ADAPTACIÓN 
DE LA TEN-T

60%: Acciones relativas a unas redes e�cientes, interconectadas, 
interoperables y multimodales. 
1.691 millones de euros adaptar parte de la RTE-T para un doble uso de las infraestructu-
ras de transporte con vistas a mejorar la movilidad civil.

40%: “Acciones relativas a una movilidad inteligente, interoperable, 
sostenible, multimodal, integradora, accesible y segura.

Trabajos para un doble uso de las 
infraestructuras de transporte para 
mejorar la movilidad.un doble uso de 
las infraestructuras de transporte con 
vistas a mejorar la movilidad civil.

MECANISMO CONECTAR EUROPA 2021-2027: INVERSIONES EN TRANSPORTE

Fuente: Comisión Europea.
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tráfico que desarrolla el movimien-
to de mercancías que se mueven 
por las carreteras en los países don-
de más impacto tiene. Por ejemplo, 
en el caso español, tan sólo llega a 
un 4 por ciento. De ahí que ante 
la situación de la búsqueda de una 
emisión cero en el 2050, la movili-

dad a través de las redes transeu-
ropeas de ferrocarril, tanto de per-
sonas como de mercancías, sean 
uno de los objetivos prioritarios del 
desarrollo del programa Conectar 
Europa.

El transporte busca una 
movilidad sostenible e 
inteligente

Uno de los principales objetivos de 
la inversión europea se centra en 
mejorar la movilidad de la ciuda-
danía de los países miembros, su 
seguridad, menor emisión de ma-
terias contaminantes al medioam-
biente, y mayor y mejor eficacia. 
Para ello se ha actualizado la Di-
rectiva ITS (Sistemas de Transporte 
Inteligentes), con una serie de cam-
bios recogidos por la “Estrategia 
europea de movilidad sostenible e 
inteligente”, destinados a alcanzar 
los objetivos 2030 y 2050 de emi-
siones cero y movilidad automatiza-
da e intermodal.

En este contexto, el ferrocarril sigue 
siendo el centro de las políticas para 
hacer que la movilidad en la UE sea 
más sostenible, y que sea más uti-
lizado no sólo en el interior de los 

RTE-T; reforzar los planes de gestión 
de la movilidad; monitorizar el avan-
ce y progreso de los planes mediante 
indicadores de la movilidad urbana; 
aumentar el atractivo del transporte 
colectivo mediante la digitalización y 
la multimodalidad; desarrollar el po-
tencial de la movilidad activa; logís-
tica urbana y reparto de última milla 
de nulas emisiones; digitalización, 
innovación y nuevos servicios de mo-
vilidad; ir hacia las ciudades climáti-
camente neutras; y, sensibilización y 
desarrollo de capacidades.

Las inversiones planteadas en el componente 
6 están directamente relacionadas con la Es-
trategia de Movilidad Segura, Sostenible y Co-
nectada y sus 9 ejes. 

C6.RI. Estrategia indicativa ferroviaria
El Ministerio de Transportes, Movilidad y 
Agenda Urbana elabora una estrategia para el 
desarrollo, mantenimiento y renovación de la 
infraestructura ferroviaria. 

Será el principal instrumento sectorial de la 
plani�cación de la infraestructura ferroviaria 
de los próximos años.

Tendrá ocho grandes objetivos: plani�cación, 
mantenimiento de la red, sostenibilidad eco-
nómica, interoperabilidad, impulso del trá�co 
ferroviario de mercancías, seguridad, digitali-
zación e innovación y e�ciencia energética. 

C6. I1. Red nacional de transporte: Co-
rredores europeos Atlántico y Medite-
rráneo (4.893 M€)
Principales tipologías de inversiones: 
Plataforma, reposición de servicios, vía, electri-
�cación, señalización y control de trá�co, tele-
comunicaciones y estaciones. 

C6. I2. Ayudas europeas 690 millones de 
euros

C6. I3. Intermodalidad y logística 
(974 M€)
Desarrollo de terminales intermodales y logís-
ticas estratégicas (TILOS) y accesos a puertos: 
974M€. 
Accesibilidad ferroviaria en el interior de los 
puertos (177 M€)

C6. I.4. Programa de apoyo para un 
transporte sostenible y digital 
800 millones de euros

PALANCA II 
“INFRAESTRUCTURAS Y 

ECOSISTEMAS 
RESILIENTES”

Componente 6: Movilidad 
sostenible, segura y 

conectada

Componente I: 
Plan de choque de 

movilidad sostenible, 
segura y conectada en 

entornos urbanos y 
metropolitanos.

C1.1: “Zona de baja emisiones y transformación del transporte 
urbano y metropolitano (2.916 M€):

TRANSFERENCIAS A COMUNIDADES AUTÓNOMAS: 900 M€
Priorización del transporte colectivo
Mejora en transporte ferroviario en entornos urbanos
Mejoras en accesibilidad 
Proyectos de digitalización
Apeaderos e instalaciones para ampliar los sistemas ferroviarios

 TRANSFERENCIAS A AYUNTAMIENTOS: 1.500 M€
Mejora de la accesibilidad del transporte público, información al 
viajero en tiempo real 
Impulso a intercambiadores e intermodalidad
Fomento al transporte ferroviario para servicios de competencia 
local
Proyectos de digitalización que redunden en mejora del servicio y 
de la experiencia de usuario del transporte público

AYUDAS A LA TRANSFORMACIÓN DE FLOTAS DE 
EMPRESAS PRIVADAS: 400 M€
Desarrollo del transporte intermodal: Fondos para la adquisición o 
adaptación de remolques y semirremolques para transporte inter-
modal aptos para su empleo en autopistas ferroviarias.

Componente I: 
Plan de choque de movilidad 

sostenible, segura y 
conectada en entornos

 urbanos y metropolitanos.

C1.3. Actuaciones de mejora de la ca-
lidad y �abilidad en el servicio de 
Cercanías (1.620 M€)

Inversiones en infraestructuras de Adif 
(1.502 M€)
Digitalización de sistemas de seguri-
dad, información y control de accesos 
de Renfe (118,5 M€)

Palanca I “Agenda urbana y 
rural, lucha contra la despo-

blación y desarrollo de la 
agricultura” 

EL PAPEL DEL TRANSPORTE FERROVIARIO EN EL PRTR

Europa camina 
hacia un nuevo 

modelo de actividad 
económica que se 

basa en tres grandes 
pilares: sostenibilidad, 

digitalización y 
conectividad. Y el 
transporte será el 
sector donde más 
se invertirá para la 

transformación verde

países, sino a través de conexiones 
transfronterizas y de larga distancia. 
Hay un claro objetivo con todas es-
tas iniciativas, el de doblar el tráfico 

ferroviario en 2030 y llegar a tripli-
carlo en 2050, tanto por el uso de 
pasajeros, como por el transporte 
de mercancías.

También se hace hincapié en la nue-
va situación que presenta la movili-
dad urbana, que precisa un nuevo 
marco de actuación, ya que se con-
sidera que cerca del 70 por ciento 
de la población de la Unión Europea 
reside en núcleos urbanos, cantidad 
que se espera que aumente en los 
próximos años.

Y en este aspecto, desde Bruselas se 
han considerado nueve ámbitos de 
actuación: Reforzar el papel de las ciu-
dades y sus áreas de influencia en la 
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Fuente: Elaboración propia. 

Fuente: Elaboración propia. 
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En el caso de España, "El Plan de 
Recuperación,Transformación 
y Resilienccia" (PRTR), con-

templa la serie de inversiones y re-
formas estructurales que se han de 
llevar a cabo para hacer un país más 
verde, más digital, más cohesiona-
do e igualitario, tal y como marca la 
Agenda 2030 aprobada por parte 
del Gobierno, y que sitúa a la mo-
vilidad como uno de los campos 
que cuenta con una mayor dotación 
presupuestaria con inversiones del 
orden de los 13.203 millones de eu-
ros, que suponen un 19 por ciento 

El ferrocarril protagonista de las inversiones en 
transporte del plan de recuperación español

de los 70.000 millones de euros de 
ayudas europeas no reembolsables 
concedidas para la recuperación 

económica y la creación de empleo. 
Que contemplan las transferencias 
a las Comunidades Autónomas, así 
como las convocatorias de ayudas a 
empresas y a municipios, y los pro-
gramas de gestiona el Ministerio de 
Transición Ecológica y Reto Demo-
gráfico. El plan de choque de una 
movilidad sostenible, segura y co-
nectada cuenta con una dotación de 
5.863 millones de euros; y para los 
entornos urbanos y metropolitanos 
la cifra supera los 1.700 millones 
de euros. Además, este ministerio 

El ferrocarril se lleva el 85% de las 
inversiones destinadas al nuevo modelo 
de transporte descarbonizado, digital, 

conectado y más sostenible

EN MAFEX APOSTAMOS POR EL FERROCARRIL COMO EL EJE VERTE-

BRADOR DE LA MOVILIDAD SOSTENIBLE Y CONECTADA DEL FUTURO. 

PERO NUESTRO COMPROMISO COMO INDUSTRIA VA MÁS ALLÁ, Y SO-

MOS CONSCIENTES DE LA MARCA E IMAGEN PAÍS QUE GENERAMOS, 

ES IMPORTANTE RECORDAR QUE CONTAMOS CON UN SECTOR CON 

UNA GRAN TRAYECTORIA INTERNACIONAL. NUESTRO TEJIDO EMPRESA-

RIAL ESTÁ MUY AFIANZADO EN LOS CINCO CONTINENTES Y GOZA DE 

GRAN CONFIANZA POR SUS NUMEROSOS AVANCES TECNOLÓGICOS, SU 

KNOW-HOW E INVOLUCRACIÓN EN CADA PROYECTO.

mantiene una dotación de unos 2.000 
millones de euros para la movilidad a tra-
vés de energía eléctrica y de baterías de 
hidrógeno.
 
Por su parte, el Ministerio de Transpor-
tes, Movilidad y Agenda Urbana (MITMA) 
gestiona 11.303 millones de euros dentro 
del Plan de Recuperación, Transformación 
y Resilencia (PRTR) para descarbonizar y 
digitalizar la movilidad y para impulsar la 
transformación sostenible del transporte.

De esta cifra, el MITMA invertirá directa-
mente 7.603 millones de euros entre otras 
operaciones, en completar y mejorar la 
infraestructura ferroviaria, en potenciar la 
fiabilidad y puntualidad de los trenes de 
Cercanías, e impulsar el transporte de mer-
cancías en tren.  El transporte de mercan-
cías y pasajeros, a través de los diferentes 
medios, supone un 29 por ciento de las 
emisiones de CO2 generadas, más que la 
industria (20 por ciento) y la producción de 
electricidad (13 por ciento), lo que indica 
la necesidad de acelerar la transformación 
sostenible del sector y priorizar el empleo 
del ferrocarril sobre la carretera y el trans-
porte público sobre el privado.

El Plan de Recuperación reserva una do-
tación de 6.124 millones de euros para 
que el Administrador de Infraestructuras 
Ferroviarias (ADIF) ejecute inversiones en 
los corredores ferroviarios y en las líneas 
y estaciones de Cercanías. También se re-
quiere que potencie las conexiones ferro 
portuarias y el desarrollo de terminales 
logísticas intermodales.
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El transporte público de bajas 
emisiones precisa más fondos
Las previsiones de la Unión Europea y del Banco Mundial es que 
para 2045 el 50 por ciento de la población habite en las ciudades, 
y en el caso de España se apunta a que ya en 2030 será el 40 
por ciento el que se aglutine en localidades de más de 50.000 
habitantes. Por ello es preciso desarrollar una política intensa de 
descarbonización de la economía y una mejora medioambiental 
con la transformación de la red de transportes públicos en urbes y 
entornos metropolitanos. 

Por ello el Gobierno español prevé que una buena parte de los 
fondos europeos asignados por Europa se destinen a ayudar a las 
Comunidades Autónomas y entidades locales para conseguir con-
vertirse en zonas de bajas emisiones (ZBE). 

El componente 1 de la primera palanca del PRTR, es precisamente 
quien se refiere a la transformación de los entornos urbanos, y a 
los objetivos de descarbonización y mejora de la calidad del aire 
en las ciudades, aspectos que pasan por cambiar el actual modelo 
de transporte. Medidas con las que facilitar los desplazamientos 
menos contaminantes, con una mayor penetración de la movilidad 
electrónica y de otras energías alternativas a las derivadas de resi-
duos fósiles.
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El objetivo final es que los corredo-
res ferroviarios y la intermodalidad 
creen unos 130.000 puestos de 
trabajo hasta el horizonte 2030, 
aporten más de 10.000 millones de 
euros al PIB.

Iniciativa pública y privada en 
las inversiones

Mejorar la calidad de vida en las ciu-
dades con la implantación de Zonas 
de Bajas Emisiones (ZBE) en locali-
dades españolas de más de 50.000 
habitantes, a través de las iniciativas 
e inversiones en infraestructuras de 
transportes, fundamentalmente fe-
rroviarias, requiere la participación 
en las mismas de todas las adminis-
traciones españolas, así como de la 
iniciativa privada. También es preciso 
el empleo de los mecanismos necesa-
rios para obtener los fondos requeri-
dos en esta transformación.

Su objetivo es lograr diseñar un sis-
tema fiable del transporte público 
que sea atractivo para la ciudada-
nía, accesible, seguro y asequible. 
Para ello la base se encuentra en la 
incorporación de los nuevos con-
ceptos que presenta el desarrollo 
tecnológico, tales como la movili-
dad inteligente, la automatización 
y la incorporación de propulsores 
alimentados con otras energías al-
ternativas a las gasolinas menos da-
ñinas con el medio ambiente.

El componente que se presenta en 
el PRTR cuenta con una contribu-
ción del 72,5 por ciento a la tran-
sición ecológica y un 2 por ciento a 
la digitalización del transporte, y una 
dotación total de 9.336 millones de 
euros, de los que 6.523 correspon-
den al Mecanismo de Recuperación 

y Resilencia, y se prevé que alcance 
hasta el año 2026.

Pero lo más importante en este as-
pecto urbano es la entrada en vigor 
de la "Ley del Cambio Climático y 
Transición Energética", que obliga a 
los municipios que cuenten con una 
población superior a los 50.000 ha-
bitantes, a establecer una Zona de 
Bajas Emisiones (ZBE), es decir que 
se adopten las medidas oportunas, 
con restricciones de acceso, circula-
ción y estacionamiento de vehícu-
los…, con el fin de mejorar la cali-
dad del aire y mitigar las emisiones 
de gases de efecto invernadero.

El Gobierno lleva desde su implan-
tación emitiendo ayudas a los di-
ferentes municipios que presentan 
sus desarrollos en este sentido. Por 
ejemplo, recientemente, se han li-
brado 500 millones de euros desti-
nados a ayudar a 120 municipios en 
ese sentido.

Para conseguir zonas urbanas de bajas 
emisiones y transformar el transporte, el PRTR, 

contempla una inversión de 2.916 M€

La línea de apoyo a las Comunida-
des Autónomas, ayuntamientos y 
empresas de servicios de transporte, 
tanto públicas como privadas, cuen-
tan con un apoyo de 2.916 millones 
de euros por parte del Mecanismo 
de Recuperación y Resilencia. Su ob-
jetivo es alcanzar a finales del 2025 
que en más de dos centenares de 
áreas urbanas se hayan beneficiado 
de estas ayudas y se haya reducido 
la emisión de CO2. 

Las CCAA cuentan con una dota-
ción de 900 millones de euros, de 
los que de acuerdo con el "III in-
forme de Ejecución del Plan de Re-
cuperación", ya se han ejecutado 
más del 15 por ciento de estos. En 
cuanto a los ayuntamientos, se está 
en un porcentaje superior del gasto 
de la asignación de los 1.500 millo-
nes prevista. Aquí se considera clave 
las actuaciones en el transporte fe-
rroviario, así como en la mejora de 
flotas. Y en este último aspecto, el 
PRTR suma 400 millones de euros 
para que se vayan sustituyendo los 
vehículos actuales propulsados por 
energías fósiles, por otros menos 
contaminantes que incorporen com-
bustibles alternativos, eléctricos, pila 
de hidrógeno, GLS, biocombusti-
bles…

Innovation and technology for 
underground ventilation systems

SOLUTIONS FOR
TUNNEL VENTILATION

High efficiency 
designs

Turnkey 
solutions

Operation 
and control

HEADOFFICES: Autovía AS-II No.2386, Polígono Roces, 33211 Gijón (Spain) 

zitron.com
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PLAN DE RECUPERACIÓN, TRANSFORMACIÓN Y RESILIENCIA (PRTR)

4 ejes
 transversales

10 políticas 
palanca

30 
componentes 
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Los fondos europeos se están 
distribuyendo en España a tra-
vés de cuatro ejes transversales: 

transición ecológica, transformación 
digital, cohesión social y territorial 
e igualdad de género, que cuentan 
con diez políticas palanca de gran 
capacidad que impulsen el proceso 
de transformación económica y so-
cial, aumenten la productividad y 
mejoren la situación española en el 
futuro.

Las diez palancas recogen una 
treintena de componentes que ar-
ticulan los proyectos de reforma. La 
mayoría de ellos tienen un carác-
ter horizontal para el conjunto de 
la economía, pero hay algunos de 
ellos que son específicos y que con-
templa actuaciones directas en el 
transporte en general, y en el ferro-
carril en particular, como las refle-

Un plan con 4 ejes, 10 políticas palanca 
y 30 componentes

jadas en los componentes 1, de los 
tres con que cuenta la palanca pri-
mera, y el 6, específico que aparece 
reflejado en la palanca segunda.

La palanca primera que se centra 
en la “Agenda urbana y rural, la lu-
cha contra la despoblación y desa-
rrollo de la agricultura”, desarrolla 
en su primer componente, “Plan 
de choque de movilidad sostenible 
y conectada en entornos urbanos 
y metropolitanos”, una serie de 
medidas destinadas a impulsar el 
transporte público sostenible y el 
ferrocarril, centrado, en este últi-
mo caso, en impulsar la red de cer-
canías con una dotación específica 
de 1.620 millones de euros.

En cuanto a la palanca segunda, 
“Infraestructuras y ecosistemas res-
ilientes”, se incluye un componen-
te directo, el 6, sobre la “movilidad 
sostenible, segura y conectada”. 
Se centra en la estrategia diseñada 
para conseguir una descarboniza-
ción, el desarrollo de los corredores 
ferroviarios, un programa de apoyo 
a la consecución de un transporte li-
bre de emisiones y digital, así como 
para la mejora de la eficacia el siste-
ma de transporte y distribución de 
mercancías.

“El componente 6 cuenta 
con un presupuesto de 6.667 
millones de euros para lograr la 
descarbonización del transporte 
y su digitalización”

El desarrollo del Plan de Recupera-
ción, Transformación y Resilencia 
bajo estas palancas y componentes 
específicas van a permitir construir 
a medio plazo un nuevo modelo de 
transporte más sostenible, seguro, 
conectado y digital, donde el ferro-
carril aproveche la oportunidad para 

El reto no es otro que acelerar el cambio modal 
en el transporte para conseguir un nuevo 

concepto libre de emisiones que aproveche 
todos los adelantos tecnológicos

EL TRANSPORTE, UNO DE LOS EJES PRIORITARIOS PARA LA REACTIVACIÓN 

ECONÓMICA EN ESPAÑA, CON EL FERROCARRIL COMO MODO DE MA-

YOR IMPULSO.
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convertirse en el verdadero pro-
tagonista del cambio en el hori-
zonte europeo 2050.
 
¿Cuál debe de ser la estrategia 
para acelerar ese cambio mo-
dal que modela el componen-
te 6? Desarrollar las iniciativas 
marcadas por la denominada 
“Estrategia de Movilidad Se-
gura, Sostenible y Conectada 
2030”, documento que desa-
rrolla nueve ejes estratégicos, 
que componen más de 40 lí-
neas de actuación con más de 
150 medidas concretas, para los 
próximos diez años.

El objetivo no es otro que des-
carbonizar la economía y dar 
respuesta al cambio climático, la 
irrupción de nuevas tecnologías 
y los desafíos producidos por la 
concentración cada vez mayor 

de población en las grandes ciu-
dades. Por ello, destaca la espe-
cial atención a la potenciación 
del ferrocarril, que cuenta con 
una “estrategia específica”.
 
“La Estrategia Indicativa Ferro-
viaria”, un instrumento para 
planificar el desarrollo y man-
tenimiento y renovación en los 
próximos años, con el que impul-
sar el transporte por ferrocarril 
de pasajeros y de mercancías”.

El reto es, pues, lograr un nuevo 
reparto modal donde la balan-
za se incline hacia modos más 
sostenibles para reducir las emi-
siones asociadas al transporte. 
Mejorar las conexiones con los 
centros logísticos y completar 
los corredores europeos en Es-
paña, el Atlántico y el Medite-
rráneo.

EN ESTE CONTEXTO, DESDE MAFEX 
SE REIVINDICÓ EL PAPEL ACTIVO DE 
LA INDUSTRIA FERROVIARIA (QUE 
REPRESENTA MÁS DEL 8% DEL PIB 
INDUSTRIAL) EN LA RECUPERACIÓN 
ECONÓMICA DEL PAÍS, Y LA NE-
CESIDAD DE INVERTIR EN INFRAES-
TRUCTURAS DE TRANSPORTE CO-
LECTIVO SOSTENIBLES Y EFICIENTES. 
MUESTRA DE ELLO, FUE LA PARTI-
CIPACIÓN EN LA ELABORACIÓN DE 
LAS 21 INICIATIVAS ESTRATÉGICAS 
QUE HAN DE REGIR EL PLAN ESPA-
ÑA PUEDE EN INTERLOCUCIÓN CON 
LOS MINISTERIOS Y ORGANISMOS 
IMPLICADOS EN LA REDACCIÓN DEL 
MISMO.
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La red de cercanías está llama-
da a desempeñar un papel fun-
damental en la movilidad de la 

ciudadanía en los próximos años, no 
sólo por los más de 400 millones de 
viajeros que suele mover anualmente, 
sino porque presenta una tarjeta de 
emisión cero, y de electrificación total.

Las actuaciones previstas se van a 
centrar en cinco líneas prioritarias. 
La mejora de la puntualidad, fiabi-
lidad y los sistemas de información 
en tiempo real; además se invertirá 
en ampliar la red y hacer que sus in-
fraestructuras sean accesibles, y se 
implanten las últimas tecnologías.

Una inversión de 1.500 millones 
para trabajos de mejora en la red
Nueve Comunidades Autónomas 
ofrecen este servicio, Andalucía, 
Asturias, Baleares (Mallorca), Can-
tabria, Cataluña, Comunidad Valen-
ciana, Galicia, Madrid y País Vasco, 
con doce núcleos. En el año 2022 
movieron un total de 372,9 millo-
nes de viajeros, de acuerdo con el 
informe elaborado por la Comisión 

Las cercanías 
fundamentales en el 
transporte urbano 

sostenible

Nacional de los Mercados y la Com-
petencia (CNMC), sobre el sector fe-
rroviario. Esta cifra supone un 84,75 
del uso de todo el conjunto de la 
oferta del ferrocarril como transpor-
te de pasajeros.

El Plan prevé una inversión de 1.500 
millones para que el ente gestor de 
infraestructuras ferroviarias, ADIF, 

acometa diferentes actuaciones en 
aras de una mejora en las líneas y es-
taciones, con trabajos de rehabilita-
ción, ampliación, y nueva construc-
ción de las estaciones habilitándolas 
con instalaciones más accesibles. El 
III Informe de Ejecución del PRTR, de 
febrero de este año, indica que ya se 
han resuelto 1.000 millones de eu-
ros de los previstos. 

UNA DE LAS MAYORES PRIORIDADES QUE SE 

PRESENTAN COMO OBJETIVO DEL PRTR A NI-

VEL URBANO Y METROPOLITANO, ES LA ME-

JORA DE LA RED DE CERCANÍAS EN LAS CO-

MUNIDADES DONDE ESTE TIPO DE CONEXIÓN 

FERROVIARIA OPERA. LA APUESTA ES CLARA, 

CONSEGUIR QUE SE MAXIMICE EL USO DE 

ESTE TRANSPORTE COLECTIVO.
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◗ PASAJEROS TRANSPORTADOS POR FERROCARRILES DE CERCANIAS EN 2022 

COMUNIDAD/PROVINCIA NUMERO DE PASAJEROS (millones)

Madrid 205.069.772

Barcelona 100.483.319

Valencia 14.602.454

Málaga 11.267.000

Sevilla 6.522.000

San Sebastián 6.333.500

Asturias 5.100.000

Cantabria 3.400.000

Resto 20.147.420

TOTAL 372.925.465

Fuente: CNMC e INE
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Incrementar el transporte de mer-
cancías por ferrocarril es un obje-
tivo que tiene la Unión Europea 

que contempla como más del 80 por 
ciento de este servicio se lleva a cabo 
por carretera, lo que supone una ma-
yor emisión de CO2 a la atmósfera 
y va en contra de la planificación de 
llegar a una emisión neutra en 2050. 
Por ello desde Bruselas se ha acon-
sejado a los Estados miembros que 
adopten las medidas oportunas para 
ir mejorando la situación del trans-
porte ferroviario de mercancías.

La descarbonización en el transporte 
de mercancías es uno de los grandes 
retos que se planea a corto y me-
dio plazo Europa, y ahí es donde el 
ferrocarril cobra protagonismo por 
su mejor comportamiento a la hora 
de reducir el impacto con el medio 
ambiente. “Sacar camiones de la ca-
rretera” se presenta, casi, como una 
obligación. Hay que tener en cuenta 
que la media europea del tren de 
mercancías frente a la carretera es 
de un 18 por ciento, mientras que 
en el caso de España alcanza más 
del 90 por ciento.

Mejorar la intermodalidad para crecer en el 
transporte sostenible de mercancías

Por ello, se recoge en el eje 6 de 
la “Estrategia de Movilidad Segu-
ra, Sostenible y Conectada”, una 
serie de acciones de apoyo a la re-
novación de mejores cargaderos y 
construcción de los que sean ne-
cesarios, mejora de las terminales 
intermodales, ya sea en la conexión 
tren-carretera, como en la de tren 
con instalaciones portuarias.  En 
este sentido hay tres grandes áreas 
de trabajo previstas en este senti-
do que aparecen reflejadas en el 
capítulo dedicado a la “Intermoda-
lidad y logística”, que lo resumen: 
el desarrollo de las terminales inter-
modales y logísticas; la mejora de 
los accesos exteriores ferroviarios a 
los puertos y el desarrollo del plan 
“puertos verdes”.

La nueva situación de estrategia in-
termodal del transporte de mercan-
cías ha hecho que se lleve a cabo 
una serie de obras en las mejoras de 
las infraestructuras de cuatro nodos 
logísticos ferroviarios considerados 
prioritarios, tanto a nivel de cone-
xiones nacionales, como d su parti-
cipación en la vertebración europea 
a través de los dos corredores del 
programa Conectar Europa de la 
UE, de los que forma parte España, 
el Atlántico y el Mediterráneo.

Estas cuatro terminales, que en el pre-
sente año se encuentran en la finali-
zación de algunas de sus obras, y que 
se espera que estén operativas en los 
próximos dos o tres años, y que per-
mitan el operativo con vías de ancho 

Cuatro terminales 
logísticas 

intermodales 
prioritarias y 

un apoyo a un 
transporte sostenible 

y digital

LOS PLANES DE INVERSION ABORDAN LA OPTIMIZACION DEL TRANSPOR-

TE DE MERCANCIAS POR FERROCARRIL, CON LAS MEJORAS NECESARIAS 

PARA LLEVAR A CABO UNA INTERMODALIDAD MÁS EFICAZ Y SOSTENI-

BLE.

EL GOBIERNO HA LANZADO LA INICIATIVA “MERCANCIAS 30” CON EL FIN 

DE POTENCIAR EL TRANSPORTE FERROVIARIO DE MERCANCIAS COMO 

EJE VERTEBRADOR DE LAS CADENAS LOGISTICAS.
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Este apoyo financiero, establece 
porcentajes de cofinanciación que 
van desde el 30 por ciento hasta el 
50 por ciento, que pretenden atraer 
inversión privada. Está abierto a em-
presas públicas y privadas, si bien las 
primeras sólo pueden optar a esta 
línea de ayudas en régimen de com-
petencia en el mercado.

Las ayudas en concurrencia com-
petitiva cuentan con una dotación 
de 460 millones de euros; a la 
concurrencia simple, que se basa 
en incentivos para el ahorro de los 
costes externos generados por el 
transporte ferroviario y marítimo 
frente al transporte por carretera, 
tiene 120 millones de euros para 
subvenciones. Y para los proyectos 
de digitalización de los servicios de 
transporte en el ámbito autonómi-
co y local, las Comunidades Autó-
nomas tienen un monto de 220 
millones de euros, de los que 110 
están destinados a favorecer las 
actuaciones de empresas y autóno-
mos; y los otros 110 son para la di-
gitalización de las administraciones 
autonómicas y provinciales.

Las Comunidades Autónomas cuen-
tan con una subvención de 220 mi-
llones de euros para la digitalización 
de los servicios tanto de viajeros 
como de mercancías en el ámbito 
autonómico y local.

Gestión de 
Capacidad 29 actuaciones 

agrupadas en 
6 ejes temáticos

Infraestructuras

Transformación y 
Resilencia (PRTR)

Digitalización y 
Ayudas 

(directamente vinculadas con 
el Plan de Recuperación

Autopistas 
Ferrovia-

rias

Terminales

mixto y para convoyes de hasta 750 
metros de longitud, son las que es-
tán ubicadas en la localidad madrile-
ña de Vicálvaro, en la que Adif prevé 
invertir unos 300 millones de euros; 
Fuente de San Luis (Valencia) con una 
inversión de 240 millones de euros; 
La Llagostera (Barcelona), que cuenta 
con una dotación de 90 millones de 
euros; y, Júdiz (Álava), con 38 millo-
nes de euros. La financiación cuenta 
con el apoyo de los fondos NexGene-
rationUE, y el Mecanismo de Recupe-
ración, Transformación y Resilencia, 
prevé invertir en estas terminales y 
en las otras actuaciones en este apar-
tado, un total de 974,5 millones de 
euros. Por su parte, el Ministerio de 
Transportes, Movilidad y Agenda Ur-
bana, dota de 217 millones las obras 
en esas terminales mencionadas.

También se va a actuar en realizar 
mejoras en otras terminales de me-
nor tamaño para su adaptación, 
como son las existentes en Can Tunis 
(Barcelona); Orduña (Vizcaya); Lezo 
(Guipúzcoa); Muriedas (Santander) 
y Escombreras (Murcia), por un coste 
de 45 millones de euros. Y en lo que 
se refiere a los accesos exteriores e in-
teriores a las instalaciones portuarias, 
hay una previsión de inversión de 
407 millones de euros, con una espe-
cial atención a la construcción de los 
accesos ferroviarios a los apartaderos 
de los puertos de Coruña y Castellón.

En todos los casos se considera la 
colaboración público-privada, ofre-
ciendo a las empresas de transporte 
de mercancías la posibilidad de lle-
var a cabo un uso de las diferentes 
terminales, con una inversión que se 
llevará a cabo a través de diferentes 
licitaciones de servicios.

Pero no sólo es importante en esta 
actuación de mejoras en las infraes-
tructuras para favorecer el desarrollo 
futuro del transporte de mercancías 
por ferrocarril, sino que, en aras de 
avanzar en el camino de lograr una 
mayor sostenibilidad de este, hay 
que implementarlo con la aplicación 
de los desarrollos más avanzados 
tecnológicamente. 

Este aspecto aparece reflejado den-
tro del “Programa de apoyo para un 
transporte sostenible y digital” in-
cluido en el componente 6 del PRTR, 
que cuenta con una dotación de 800 
millones de euros, donde marca seis 
líneas de actuación, de las que tres 
se refieren fundamentalmente al fe-
rrocarril y a su misión de aumentar el 
peso de su porcentaje en la cadena 
de suministro, como son la intero-
perabilidad en el transporte ferrovia-
rio de mercancías; el fomento de la 
intermodalidad del transporte; y, la 
modernización del material ferrovia-
rio de mercancías; y una cuarta a la 
digitalización del transporte.

Fuente: Elaboración propia. 
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El ferrocarril protagonista de 
una intermodalidad de red 
menos contaminante
La interoperabilidad y la intermodali-
dad de la red son dos de los proyec-
tos que se quieren impulsar, sobre 
todo de cara a la operatividad de las 
conexiones internacionales con Euro-
pa a través de los Corredores Atlánti-
co y Mediterráneo. Una situación en 
la que es importante la implantación 
de los sistemas ERTMS (Gestión del 
Tráfico Portuario), que permita su-
primir barreras de interoperabilidad 
que haga más eficaz y sostenible el 
conjunto de la red. Para ello hay una 
partida de 45 millones de euros.

En esa red menos contaminante es 
fundamental el trasbase del trans-
porte de mercancías de la carretera 
al ferrocarril, uno de los objetivos 
que tiene el ahorro de envío de 
CO2 a la atmósfera, y la conse-
cución de una reducción superior 
al 50 por ciento en 2030 y llegar 
a prácticamente cero en 2050. El 
ferrocarril está predestinado a ser 
uno de los principales protago-
nistas, incluso el principal, en el 
cambio modal del transporte, para 
ello hay una partida de 195 millo-
nes de euros destinados a invertir 
en la construcción de cargaderos, 
en mejora de los ya existentes, así 
como actuar en las terminales mo-
dales y en las conexiones en los ac-
cesos a los puertos.

Y dentro de este impulso que me-
jore la situación del cambio climáti-
co, también hay un monto de 125 
millones de euros para ayudas a la 
mejora y modernización del parque 
de material rodante del transporte 
de mercancías por ferrocarril. Es ne-
cesario incluir los cambios precisos 
para la operatividad en las autopis-
tas ferroviarias; así como el desarro-
llo de nuevos combustibles alterna-
tivos, a los sólidos, como puede ser 
el gas licuado, la electricidad o el 
hidrógeno, entre otros.

Hay un apoyo más que se ha que-
rido definir como “eco incentivo” y 

que actúa sobre la oferta y la de-
manda, de forma que se premie 
los servicios que mayor repercusión 
tengan sobre los costes medioam-
bientales. En el caso del ferrocarril, 
estas subvenciones directas se van 
a asignar sobre la oferta, irán, por 
lo tanto, a las empresas que pres-
tan los servicios de transporte de 
mercado.

Apuesta decidida por el 
gobierno con la iniciativa 
"Mercancías 30"
EL Ministerio de Transportes, Mo-
vilidad y Agenda Urbana (MITMA) 
avanzó en su compromiso con la 
Estrategia de Movilidad Segura, 
Sostenible y Conectada 2030, con 
el lanzamiento, a finales del 2021, 
de la iniciativa "Mercancías 30", un 
ambicioso plan con el que se preten-
de potenciar el transporte ferroviario 
de mercancías como eje vertebrador 
de las cadenas logísticas multimoda-
les, y la consecución de los objetivos 
de descarbonización y sostenibilidad 
en el transporte.

Esta actuación se sostiene, ade-
más, en las directrices de la Unión 
Europea, que busca alcanzar un 
sistema de transporte más compe-
titivo y sostenible, transfiriendo al 
ferrocarril y a la navegación fluvial, 
un 30 por ciento del transporte de 
mercancías por carretera en el ho-
rizonte 2030, y de ahí llegar a más 
del 50 por ciento en 2050. Actual-
mente y según los datos de la Co-
misión Europea, la media del trans-
porte por ferrocarril de mercancías 

apenas alcanza el 17 -18 por ciento 
del total; mientras que en el caso 
de España este porcentaje está muy 
por debajo de esa media, con un 
4-6 por ciento, dominado el resto 
la carretera. 

Se busca ofrecer una red ferroviaria 
eficiente y competitiva involucran-
do a todos los agentes vinculados 
con el transporte de mercancías; 
mejorar la capacidad de gestión 
eliminado los cuellos de botella, 
favoreciendo la operatividad de tre-
nes de mayor longitud; apoyar con 
recursos económicos y financieros 
la tendencia evolutiva hacia bene-
ficios socio ambientales; aumentar 
las prestaciones de las terminales 
ferroviarias, las conexiones a los 
puertos… con la participación de 
la iniciativa privada en la gestión de 
las mismas; potenciar la multimo-
dalidad e interoperabilidad median-
te el lanzamiento de, por ejemplo, 
las Autopistas Ferroviarias; impul-
sar la investigación asociada a las 
cadenas logísticas, sobre todo con 
los procesos de digitalización; y, ge-
nerar certidumbre en las empresas 
privadas para que puedan acome-
ter inversiones conjuntamente con 
la iniciativa pública.

El ámbito de la iniciativa "Mercan-
cías 30" está constituido por la red 
ferroviaria sobre la que actualmen-
te circulan tráficos de mercancías o 
puedan circular en el futuro, sobre 
todo en la "Red Ferroviaria de Inte-
rés General" (RFIG) y los cargaderos 
de titularidad privada.

El objetivo, según MITMA, es, pues, 
incrementar la cuota modal del 
transporte ferroviario de mercan-
cías, y para ello se identifican una 
serie acciones y medidas que llevar 
a cabo a corto y medio plazo, que se 
implanten, en algunos casos antes 
del 2030. Y para ello se han agru-
pado 29 actuaciones agrupadas en 
6 ejes temáticos: Infraestructuras, 
Gestión de Capacidad, Terminales, 
Autopistas Ferroviarias, Digitaliza-
ción y Ayudas (directamente vincu-
ladas con el Plan de Recuperación, 
Transformación y Resilencia (PRTR).

Para ello el MITMA tiene previs-
to una inversión del orden de los 
8.442,3 millones de euros, que se 
reparte entre infraestructuras, 5.068 
millones; 200.000 euros para ges-
tión de capacidad; una partida de 
2.070 millones para terminales; 
3.843,3 millones destinados a las 
autopistas ferroviarias; 16,9 millones 
para la digitalización; y, 903 millones 
para ayudas.

Los corredores Atlántico y 
Mediterráneo fundamentales en 
la recuperación sostenible
El desarrollo de la Red Transeuro-
pea de Transporte (TEN-T), con la 
política de “Conectar Europa”, 
considera nueve Corredores funda-
mentales para el desarrollo del trá-
fico óptimo de mercancías a través 
de los Estados miembros. De ellos 
dos de ellos están gestionados por 
Adif en España, como son el 4, Co-
rredor Atlántico, y el 6 Corredor 
Mediterráneo.

Su principal misión es la de forta-
lecer la cooperación entre los Ad-
ministradores de Infraestructuras 
de los distintos países europeos en 
aspecto claves como la asignación 
de surcos a través de un sistema 
de ventanilla única de fácil acceso 
donde los clientes puedan solicitar 
y recibir la capacidad dedicada del 
corredor a lo largo de las redes, así 
como en el despliegue de sistemas 
interoperables y la gestión coordina-
da de las conexiones transfronteri-

zas. En el caso español es Adif quien 
se encarga de ese control.

Para llevar a cabo las obras precisas 
dentro del país con las que cubrir 
las necesidades que demanda esa 
magna infraestructura, se han in-
corporado una serie de inversiones 
iniciales dentro del componente 6 
del Plan de Recuperación, Transfor-
mación y Resilencia. La finalización 
de esta red interior es necesaria para 
cumplir con los hitos marcados por 
la nueva estrategia europea de mo-
vilidad. Hay que duplicar el tráfico 
ferroviario en 2030 y triplicarlo en 
2050.

◗ COSTE ESTIMADO DE LAS ACCIONES PROPUESTAS POR LA INICIATIVA MERCANCIAS 30 

ACTUACION INVERSION ESTIMADA (millones euros)

Infraestructuras 5.068

Gestión capacidad 0,2

Terminales 2.070

Autopistas Ferroviarias 384,30

Digitalización 16,90

Ayudas 903

TOTAL 8.442,3 

Fuente: MITMA y ADIF

Ambos corredores son esenciales 
para la recuperación económica sos-
tenible, y se consideran claves para 
la Estrategia de Movilidad Segura, 
Sostenible y Conectada. Los fondos 
previstos para ambos corredores en 
el Plan de Recuperación ascienden 
a 2.988 millones de euros, aunque 
la inversión es muy superior a esta 
cifra.

Dos de los proyectos ferroviarios 
más importantes de la TEN-T para 
España, son los Corredores Atlántico 
y Mediterráneo, que vertebran parte 
del país con salida a Europa a través 
de Francia.
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Se trata de uno de los proyectos ferroviarios 
más significativos de la Red Transeuropea 
de Transporte (TEN-T). Es una infraestruc-
tura intermodal, que está dedicada tanto al 
transporte de mercancías como de personas. 
Aunque el objetivo principal es incrementar 
el tráfico de mercancías por ferrocarril y ha-
cerlo mucho más competitivo con la carre-
tera, e aras de avanzar en la consecución de 
una movilidad sostenible y en la reducción 
de las emisiones asociadas al transporte.

Desde la Unión Europea se confía en que 
la mayor parte de los 64.572 kilómetros 
de la red básica esté finalizada y operativa 
en 2030/31; y en los años siguientes los 
119.078 kilómetros de la red global. Este 
cuarto corredor de los nueve aprobados 
por la Comisión Europea discurre a través 
de Portugal, España, Francia, Alemania e 
Irlanda.

En el caso español, y tras la ampliación soli-
citada por el Gobierno en 2019 y aceptada 
y consolidada en 2021, a través del Marco 
Financiero Plurianual (MFP) de Bruselas, se 
habla de 5.300 kilómetros de red, que tie-
ne incidencia en más de 11 Comunidades 
Autónomas, cuya economía supone el 63,7 
por ciento del PIB.

Esta ampliación ha integrado a las comuni-
dades de Galicia, Asturias, Navarra, La Rioja, 
Baleares y Canarias; así como a las provin-
cias de León, Teruel y Huelva. Con cuatro 
amplios ejes operativos: Gijón-León-Valla-
dolid; Coruña-Vigo-Orense-León; Zaragoza-
Pamplona-Logroño-Bilbao; y, Tenerife-Gran 
Canaria-Huelva-San Lucas de Barrameda-
Sevilla-Córdoba.

El Corredor cuenta con una previsión de 
inversión, según el MITMA, de 49.406 
millones de euros, de los que a comienzos 
del año 2023 se han ejecutado ya 33.325 
millones, quedando pendientes 16.080 
millones. De estos últimos, 3.910 son in-
versiones para renovaciones y 12.168 para 
nueva construcción.

Por otra parte, los Presupuestos Generales 
del Estado (PGE) de 2023 le han dado una 
dotación de 1.648 millones, a través de 
ADIF; y el Plan de Recuperación subven-
ciona 2.478 millones de euros, de los que 
1.473 millones son exclusivamente para el 
Corredor Atlántico, y 1.005 a tramos co-
munes.

Destacan como principales actuaciones, la 
ampliación de las líneas de alta velocidad 

en Galicia, con una inversión de 7.075 mi-
llones de euros; la variante de Pajares (en-
tre Asturias y León) por 3.900 millones; y la 
denominada Y vasca, con la conexión entre 
Vitoria, Bilbao y San Sebastián por 4.295 
millones de euros. Se estima que para 
2030 el volumen de carga movida por el 
corredor, a nivel nacional, suponga un 29 
por ciento del total.

CORREDOR ATLÁNTICO

CORREDOR MEDITERRÁNEO
Es la segunda iniciativa correspondiente 
al desarrollo de la TEN-T, como sexto de 
nos nueve trazados por la Comisión. Une, 
partiendo de Algeciras y recorriendo todo 
el litoral mediterráneo, a través de Fran-
cia con el resto de Europa, llegando has-
ta Hungría, con una extensión de 8.611 
kilómetros de ferrocarril, que en España 
superan los 1.500 kilómetros.

Este Corredor, muy importante para el 
país pues es un eje fundamental para 
las conexiones intermodales entre el fe-
rrocarril y los puertos y poder “sacar” un 
buen número de camiones de las carre-
teras, facilitando la descarbonización, la 
sostenibilidad y una mayor eficacia en el 
transporte de mercancías. Además, hay 
que tener en cuenta que el propio reco-
rrido del mismo que parte de Algeciras 
para recorrer todo el litoral mediterráneo 

supone una de las mayores vías para la 
exportación de productos, fundamental-
mente hortofrutícolas, y que da cobertura 
al 47 por ciento de la población. 

La inversión inicial prevista se sitúa en el 
entorno de los 21.000 millones de euros. Y 
según el MITMA, hasta el inicio del 2023 
entre adjudicaciones y contratos ofertados 
se ha alcanzado cerca de 9.000 millones 
de euros. En concreto, han sido 5.417,839 
millones de euros los licitados en todo el 
trazado (Algeciras a frontera francesa); y, a 
nivel de actuaciones, en el mismo periodo, 
se han concedido 3.902,11 millones de 
euros en actuaciones a lo largo de todo el 
arco mediterráneo.

Aunque el ritmo de trabajo es mucho más 
lento que las obras en el Corredor Atlán-
tico, y se han registrado algunas iniciati-

vas por parte de empresarios de la zona, 
con el movimiento “QuieroCorredor”, 
desde el Gobierno se apunta a que se ha 
conseguido, desde 2016, que el 100 por 
ciento de la infraestructura esté al menos 
en estudio; y que los tramos en obras al 
inicio del 2023 sea ya del 75 por ciento; 
y los tramos en proyecto al 85 por ciento. 
Todo esto supone que se ha conseguido 
poner en servicio el 34 por ciento de la 
infraestructura.

Entre las obras de más envergadura de este 
corredor, se encuentran la adaptación del 
ancho mixto en la Comunidad Valenciana; 
Los accesos a los puertos de Sagunto y 
Castellón; la unión con la frontera francesa 
desde Barcelona-Tarragona-Vandellós; o la 
conexión Sagunto-Teruel-Zaragoza.

La búsqueda de sinergias entre los modos 
de transporte de mercancías, que contri-
buyan a un mayor desarrollo de los ser-
vicios logísticos integrales con soluciones 
intermodales, está contemplada dentro de 
la Estrategia de Movilidad Segura, Soste-
nible y Conectada 2030, definida por el 
MITMA, que propone dar un impulso a las 
denominadas Autopistas Ferroviarias, cuya 
coordinación depende del Administrador 
de Infraestructuras Ferroviarias (Adif).

Una autopista ferroviaria se debe conside-
rar como un factor, no sólo de impulso, sino 
de competitividad en el transporte de mer-
cancías. Son servicios ferroviarios que car-
gan trailers de carretera o semirremolques 
utilizando vagones especializados. Consti-
tuyen un segmento de transporte combi-
nado ferrocarril-carretera adicional al de 
contenedores marítimos y cajas móviles. 
Colabora, pues, con la carretera facilitando 
el transporte de larga distancia utilizando 
el camión para la distribución radial y de 
capitalidad.

Esta iniciativa está recogida dentro del 
marco "Mercancías 30", que no sólo de-
fine cuales son y cuales deben de ser en 
el futuro los corredores destinados a ser-
vicios de autopistas ferroviarias, sino que 
además se ha creado una oficina de apoyo 
y asesoramiento para la puesta en marcha 
de este tipo de servicio. Además es respon-
sable de la ventanilla única que coordina y 
da respuesta a los proyectos concretos que 
planeen los operadores logísticos.

Los estudios que ha realizado el Ministerio 
de Transportes, Movilidad y Agenda Urba-
na, a través de Adif, sobre el desarrollo de 
"Mercancías 30", muestran un cierto opti-
mismo sobre la viabilidad de los servicios 
que ofrecen las autopistas ferroviarias, a 
partir de los tráficos existentes, y se obser-
va como muy rentables las distancias supe-
riores a los 500 kilómetros, y los tráficos in-
ternacionales hacia Francia y Centroeuropa 
desde el País Vasco y el Corredor Medite-
rráneo. Lo que se podría considerar como 
un complemento para los Corredores At-

lántico y Mediterráneo, aprovechando las 
sinergias para ahorrar los costes operativos 
y externos, así como una menor emisión de 
gases a la atmósfera.

En junio del presente año, el MITMA ha pu-
blicado la segunda convocatoria de ayudas 
del incentivo ferroviario por 25 millones de 
euros, para impulsar el transporte ferrovia-
rio a través de las Autopistas Ferroviarias, 
así como el desarrollo de 26 acciones que 
sirvan, fundamentalmente para reforzar las 
terminales y abran nuevas posibilidades a 
las autopistas ferroviarias.

De hecho, ya hay dos empresas de trans-
porte que han anunciado que pondrán en 
el año 2024 la primera autopista ferrovia-
ria mixta (marítimo-ferroviaria) que enlaza-
rá una conexión entre Valencia y Madrid. A 
su vez la Xunta de Galicia y el Clúster de la 
Función Logística de Galicia, han acordado 
colaborar para impulsar el desarrollo de 
enlaces de este tipo que conecten con el 
Corredor Atlántico.

LAS AUTOPISTAS FERROVIARIAS (AF) UN SERVICIO COMPLEMENTARIO DE 
LOS CORREDORES
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Renfe apuesta por CAF para 
la descabornización del 
transporte
◗ CAF
Renfe deposita de nuevo su confianza en el 
Grupo CAF para abordar la descarbonización 
del transporte de pasajeros gracias sus 
soluciones de movilidad cero emisiones. El 
pasado junio el operador español confirmó 
su decisión de adjudicar a CAF el suministro 

de 32 trenes eléctricos para servicios de 
media distancia. Los nuevos trenes irán 
equipados con baterías para circular de 
forma autónoma en tramos de la red que no 

dispongan de catenaria o en su caso, ante 
una eventual necesidad por ausencia de 
tensión en ésta. Las unidades tendrán una 
velocidad de operación de hasta 200 km/h. 

Este nuevo contrato se suma al contrato 
inicial para el suministro de 28 trenes 
eléctricos. RENFE busca así la incorporación 
de unidades tecnológicamente más eficientes 
y respetuosas con el medio ambiente. 

Segula, ingeniería de 
remodelación ferroviaria 
en pro de un sector más 
sostenible 
◗ SEGULA TECNOLOGÍAS ESPAÑA
Debido a los objetivos de Europa de reducir 
emisiones y conseguir la neutralidad climáti-
ca, el sector del ferrocarril (el medio de trans-
porte más sostenible) sigue imparable en su 
crecimiento. Esto ha ocasionado un altísimo 
número de pedidos para realizar nuevo ma-
terial rodante. Sin embargo, en los últimos 
años se está empezando a ver una tendencia 
diferente: reformar y transformar unidades 

existentes para hacerlas más sostenibles o 
para alargar la vida útil de los vehículos.

En esta línea, desde hace unos años, SEGULA 
Tecnologías, desde su Centro de Excelencia 
Ferroviario de Zaragoza, trabaja en proyectos 
de remodelación integral de diversa índole, 
desarrollando toda la ingeniería necesaria 
para la transformación de series completas de 
vehículos con el objetivo principal de alargar 
su vida útil. En estos casos, el concepto de los 
proyectos radica en desmantelar completa-
mente el vehículo (hasta dejar prácticamente 

la estructura metálica), y se vuelve 
a equipar con nuevos sistemas, 
elementos y materiales, diseñados 
acorde a requisitos actuales más 
sostenibles. 

José Ángel Martín, Director Ejecutivo 
de la División Ferroviaria de SEGULA 
España, remarca que “estamos ante 
una tipología de proyectos que están 
en auge. Por supuesto, una de las prin-
cipales motivaciones para que se opte 
por un proyecto de remodelación en 

lugar de un diseño completamente nuevo es 
la económica, ya que -en general- te permite 
ahorrar la fabricación de las cajas estructurales 
de los vehículos. Sin embargo, cabe remarcar la 
importancia de este hecho en niveles de soste-
nibilidad puesto que, en lugar de RECICLAR el 
aluminio o el acero (con el coste energético que 
ello conlleva), se REUTILIZA el material antiguo 
otorgándole una segunda vida útil, lo cual es 
una de las premisas del ecodiseño y, además, 
está muy alineado con los criterios de econo-
mía circular que vemos en la sociedad actual.”
De este tipo de proyectos de remodelación 
ferroviaria, actualmente SEGULA participa en 
proyectos de tipologías de vehículos de metro, 
cercanías, e incluso locomotoras. Y, en pala-
bras de José Ángel Martín, “la experiencia 
adquirida con estos proyectos ha supuesto un 
incremento en capacitaciones técnicas dado 
que, frente a lo que se tiende a pensar, este 
tipo de proyectos es más complejo a nivel de 
ingeniería que el desarrollo de un vehículo 
nuevo por la necesidad de tener que analizar 
y compatibilizar requisitos y diseños de hace 
varios años con los actuales, incluyendo las 
exigentes normativas vigentes”.

Familia de locomotoras EURO 
de Stadler
◗ STADLER
Ofreciendo soluciones de transporte in-
novadoras, ecológicas y duraderas, Stad-
ler contribuye a la movilidad sostenible. 

Como ejemplo, los nuevos trenes de cer-
canías de Renfe. Combinando coches de 
doble piso y de un piso en un mismo tren, 
conseguimos aumentar la capacidad del 
transporte sin perjudicar la accesibilidad 
al mismo, facilitando una movilidad sin 

barreras. Para el segmento del transporte 
de mercancías, nuestras versátiles locomo-
toras de altas prestaciones ofrecen solu-
ciones de transporte rentables a la vez que 
respetuosas con el medio ambiente, apo-
yando así el cambio modal de la carretera 
al ferrocarril. 

La familia de locomotoras EURO se diseñó 
como respuesta a las nuevas tendencias y 
demandas europeas: la descarbonización 
del transporte, la digitalización o el au-
mento de la longitud de los trenes de mer-
cancías. Estas locomotoras tienen mayor 
capacidad de carga, potencia y fiabilidad 
y son más eficientes, lo que se traduce en 
un óptimo LCC y en la rentabilidad a largo 
plazo de las operaciones ferroviarias. 

Alstom presenta el diseño 
de los nuevos trenes de Gran 
Capacidad para Renfe
◗ ALSTOM
Alstom ha presentado el diseño de los 201 
trenes de gran capacidad Coradia Stream 
encargados por Renfe para servicios de 
cercanías en los grandes núcleos urbanos.
Los nuevos trenes, de 6 coches cada uno 

(4 de 
piso bajo y 2 de 

doble piso), dispondrán de una capacidad 
de más de 900 viajeros y contarán con 
12 puertas en cada lado, lo que permitirá 
agilizar el flujo de transbordo de viajeros, 
minimizando el tiempo de parada en las 
estaciones. Además, serán totalmente 
accesibles para personas con movilidad 
reducida y contarán con espacios para sillas 
PMR, así como espacios multifuncionales 

para bicicletas, 
maletas, cochecitos de bebé, etc.

Técnicamente, estarán dotados de equipos 
de última generación que supondrán 
una mejora de la fiabilidad de la red y 
la puntualidad del servicio. Además, la 
tecnología implementada permitirá recoger 
miles de datos por segundo de toda la flota. 
Esta información en tiempo real asegura la 
toma de decisiones operativas de forma 
más eficiente, lo cual redundará en un 
mejor servicio a los usuarios de Cercanías 
y Rodalies.

                                                                       ALGUNOS SOCIOS DE MAFEX                  CON PROYECTOS SOSTENIBLES  

Siemens Mobility trabaja en 
el desarrollo de soluciones 
encaminadas a reducir el 
impacto medioambiental y la 
generación de empleo
◗ SIEMENS MOBILITY 
Ejemplo de ello es la creación de su Cen-
tro Tecnológico de Movilidad Sostenible en 
Valencia, como parte de su estrategia de 
crecimiento e internacionalización, para 
cuyo desarrollo se han creado más de 60 
puestos de trabajo, esperando llegar a 150. 

Los equipos trabajarán en proyectos de 
señalización ferroviaria, tanto a nivel na-
cional como internacional. El objetivo de la 
compañía es acercarse más a sus clientes 
y satisfacer las demandas del sector para 
potenciar el ferrocarril como pilar de la mo-
vilidad sostenible.

En otro acontecimiento relevante y orien-
tado también a la creación de empleo y 
reducción de emisiones, Siemens Mobility 
España y Ferrocarrils de la Generalitat de 
Catalunya han implementado el primer en-
clavamiento digital en la nube del suroeste 
de Europa en la estación de Sant Boi de 
Llobregat, Barcelona. Esta innovadora tec-
nología, WESTRACE@DS3, desarrollada 

en el Centro de Competencia de I+D+i en 
Madrid, permite alojar sistemas de señali-
zación digitales, aumentando la capacidad 
de la infraestructura y cumpliendo altos 
estándares de seguridad y reducción de 
costes. Este hito representa un paso crucial 
hacia la movilidad del futuro, mejorando la 
eficiencia y seguridad del transporte ferro-
viario.
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COMSA Corporación ha im-
plementado nuevas medidas 
preventivas de seguridad y 

salud en los trabajos de renovación 
integral de vía y drenaje del tramo 
Barceloneta-Verdaguer de la L4 del 
Metro de Barcelona. Con el objetivo 
de minimizar la exposición de los tra-
bajadores y trabajadoras a las partí-
culas de polvo de sílice y a los humos 
diésel -elementos propios del entor-
no ferroviario-, la compañía ha apli-
cado varias iniciativas, entre las que 
destacan: 

- Diseño e implementación de una 
estrategia de ventilación propia 
durante la ejecución de la obra 
que incluye cortinas corta viento, 
sistemas de agua nebulizada y 
sistemas portátiles de ventilación 
adicional.

- Riego continuo del balasto para 
minimizar la generación de polvo.

- Implantación de vestuarios con 
doble taquilla para que los trabaja-
dores y trabajadoras dispongan de 
una taquilla para la ropa limpia y 
otra para la ropa sucia. 

- Servicio de limpieza industrial 
diaria para la ropa de trabajo, así 
como de las instalaciones.

- Uso de ropa de trabajo de manga lar-
ga y mascarillas de protección FFP3.

Además, durante el desarrollo de los 
trabajos, se han realizado medicio-
nes tanto de polvo de sílice como 
de humos diésel, de manera perió-
dica y en distintos puntos de trabajo 
e instalaciones.

Nuevas medidas de seguridad y salud en las obras 
de renovación de la L4 del Metro de Barcelona 

Cellnex, el principal operador 
europeo de infraestructuras 
de telecomunicaciones ina-

lámbricas, sigue avanzando en su 
compromiso en materia ambiental, 
social y de buen gobierno (ESG, por 
su acrónimo en inglés). Como refle-
ja su Informe Anual Integrado, du-
rante el 2022 el operador ha cum-
plido los objetivos marcados en el 
Plan Director ESG 2021-2025, cuyo 
nivel de desempeño ha sido de un 
100% en avance en la planificación 
y un 93% en la implementación de 
las acciones definidas para 2022.

Cellnex mantiene una mejora cons-
tante en las calificaciones obtenidas 
en los ratings de sostenibilidad. En 
2022, se ha posicionado como una 
de las cinco compañías de teleco-
municaciones líderes globales en 

sostenibilidad, ocupando el quin-
to puesto en el rating de Sustai-
nalytics – ESG Risk Rating y situán-
dose como una de las empresas con 
menor riesgo ESG del mundo en su 
sector. La compañía además, parti-
cipa en los principales ratings e ín-
dices de sostenibilidad, como CDP, 
FTSE4Good, MSCI, y en el Corpora-
te Sustainability Assessment de S&P 
Global, donde ha sido reconocido 
como “Industry Mover” en el Sus-
tainability Yearbook 2023

Cellnex sigue consolidando su plan 
de descarbonización con el obje-
tivo de ser neutros en carbono en 
el 2035 y alcanzar el objetivo cero 
emisiones netas en el 2050. En esta 
línea realiza un análisis y seguimien-
to periódico de los objetivos de re-
ducción aprobados basados en la 
ciencia (SBT), siendo el grado de 
cumplimiento de los mismos muy 
satisfactorio. La reducción de la 
huella de carbono (alcance 1, 2 y 3), 
en la actualidad, es de casi un 50%.

Cellnex entre las compañías de telecomuni-
caciones líderes globales en sostenibilidad

CELLNEX MANTIENE UNA MEJORA CONSTANTE EN 
LAS CALIFICACIONES OBTENIDAS EN LOS RATINGS DE  
SOSTENIBILIDAD.
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Los nuevos conceptos de es-
tructuras ligeras implican la 
sustitución de materiales con-

vencionales por nuevos de altas 
prestaciones a los que se les sigue 
exigiendo características como la 
de la sostenibilidad, incluso a los 
materiales compuestos.

TALGO ha fabricado dos prototi-
pos, rodal y caja, utilizando prin-
cipalmente fibra de carbono, con 
una importante reducción de peso, 
traducido en una mayor eficiencia 
energética y un menor impacto 
en las infraestructuras ferroviarias. 
Estos fueron presentados en la fe-
ria JEC Word (París) y en Innotrans 
(Berlín), donde tuvieron una gran 
acogida y se tuvo la oportunidad de 
dar difusión a los proyectos dentro 
de la iniciativa europea Shift2Rail.

Validados funcionalmente, los pro-
totipos se han utilizado para dar 
respuesta a los nuevos desafíos 
de medioambientales, poniendo el 
foco en la sostenibilidad y generan-
do un nuevo reto: reciclado de los 
materiales compuestos. Se ha de-
sarrollado un proceso que combi-
na diferentes técnicas de reciclado, 
obteniendo fibra reciclada limpia, 
tanto de fibra de carbono como de 
fibra vidrio, con mínima pérdida de 
propiedades.

Otro reto se plantea a fin de la vida 
útil de la estructura, dónde se pue-
de reutilizar los materiales presentes 
para fabricar piezas de segunda ge-
neración, que deberán ser apropia-
damente caracterizadas dentro de 
la nueva iniciativa europea Europe’s 
Rail, sucesora de Shift2Rail. 

La finalidad de TALGO es fabricar 
teniendo en mente el ecodiseño.

TALGO desarrolla estructuras primarias del  
tren más ligeras y sostenibles 

VALIDADOS FUNCIONALMENTE, LOS PROTOTIPOS SE HAN UTILIZADO 
PARA DAR RESPUESTA A LOS NUEVOS DESAFÍOS DE MEDIOAMBIEN-
TALES, PONIENDO EL FOCO EN LA SOSTENIBILIDAD Y GENERANDO 
UN NUEVO RETO: RECICLADO DE LOS MATERIALES COMPUESTOS.

Ineco se ha encargado de la redac-
ción de proyectos y coordinación 
de las obras de la integración del 

ferrocarril de la ciudad de Valencia, 
que se ejecutarán por fases en los 
próximos años. Gracias al soterra-
miento de las vías, Valencia contará 
con nuevos espacios verdes y de ocio 
a la ciudad, transformando el entor-
no urbano.

Las actuaciones contemplan la 
construcción de un nuevo túnel de 
unos 1.200 metros de longitud, el 
montaje de vía, la adecuación de 
la línea aérea de contacto y la obra 
civil necesaria para albergar instala-
ciones de seguridad y comunicacio-
nes. 

En paralelo, y debido al incremento 
previsto en la demanda de viajeros 
tras la liberalización del sector ferro-
viario y el desarrollo del Corredor Me-

diterráneo, se ampliará la estación de 
Joaquín Sorolla, tanto a nivel de vías 

y andenes como de edificio, aparca-
miento y accesos.

Espacios verdes para Valencia

LAS ACTUACIONES CONTEMPLAN LA CONSTRUCCIÓN DE UN NUEVO 
TÚNEL DE UNOS 1.200 METROS DE LONGITUD, EL MONTAJE DE VÍA, 
LA ADECUACIÓN DE LA LÍNEA AÉREA DE CONTACTO Y LA OBRA CIVIL 
NECESARIA PARA ALBERGAR INSTALACIONES DE SEGURIDAD Y COMU-
NICACIONES.

DESCUBRE TODAS ACTIVIDADES Y SERVICIOS QUE TENEMOS PREPARADAS
PARA EL 2023 EN INTERNACIONALIZACIÓN Y COMPETITIVIDAD E INNOVACIÓN

MAFEX Asociación
Ferroviaria
Española 2023
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Tradicionalmente, la zona sa-
liente del acoplamiento en las 
cabinas de los trenes suponía 

un problema para el lavado pues no 
era posible alcanzarlas con los cepi-
llos tradicionales.

Aquafrisch ha desarrollado un 
nuevo diseño para la pareja de 
cepillos horizontales que realizan 
el lavado de frontales/ traseras, 
hasta ahora limitados por la altura 
del acoplamiento entre unidades 
rodantes. Con un giro de 360º en 
el eje vertical es posible salvar di-
cho acople y cepillar a ambos la-
dos mejorando notablemente la 
calidad del lavado.

NUEVO SISTEMA DE CEPILLOS 3D 360º PARA LA MEJORA DEL LA-
VADO EN LA ZONA DE ACOPLAMIENTO DE LAS CABINAS.

Tecnología digital en equipos de lavado  
para material rodante

Alstom, líder mundial en mo-
vilidad inteligente y soste-
nible, y Schneider Electric, 

líder mundial en la transformación 
digital de la gestión de la energía 
y la automatización, han anunciado 
un nuevo e importante Acuerdo de 
Compra de Energía (PPA1) centra-
do en el desarrollo de energía solar 
en España. El proyecto de parque 
solar de 160 GWh anuales cubrirá 
aproximadamente el equivalente 
al 80% del consumo eléctrico de 
Alstom en Europa. Se espera que 
el parque solar comience a funcio-
nar a principios de 2025 y que el 
contrato tenga una duración de 10 
años.

El anuncio se produce poco después 
de que la Science Based Targets Ini-
tiative (SBTi) validara los objetivos de 
reducción de emisiones a corto pla-
zo de Alstom como coherentes con 

los niveles necesarios para cumplir 
los objetivos del Acuerdo de París. La 
SBTi ha validado los objetivos corpo-
rativos de reducción de emisiones de 
gases de efecto invernadero presen-
tados por Alstom y ha confirmado 
que los objetivos de alcance 1 y 2 de 
Alstom está en consonancia con una 
trayectoria de 1,5 °C.

Schneider Electric ha apoyado a Als-
tom y a su promotor en la identifica-
ción, negociación y contratación de 
un proyecto de energía renovable en 
España. Alstom y su promotor tam-
bién se benefician de una estructura 
atractiva, bajo el asesoramiento de 

Schneider del proyecto, la gestión 
de la estrategia, y otras negociacio-
nes en curso durante todo el proce-
so VPPA (PPA virtual).

Esta colaboración entre Alstom y 
Schneider Electric impulsará los 
esfuerzos para cumplir el objetivo 
de Alstom de acelerar la descarbo-
nización relacionada con el consu-
mo energético de las instalaciones 
y centros de Alstom en Europa. 
El acuerdo amplía el compromiso 
continuado de Schneider con el 
desarrollo de acuerdos de compra 
de energía en Europa, como asesor 
líder en PPAs.

Alstom anuncia un importante acuerdo de 
compra de energía solar en España 

EL ANUNCIO SE PRODUCE POCO DESPUÉS DE QUE LA SCIENCE BASED 
TARGETS INITIATIVE (SBTI) VALIDARA LOS OBJETIVOS DE REDUCCIÓN 
DE EMISIONES A CORTO PLAZO DE ALSTOM COMO COHERENTES CON 
LOS NIVELES NECESARIOS PARA CUMPLIR LOS OBJETIVOS DEL ACUER-
DO DE PARÍS.

COMSA Corporación, como 
socio de eSGR European 
Smart Green Rail, participa 

en IAM4RAIL, uno de los seis proyec-
tos financiados por la primera con-
vocatoria emitida por Europe's Rail 
Joint Undertaking, la empresa de in-
vestigación que sucede a la iniciativa 
Shift2Rail de la Unión Europea.

IAM4RAIL se centra en siete de-
mostradores integrados para acti-
vos ferroviarios que son clave para 
la investigación y la innovación (I+I) 
en el sector. El proyecto allanará la 
integración de la información so-
bre el estado de los activos obte-
nida a través de la monitorización 
avanzada y en el sistema de ges-
tión del tráfico (TMS), combinando 
los datos disponibles con la inteli-
gencia artificial (IA) y los gemelos 
digitales.

Así, su objetivo es reforzar la próxi-
ma generación de Gestión Inteligen-

te e Integrada de Activos Ferroviarios 
proporcionando soluciones innova-
doras que abarquen tanto los acti-
vos fijos como el material rodante, 
minimizando los costes de manteni-

miento de los activos y prolongando 
su vida útil, a la vez que se mejora su 
rendimiento y fiabilidad, y se cum-
plen los requisitos de seguridad del 
sistema ferroviario.

SU OBJETIVO ES REFORZAR LA PRÓXIMA GENERACIÓN DE GESTIÓN 
INTELIGENTE E INTEGRADA DE ACTIVOS FERROVIARIOS PROPORCIO-
NANDO SOLUCIONES INNOVADORAS QUE ABARQUEN TANTO LOS AC-
TIVOS FIJOS COMO EL MATERIAL RODANTE.

Gestión inteligente e integral de activos 
ferroviarios
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Alstom desarrollará para Adif 
una nueva aplicación del 
sistema ERTMS, específica-

mente destinado a líneas ferrovia-
rias no principales. El proyecto in-
cluye la instalación y la realización 
de pruebas en una línea piloto de la 
Red Ferroviaria de Interés General.
El objetivo de este proyecto de 
I+D+i, que se llevará desde el cen-
tro tecnológico de seguridad y se-
ñalización ferroviaria de Alstom en 
Madrid, es desarrollar una nueva 
aplicación del estándar ERTMS para 
líneas no principales, mediante la 
introducción de tecnología satelital 
-entre otras- para el posicionamien-
to y el uso de las redes públicas de 
telecomunicaciones. 

La iniciativa, pionera en España, 
plantea el uso de sistemas de po-
sicionamiento del tren novedosos 
(mediante el uso de hibridación de 
sensores, entre ellos los satelitales) 
o el empleo de redes de comunica-
ciones no basadas en el estándar 
GSM-R.

El Sistema Europeo de Gestión 
de Tráfico ERTMS es el sistema de 
mando y control de trenes más 
avanzado, adoptado por la Unión 
Europea, para la señalización y las 
comunicaciones entre la vía y los 
equipos de a bordo del tren. El 
desarrollo de este sistema ha con-
tribuido en las últimas décadas a 
una operación ferroviaria segura 
e interoperable. Sin embargo, su 
adopción en las líneas no principa-
les ha sido más limitada, debido a 
su elevado coste y a la dificultad de 
garantizar la compatibilidad con los 
equipos ya instalados.

El proyecto de innovación que ahora 
se inicia se caracteriza por disponer 

de un menor equipamiento en vía, 
que igualará sin embargo las pres-
taciones de seguridad del ERTMS 
habitualmente implantado en las 
líneas de alta velocidad. Además, 
se tratará de una solución interope-
rable y homogénea con el resto ya 
en curso. De esta forma, las líneas 
ferroviarias secundarias podrán be-
neficiarse de las ventajas y funcio-
nalidades del estándar europeo: el 
ERTMS mejora de forma significativa 
la calidad del servicio y sus prestacio-
nes y condiciones de fiabilidad, cali-
dad y eficacia. Además, incrementa 
la capacidad de transporte del siste-
ma al reducir los intervalos entre los 
trenes en circulación y disminuir los 
costes de explotación.

LA INICIATIVA, PIONERA EN ESPAÑA, PLANTEA EL USO DE SISTEMAS 
DE POSICIONAMIENTO DEL TREN NOVEDOSOS (MEDIANTE EL USO 
DE HIBRIDACIÓN DE SENSORES, ENTRE ELLOS LOS SATELITALES) O 
EL EMPLEO DE REDES DE COMUNICACIONES NO BASADAS EN EL 
ESTÁNDAR GSM-R.

Alstom España desarrolla un proyecto pionero 
de ERTMS para líneas de baja densidad 

E l uso de la IA está generando 
un impacto en todas las áreas 
de negocio empresarial y den-

tro del sector ferroviario es de vital 
importancia en la eficiencia operati-
va de los operadores de transporte. 
Para una mejor toma de decisiones, 
Teldat aplica la IA en el control de 
Infraestructura TI gracias al procesa-
miento y visualización de datos.

Teldat ha desarrollado nuevas plata-
formas de comunicación para entor-
nos ferroviarios, equipos multiservi-
cio dotados de tecnología 5G, WIFI 
6, eSIM y solución de ciberseguridad 

embebido de nueva generación. 
Esta evolución, permite entre otras 
cosas, procesar el tráfico de red y 
aplicar reglas para bloquear tráfico 
potencialmente peligroso. Además, 
añade algoritmos de IA para identifi-
car y corregir acciones reconfiguran-
do la red de forma dinámica.

La tecnología de Google está pre-
sente en los equipos Teldat. Llevan 
una configuración con TPU (unidad 
de procesamiento tensorial) que op-
timiza y acelera modelos de apren-
dizaje automático, ampliando la va-
riedad de aplicaciones embarcadas, 

como por ejemplo visión artificial, 
reconocimiento facial, de voz y man-
tenimiento predictivo. 

Tener estos estos procesadores TPU 
de Google en los routers ferroviarios 
de Teldat complementan la necesi-
dad de comunicaciones y seguridad 
en las redes de confort y wifi a pasa-
jeros. Mejora el uso de aplicaciones 
en tiempo real, la ejecución rápida 
de algoritmos y el procesamiento de 
datos en local, que desencadena en 
una baja latencia y bajo consumo de 
energía.

Este desarrollo de soluciones embar-
cadas de Teldat se presenta como 
respuesta a las necesidades actuales 
de los operadores, fabricantes de 
trenes e integradores para conver-
ger en una plataforma de comunica-
ciones Tren-Tierra, fiable, securizada 
y dotada de un motor IA en una úni-
ca solución.

La IA de Google Coral en equipos embarcados
TELDAT HA DESARROLLADO NUEVAS PLATAFORMAS DE COMUNI-
CACIÓN PARA ENTORNOS FERROVIARIOS, EQUIPOS MULTISERVICIO 
DOTADOS DE TECNOLOGÍA 5G, WIFI 6, ESIM Y SOLUCIÓN DE CIBER-
SEGURIDAD EMBEBIDO DE NUEVA GENERACIÓN.
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La adaptación de las altas ten-
siones de catenaria a baja 
tensión trifásica para alimen-

tar cargadores de vehículos eléc-
tricos debe ser de alta potencia, 
hasta 500 kW, de aislamiento 
galvánico seis veces la tensión de 
trabajo (18,5 kV) y de rendimien-
to elevado, pues se comercializará 
con la energía.

El primer prototipo de Salicru se 
probará a principios de 2024 en la 
estación de Madrid-Atocha, una 
infraestructura que ya contiene 
rectificadores a tiristores digita-
lizados Salicru DC POWER-L. Es 
una solución innovadora y se basa 
en un convertidor paralelizable de 
250 kW de cinco niveles (9 nive-
les fase a fase) con un alto rendi-
miento del orden del 96% a una 
frecuencia de conmutación de 7 

kHz, reduciendo el ruido acústico. 
Ambas son características inusua-
les en los convertidores a estas 
tensiones y potencias.

Salicru va más allá, pensando en 
dotar de energía puntos aislados 
de la infraestructura ferroviaria, y 
también ha desarrollado el mode-
lo de 125 kW, con un rendimiento 
similar pero de frecuencia de con-
mutación de 10 kHz, de muy poco 
ruido acústico. A los dos diseños 

modulares paralelizables se posi-
bilita la conexión a red y la bidi-
reccionalidad, además de la ges-
tión de reactiva y compensación 
de armónicos, que completan la 
propuesta.

Para las líneas de alta velocidad 
como el AVE, cuya alta tensión es 
de 25 kV AC, Salicru proporcio-
na convertidores de baja tensión, 
monofásicos a trifásicos, para la 
misma funcionalidad.

ADIF QUIERE RENTABILIZAR LA INFRAESTRUCTURA ELÉCTRICA FE-
RROVIARIA DE ALTA POTENCIA INFRAUTILIZADA EN ENERGÍA Y 
APROVECHAR LAS FRENADAS DE LOS TRENES, INSTALANDO PUN-
TOS DE RECARGA DE VEHÍCULOS ELÉCTRICOS EN SU MILLAR Y ME-
DIO DE ESTACIONES DE LA RED FERROVIARIA. SALICRU TRABAJA 
EN UNA SOLUCIÓN PARA EXTENDER ESTA RED LO ANTES POSIBLE.

La conversión eléctrica: el reto de  
la Ferrolinera

L a teconología de pantallas 
transparentes es una tendencia 
prometedora. Esta tecnología 

ofrecida por Screensor, que ante-
riormente estaba disponible en 35 y 
55 pulgadas, se ha actualizado para 
ofrecer dos nuevos tamaños: 30 y 77 
pulgadas. La pantalla de 77, además 
cuenta con una novedad extra ya que 
tiene lo que sus desarrolladores de-
nominan tecnología META, un con-
junto de microlentes que aumenta 
enormemente el brillo de un OLED.

Características y 
funcionamiento:
La tecnología utiliza materiales y 
técnicas de proyección avanzados, 
generando imágenes claras y nítidas 
sin afectar la visualización del fondo. 
Además, es lo suficientemente bri-
llante para garantizar una visibilidad 
óptima tanto de día como de noche.
La integración de la pantalla trans-
parente en espacios como las venta-
nas de trenes ofrece numerosas ven-

tajas tanto a operadores y pasajeros. 
Los operadores pueden mostrar 
anuncios e información en tiempo 
real, mejorando la comunicación, 
mientras que los pasajeros acceden 
a datos, noticias y entretenimiento 
personalizado.

Conclusiones:
Los nuevos tamaños de pantalla 
transparente integrada en las venta-
nillas de los trenes representan una 
innovación tecnológica en el ámbito 
del transporte. Con sus nuevos ta-
maños y un enfoque centrado en la 
calidad de imagen y el brillo de la 
pantalla de 77 pulgadas, las solu-
ciones de Screensor basadas en esta 
tecnología tienen el potencial de 
transformar la forma en que interac-
tuamos con el transporte público y 
mejorar nuestra experiencia de viaje.

Tecnología de visualización transparente: 
nuevos formatos que amplían su adaptabilidad

LA TECNOLOGÍA UTILIZA MATERIALES Y TÉCNICAS DE PROYECCIÓN 
AVANZADOS, GENERANDO IMÁGENES CLARAS Y NÍTIDAS SIN AFEC-
TAR LA VISUALIZACIÓN DEL FONDO.
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En esta galería ferroviaria, 
ubicada en la localidad de 
Benevento (Italia), se habían 

producido filtraciones de agua que 
atravesaban tanto la bóveda, como 
en los muros laterales (hastiales).  
Para solucionar el problema se optó 
por la solución de impermeabiliza-
ción de la galería, mediante la tec-
nología Uretek Water Barrier®.

La galería contaba con una sola vía, 
con una longitud de unos 340m y 

una altura de 4,5/5m, construida 
con bloques de piedra preformados 
unidos con mortero de cemento. 

Las filtraciones de la bóveda supo-
nían un problema con la línea aérea 
de suministro eléctrico. Previamen-
te se habían intentado bloquear 
con morteros osmóticos, pero no se 
consiguió solucionar el problema. 

Gracias a la solución para la deten-
ción de filtraciones de Uretek se 

consiguió solucionar el problema 
de una forma rápida, segura, eco-
nómica y mínimamente invasiva. 

La intervención se planteó con el ob-
jetivo de reducir las filtraciones en la 
bóveda a lo largo de unos 3/3,2m, 
con un desarrollo lineal total de 
100m. En total se trató una super-
ficie de la bóveda de 315m² en 24 
días. La intervención se realizó exclu-
sivamente en horario nocturno, para 
no interrumpir el tráfico ferroviario.

Se empleó para ello la tecnología Wa-
ter Barrier de Uretek que combina la 
resina expansiva con un gel saturan-
te. La resina sella las cavidades más 
grandes, mientras que el gel ofrece 
la saturación completa. Descubre to-
dos los detalles sobre la intervención: 
https://hubs.li/Q01-whj70.

Impermeabilización de una galería ferroviaria 
con inyecciones de resina

For 25 years, CERTIFER provides certification, inspection, Audit and support in testing services in railway, guided transportation and beyond.

We are CERTIFER
A global presence

21
locations

25 years 
of expertise in railway 
testing, inspection and 
certification

20 
languages 
spoken

650+ 
experts from all 
railway sectors 

220+ 
employees 
worldwide 

50+ 
countries with projects
undertaken

Testing

Inspection

Certification 

Urban Mobilities

Hoisting, Piling & Lifting Equipment

Railway Transportation

Tenemos el honor de anun-
ciar que nuestro proyecto, 
"Value Engineering Stage 

for Detailed Design and Detailed 
Design Supervision of the Rail Bal-
tica Project", ha sido seleccionado 
como FINALISTA en la categoría 
de Rail and Transit para los Presti-
giosos Premios Going Digital 2023 
promovidos por Bentley Systems. 

Este emocionante reconocimiento 
no solo refleja el éxito de nuestro 
proyecto, sino que también subra-
ya nuestro firme compromiso con 
la innovación y la metodología de 
trabajo BIM. 

Los Premios Going Digital en In-
fraestructura son un escaparate 
mundial que celebra la excelencia 
en la implementación de tecnolo-
gías digitales en la industria de la 
infraestructura.

Además de la eficiencia y la pre-
cisión, la tecnología para el desa-
rrollo BIM también ha aportado 
beneficios en términos de soste-
nibilidad. La capacidad de realizar 
simulaciones y análisis avanzados 
utilizando modelos BIM ha per-
mitido anticipar desafíos y tomar 
medidas correctivas de manera 
oportuna, minimizando así el im-
pacto ambiental y garantizando 
prácticas de construcción sosteni-
bles.

De esta forma, IDOM, gracias a 
su capital humano y al extenso 
conocimiento que sus profesio-
nales atesoran sobre la ingenie-
ría de valor, contribuye activa-
mente con el uso de estándares 

abiertos IFC en la colaboración 
entre disciplinas durante el di-
seño de 389 km de corredor fe-
rroviario en la conexión entre Es-

tonia, Letonia y Lituania, siendo 
este el mayor y más ambicioso 
proyecto de digitalización den-
tro del sector.

"VALUE ENGINEERING STAGE FOR DETAILED DESIGN AND DETAI-
LED DESIGN SUPERVISION OF THE RAIL BALTICA PROJECT", HA 
SIDO SELECCIONADO COMO FINALISTA EN LA CATEGORÍA DE RAIL 
AND TRANSIT PARA LOS PRESTIGIOSOS PREMIOS GOING DIGITAL 
2023 PROMOVIDOS POR BENTLEY SYSTEMS.

Avances en Tecnología BIM: Proyecto  
Rail Baltica Finalista en los Premios Going  
Digital 2023
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INNOVACIÓN ◗ Actualidad

Ineco continúa con las tareas 
de supervisión de la moderni-
zación que concederán más de 

20 años de vida útil a 42 trenes 
del Metro de Medellín. Gracias a 
este proyecto, contarán con me-
joras como el cambio de la cade-
na de tracción, migrando a una 
de última tecnología DC/AC; la 
sustitución del actual sistema de 
alimentación auxiliar de energía 
y del sistema de producción de 
aire por nuevos equipos de mayor 
eficiencia energética; así como la 
adaptación del diseño de las uni-
dades a una imagen más moderna 
y actual, entre otras.

Por otro lado, desde el pasado 
año, Ineco también colabora con 
Metro de Medellín en el desarrollo 
de un proyecto piloto de aplica-
ción de la “Metodología para la 
Integración del Factor Humano 
en los Análisis de Riesgos”. Esta 

metodología se presenta como 
una nueva forma de analizar la 
influencia del factor humano en 
la gestión de infraestructuras y 
ha sido aplicada específicamente 
para el análisis de ciertas manio-
bras efectuadas en el Patio de Be-
llo del Metro de Medellín.

La metodología ha sido desarrollada 
a lo largo de los últimos años a tra-
vés de los programas de innovación 
internos y recibió el premio CANSO 
“Global Safety Achievement Award 
2019”, demostrando el compromi-
so por la investigación, el desarrollo 
y la innovación de la compañía.

ESTA METODOLOGÍA SE PRESENTA COMO UNA NUEVA FORMA DE 
ANALIZAR LA INFLUENCIA DEL FACTOR HUMANO EN LA GESTIÓN DE 
INFRAESTRUCTURAS.

Aplicación de la “Metodología para la 
Integración del Factor Humano en los Análisis 
de Riesgos” en el Metro de Medellín Teltronic, en cooperación con 

Kenmei Technologies, Nemer-
gent Solutions y S2 Grupo, 

ha puesto en marcha el proyecto 
MoySEST (Mission Critical Services 
y Sistemas de Transporte) – Innova-
ción en 5G para corredores de trans-
porte que, a través de una solución 
de comunicación crítica tren-tierra 
de banda ancha sobre tecnología 
5G, pretende impulsar y acelerar la 
transformación digital del sector fe-
rroviario en España.

Las demandas actuales de los ope-
radores de transporte, como los ser-
vicios de videovigilancia en tiempo 
real, el mantenimiento preventivo o 
la conducción autónoma completa 
no son alcanzables con las tecnolo-
gías en uso, algunas de ellas, como 
el GSM-R, están ya cerca de la ob-
solescencia.

El proyecto pretende eliminar esas 
barreras tecnológicas y funcionales 
a través de una solución que, sobre 
la tecnología radio 5G, desarrolla 
servicios de comunicación crítica 
tren-tierra basados en estándares 
de última generación diseñados es-
pecíficamente bajo el paraguas de 
FRMCS. 

El proyecto abordará líneas de tra-
bajo como la adecuación funcional 
del 5G para el soporte de servicios 
de misión crítica, mecanismos de 
supervisión en tiempo real del mar-

co de ciberseguridad del sistema o 
la provisión de los servicios especí-
ficos e interoperables a través de 
FRMCS, entre otros. 

MoySEST, proyecto seleccionado 
en la convocatoria 2022 de UNICO 
Sectorial 5G, se desarrollará a lo 
largo de 36 meses, con una etapa 
final de validación de los resultados 
obtenidos en forma de piloto, y 
aspira a una difusión internacional 
con la creación de un modelo que 
pueda ser replicable en entornos 
ferroviarios de otros países.

MoySEST, impulsando la digitalización del 
sector ferroviario

EL PROYECTO PRETENDE ELIMINAR ESAS BARRERAS TECNOLÓGICAS Y 
FUNCIONALES A TRAVÉS DE UNA SOLUCIÓN QUE, SOBRE LA TECNO-
LOGÍA RADIO 5G, DESARROLLA SERVICIOS DE COMUNICACIÓN CRÍTI-
CA TREN-TIERRA BASADOS EN ESTÁNDARES DE ÚLTIMA GENERACIÓN 
DISEÑADOS ESPECÍFICAMENTE BAJO EL PARAGUAS DE FRMCS. 
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  INGENIERÍA, CONSULTORÍA Y
CERTIFICACIÓN

Proyectos y asistencias técnicas de 
infraestructura, superestructura, 
señalización, comunicaciones y ticketing
◗ ACYGS Sales Management, S.L.
◗ Aimen Centro Tecnológico 
◗ Air Rail
◗ Ardanuy Ingeniería, S.A.
◗ Asea Brown Boveri, S.A. 
◗ Barbara IoT, S.L.
◗ Caf Signalling, S.L. 
◗ Caf Turnkey & Engineering, S.L.
◗ Calmell, S.A.
◗ CEIT
◗ Centum Digital
◗ Create Human Resources
◗ Citef (Fundación para el fomento de la innovación industrial) 
◗ Dsaf-Dinámicas De Seguridad, S.L.
◗ Elecnor Deimos
◗ Mieres Rail, S.A.
◗ Enclavamientos y Señalización Ferroviaria ENYSE, S.A.U.
◗ HaslerRail (Secheron Hasler Group)
◗ Ibérica Tecnología en Sistemas de Seguridad   
   Ferroviarios, S.L. (ITSS)
◗ ICF - Ingeniería y Control Ferroviario
◗ Idom-Engineering, Consulting, Architecture
◗ Ikusi, S.L.U.
◗ Indra Sistemas, S.A. 
◗ Ineco-Ingeniería y Economía del Transporte, S.A.
◗ Ingerop T3 S.L.U.
◗ Inse Rail, S.L. 
◗ Luznor Desarrollos Electrónicos, S.L. 
◗ Segula Technologies España, S.A.U. 
◗ Sener Ingeniería y Sistemas, S.A.
◗ SGS Group Spain
◗ Tecnivial, S.A.
◗ Teldat, S.A.
◗ Teltronic 
◗ Tekniker
◗ Thales España Grp, S.A.U. 
◗ TPF Getinsa Euroestudios, S.L.
◗ Trigo Group 
◗ Typsa - Técnica Y Proyectos, S.A.
◗ Screensor Tech
◗ Syneox Rail S.L
◗ Vicomtech
◗ WSP Spain-Apia, S.A.

Consultoría en sistemas, 
-medioambiental, gestión financiera e 
informática
◗ Aimen Centro Tecnológico
◗ Aquafrisch, S.L.
◗ Ardanuy Ingeniería, S.A. 
◗ Asea Brown Boveri, S.A.
◗ Citef (Fundación para el fomento de la innovación industrial) 
◗ Elecnor Deimos
◗ Idom-Engineering, Consulting, Architecture
◗ Ineco-Ingeniería y Economía del Transporte, S.A.
◗ Ingerop T3 S.L.U.
◗ Mainrail, S.L. 
◗ Segula Technologies España, S.A.U. 
◗ Sener Ingeniería y Sistemas, S.A.
◗ SGS Group Spain
◗ SQS (Software Quality Systems, S.A.)
◗ TPF Getinsa Euroestudios, S.L
◗ Vicomtech
◗ WSP Spain-Apia, S.A.

Redacción de especificaciones y super-
visión de fabricación de material móvil
◗ Aimen Centro Tecnológico
◗ Ardanuy Ingeniería, S.A. 

◗ Asea Brown Boveri, S.A.
◗ Bureau Veritas Inspección y Testing (Grupo Bureau Veritas)
◗ Caf Turnkey & Engineering, S.L.
◗ Hispacold, S.A. 
◗ Idom-Engineering, Consulting, Architecture
◗ Ineco-Ingeniería y Economía del Transporte, S.A.
◗ Ingerop T3 S.L.U.
◗ Segula Technologies España, S.A.U. 
◗ Sener Ingeniería y Sistemas, S.A.
◗ SGS Group Spain
◗ Trigo Group
◗ WSP Spain-Apia, S.A.

Supervisiones de obra
◗ Aimen Centro Tecnológico
◗ Ardanuy Ingeniería, S.A.
◗ Asea Brown Boveri, S.A. 
◗ Caf Turnkey & Engineering, S.L.
◗ Idom-Engineering, Consulting, Architecture
◗ Indra Sistemas, S.A.
◗ Ineco-Ingeniería y Economía del Transporte, S.A.
◗ Ingerop T3 S.L.U.
◗ Inse Rail, S.L.
◗ Job Impulse España
◗ Segula Technologies España, S.A.U. 
◗ Sener Ingeniería y Sistemas, S.A.
◗ SGS Group Spain
◗ Sice Tecnología y Sistemas
◗ Syneox Rail S.L
◗ Tpf Getinsa Euroestudios, S.L
◗ Typsa - Técnica y Proyectos, S.A.
◗ WSP Spain-Apia, S.A.

Certificaciones de productos y procesos
◗ ACYGS Sales Management, S.L. 
◗ Aimen Centro Tecnológico
◗ Applus+ Laboratories
◗ Ardanuy Ingeniería, S.A.
◗ Bureau Veritas Inspección y Testing (Grupo Bureau Veritas)
◗ Certifer Belgorail, S.A. Sucursal en España
◗ Cetest, S.L.
◗ Citef (Fundación para el fomento de la innovación industrial) 
◗ Dsaf-Dinamicas De Seguridad, S.L.
◗ Idom-Engineering, Consulting, Architecture 
◗ Ineco-Ingeniería y Economía del Transporte, S.A.
◗ S.A.E. Ibertest
◗ Sener Ingeniería y Sistemas, S.A.
◗ SGS Group Spain
◗ SQS (Software Quality Systems, S.A.)
◗ Trigo Group
◗ Virlab
◗ WSP Spain-Apia, S.A.

Redacción de planes de operación, 
mantenimiento y estudios de transporte 
y demanda
◗ ACYGS Sales Management, S.L. 
◗ Aimen Centro Tecnológico
◗ Ardanuy Ingeniería, S.A.
◗ Caf Turnkey & Engineering, S.L. 
◗ Citef (Fundación para el fomento de la innovación industrial) 
◗ Mieres Rail, S.A.
◗ Idom-Engineering, Consulting, Architecture
◗ Ineco-Ingeniería y Economía del Transporte, S.A. 
◗ Ingerop T3 S.L.U.
◗ Segula Technologies España, S.A.U.
◗ SGS Group Spain
◗ Syneox Rail S.L
◗ Tekniker
◗ Tpf Getinsa Euroestudios, S.L.
◗ Typsa - Técnica y Proyectos, S.A.

Herramientas de Formación y Simulación
◗ Aimen Centro Tecnológico
◗ Applus+ Laboratories

◗ Asea Brown Boveri, S.A.
◗ Create Human Resources
◗ HaslerRail (Secheron Hasler Group)
◗ Ingerop T3 S.L.U.
◗ Job Impulse España 
◗ Lander 
◗ S.A.E. Ibertest
◗ Segula Technologies España, S.A.U. 
◗ Syneox Rail S.L
◗ Tekniker
◗ WSP Spain-Apia, S.A.

INFRAESTRUCTURA Y 
SUPERESTRUCTURA

Construcción de la obra civil (plataforma, 
estaciones, talleres y cocheras)
◗ Aimen Centro Tecnológico
◗ Azvi, S.A
◗ Barbara IoT, S.L.
◗ Caf Turnkey & Engineering, S.L.
◗ Comsa Corporación 
◗ Elecnor SyP
◗ Funor, S.A. 
◗ ICF - Ingeniería y Control Ferroviario
◗ Imathia Construcción, S.L.
◗ Inse Rail, S.L.
◗ Lantania 
◗ Luznor Desarrollos Electrónicos, S.L.
◗ Sener Ingeniería y Sistemas, S.A.
◗ Uretek Soluciones Innovadoras, S.L.U.

Electrificación
◗ Alstom Transporte, S.A.
◗ Azvi, S.A.
◗ Asea Brown Boveri, S.A.
◗ Caf Turnkey & Engineering, S.L.
◗ Comsa Corporación
◗ Cunext
◗ Elecnor SyP
◗ HaslerRail (Secheron Hasler Group)
◗ ICF - Ingeniería y Control Ferroviario
◗ Ingeteam Power Technology, S.A.
◗ Inse Rail, S.L. 
◗ La Farga Yourcoppersolutions, S.A.
◗ Lantania 
◗ Mosdorfer Upresa Rail, S.A.U.
◗ Syneox Rail S.L
◗ Telice, S.A.
◗ Valdepinto, S.L.

Equipos y componentes de 
infraestructura y superestructura
◗ Aimen Centro Tecnológico
◗ Air Rail
◗ Alstom Transporte, S.A.
◗ Amurrio Ferrocarril y Equipos, S.A.
◗ Applus+ Laboratories 
◗ Arcelormittal España, S.A.
◗ Arteche (Electrotécnica Arteche Smart Grid, S.L.)
◗ Asea Brown Boveri, S.A.
◗ Azvi, S.A.
◗ Cables de Comunicaciones Zaragoza, S.L.
◗ Caf Turnkey & Engineering, S.L.
◗ CEIT
◗ Comsa Corporación 
◗ Create Human Resources
◗ Cunext
◗ Dsaf-Dinámicas De Seguridad, S.L.
◗ Elecnor Deimos
◗ ICF - Ingeniería y Control Ferroviario 
◗ Mieres Rail, S.A.
◗ Flexix, S.A.
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◗ Funor, S.A. 
◗ Ikusi, S.L.U.
◗ Inse Rail, S.L. 
◗ Ladicim  
◗ Lantania 
◗ Llalco
◗ Mosdorfer Upresa Rail, S.A.U.
◗ Precon - Prefabricaciones y Contratas, S.A.U. 
◗ Pretensados del Norte, S.L.
◗ S.A.E. Ibertest
◗ Salicru, S.A.
◗ Screensor Tech
◗ Syneox Rail S.L
◗ Talleres Alegría, S.A. 
◗ Talleres Zitrón
◗ Tecnivial, S.A.
◗ Telice, S.A.

Montaje de vía
◗ Alstom Transporte, S.A.
◗ Amurrio Ferrocarril y Equipos, S.A. 
◗ Azvi, S.A.
◗ Caf Turnkey & Engineering, S.L. 
◗ Comsa Corporación
◗ Create Human Resources
◗ ICF - Ingeniería y Control Ferroviario
◗ Imathia Construcción SL
◗ Inse Rail, S.L.. 
◗ Lantania 
◗ Pretensados del Norte, S.L.
◗ Talleres Alegría, S.A. 
◗ voestalpine Railway Systems JEZ, S..L.

SISTEMAS DE CONTROL DE TRÁFICO 
Y SEÑALIZACIÓN, COMUNICACIÓN, 

INFORMACIÓN AL PASAJERO Y 
TICKETING

Señalización (safety) y control de tráfico
◗ Alstom Transporte, S.A
◗ Cables de Comunicaciones Zaragoza, S.L.
◗ Caf Signalling, S.L. 
◗ Caf Turnkey & Engineering, S.L.
◗ CEIT
◗ Create Human Resources
◗ Enclavamientos y Señalización Ferroviaria ENYSE, 
S.A.U.
◗ Electrans, S.A. 
◗ HaslerRail (Secheron Hasler Group)
◗ ICF - Ingeniería y Control Ferroviario
◗ Ikusi, S.L.U.
◗ Indra Sistemas, S.A. 
◗ Inse Rail, S.L.. 
◗ Luznor Desarrollos Electrónicos, S.L.
◗ Revenga Ingenieros, S.A.
◗ S.A.E. Ibertest
◗ Salicru, S.A.
◗ Segula Technologies España, S.A.U. 
◗ Sice Tecnología y Sistemas
◗ Siemens Rail Automation, S.A.U.
◗ Tecnivial S.A
◗ Teltronic, S.A. 
◗ Telice, S.A.
◗ Thales España Grp, S.A.U.
◗ voestalpine Railway Systems JEZ SL 

Protección (security) y supervisión de 
infraestructuras
◗ Alstom Transporte, S.A.
◗ Azvi, S.A.
◗ Asea Brown Boveri, S.A.
◗ Barbara IoT, S.L.
◗ Caf Turnkey & Engineering, S.L.

◗ Comsa Corporación
◗ Create Human Resources
◗ Dsaf-Dinamicas De Seguridad, S.L.
◗ HaslerRail (Secheron Hasler Group)
◗ ICF - Ingeniería y Control Ferroviario
◗ Indra Sistemas, S.A.
◗ Inse Rail, S.L..
◗ Mainrail, S.L.
◗ Salicru, S.A. 
◗ Segula Technologies España, S.A.U. 
◗ Siemens Rail Automation, S.A.U.
◗ Telice, S.A.
◗ Thales España Grp, S.A.U. 
◗ Vicomtech

Sistemas de recaudo, ticketing y control 
de accesos
◗ Asea Brown Boveri, S.A. 
◗ Caf Turnkey & Engineering, S.L.
◗ Calmell, S.A.
◗ Comsa Corporación
◗ Gmv Sistemas, S.A.U.
◗ Ikusi, S.L.U
◗ Indra Sistemas, S.A.
◗ Inse Rail, S.L. 
◗ Revenga Ingenieros S.A
◗ Salicru, S.A. 
◗ Sener Ingeniería y Sistemas, S.A.
◗ Sice Tecnología y Sistemas
◗ Siemens Rail Automation, S.A.U.
◗ Telice, S.A.
◗ Vicomtech

Comunicaciones
◗ Azvi, S.A.
◗ Cables de Comunicaciones Zaragoza, S.L.
◗ Caf Turnkey & Engineering, S.L.
◗ CEIT
◗ Cellnex Telecom, S.A.
◗ Comsa Corporación
◗ Elecnor SyP
◗ Enclavamientos y Señalización Ferroviaria ENYSE, 
S.A.U.
◗ Gmv Sistemas, S.A.U.
◗ HaslerRail (Secheron Hasler Group)
◗ ICF - Ingeniería y Control Ferroviario
◗ Ikusi, S.L.U 
◗ Indra Sistemas, S.A.
◗ Inse Rail, S.L. 
◗ Revenga Ingenieros S.A.
◗ Salicru, S.A.
◗ Screensor Tech
◗ Sener Ingeniería y Sistemas, S.A.
◗ Sice Tecnología y Sistemas
◗ Siemens Rail Automation, S.A.U.
◗ Teldat, S.A. 
◗ Teltronic, S.A.U. 
◗ Telice, S.A.
◗ Thales España Grp, S.A.U.
◗ Vicomtech 

Información al pasajero y sistemas de 
entretenimiento a bordo
◗ Alstom Transporte, S.A.
◗ Caf Turnkey & Engineering, S.L.
◗ Elecnor Deimos
◗ Elecnor SyP
◗ Gmv Sistemas, S.A.U.
◗ Icon Multimedia, S.L.
◗ Indra Sistemas, S.A.
◗ Inse Rail, S.L.
◗ Ikusi, S.L.U 
◗ Revenga Ingenieros, S.A.

◗ Salicru, S.A.
◗ Screensor Tech
◗ Sice Tecnología y Sistemas, S.A.
◗ Siemens Rail Automation, S.A.U.
◗ Tecnivial, S.A.
◗ Teldat, S.A.
◗ Telice, S.A.
◗ Vicomtech

FABRICANTE DE MATERIAL RODANTE

M.R para tráfico de pasajeros alta 
velocidad (más de 250km/H)
◗ Alstom Transporte, S.A.
◗ Caf-Construcciones y Auxiliar de Ferrocarriles, S.A.
◗ Patentes Talgo, S.L. 
◗ Siemens Rail Automation, S.A.U.
◗ Zeleros

M.R para tráfico de pasajeros larga 
distancia y regionales (hasta 250km/H)
◗ Alstom Transporte, S.A.
◗ Caf-Construcciones y Auxiliar de Ferrocarriles, S.A.
◗ Patentes Talgo, S.L. 
◗ Siemens Rail Automation, S.A.U.
◗ Stadler Rail Valencia, S.A.U. 

M.R para tráfico urbano y suburbano
◗ Alstom Transporte, S.A.
◗ Caf-Construcciones y Auxiliar de Ferrocarriles, S.A.
◗ Patentes Talgo, S.L. 
◗ Siemens Rail Automation, S.A.U.
◗ Stadler Rail Valencia, S.A.U. 

M.R para tráfico de mercancías
◗ Alstom Transporte, S.A.
◗ Caf-Construcciones y Auxiliar de Ferrocarriles, S.A.
◗ Patentes Talgo, S.L. 
◗ Siemens Rail Automation, S.A.U.
◗ Stadler Rail Valencia, S.A.U. 
◗ Talleres Alegría, S.A. 
◗ Zeleros

M.R para mantenimiento de 
infraestructuras
◗ Alstom Transporte, S.A.
◗ Caf-Construcciones y Auxiliar de Ferrocarriles, S.A.
◗ Patentes Talgo, S.L. 
◗ Siemens Rail Automation, S.A.U.
◗ Talleres Alegría, S.A.

FABRICACIÓN DE SISTEMAS, 
EQUIPOS

Y COMPONETES DE VEHÍCULOS

Componentes de tracción/propulsión
◗ Aimen Centro Tecnológico 
◗ Alstom Transporte, S.A.
◗ Ariño Douglass, S.A..
◗ Arteche (Electrotécnica Arteche Smart Grid, S.L.)
◗ Asea Brown Boveri, S.A. 
◗ Caf Power & Automation, S.L.U.
◗ Flexix, S.A. 
◗ Forging Steel Products, S.L.
◗ HaslerRail (Secheron Hasler Group)
◗ Ingeniería Viesca, S.L.
◗ Ingeteam Power Technology, S.A.
◗ Mgn Transformaciones del Caucho, S.A. 
◗ Siemens Rail Automation, S.A.U.
◗ Trafag España, S.L.
◗ Zeleros

Sistemas de control, auxiliares y 
diagnóstico
◗ Aimen Centro Tecnológico 
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ALSTOM ESPAÑA
Como promotor de la movilidad sostenible,  
Alstom ofrece una gama completa de produc-
tos -trenes de alta velocidad, metros, tranvías 
y autobuses eléctricos-, así como servicios de  
mantenimiento, infraestructura, señalización y 
tecnologías de movilidad digital. Con presencia 
en más de ás de 60 países, emplea a 38.900 
personas y, en el último ejercicio facturó 8.200 
millones de euros. En España, Alstom cuenta 
con cerca de 2000 trabajadores en 18 centros 
de trabajo, entre ellos, una planta industrial de-
dicada a la fabricación de trenes y 4 centros de 
innovación para el desarrollo de programas de 
I+D en materia de seguridad ferroviaria, señali-
zación, movilidad digital y mantenimiento. 

Martinez Villergas, 49 - Edificio V - 
28027 Madrid (MADRID)
+34 91 334 58 00
+34 91 334 58 01
 
 www.alstom.com

AGUI, S.A.
AGUI es una empresa subcontratista B2B fabri-
cante de conjuntos integrados complejos para 
OEMs. En los últimos años hemos pasado de 
ser una empresa subcontratista reactiva, que 
se adapta a las necesidades de sus clientes, a 
ser un partner de servicios de subcontratación 
que se adelanta a las necesidades del merca-
do; innovación y adaptación permanente.  En la 
actualidad AGUI trabaja en más de 10 sectores 
diferentes entre los que destacan elevación y 
ferroviario, exportando la producción a más de 
25 países. Dentro del sector Ferroviario AGUI 
está certificado en ISO-3438 y EN-15085, lo 
que nos posiciona como un proveedor de re-
ferencia para conjuntos soldados.

Pol. Ind. Lintzirin-Gaina. Parcela B-1. 
20180 Oiartzun - (GIPUZKOA)
+34 943 335 811 / 663 775 753
+34 943 552 066
 sac@agui.com
 www.agui.com

AIMEN CENTRO TECNOLÓGICO
Centro de innovación y tecnología, especializa-
do en materiales y tecnologías de fabricación 
avanzada, especialmente tecnologías de unión 
y tecnologías láser aplicadas al procesado de 
materiales y robótica. Desarrollamos I+D+i en 
colaboración con empresas en el campo de las 
tecnologías para la industria 4.0 y prestamos 
servicios tecnológicos a la industria en el campo 
de la ingeniería de la soldadura y corrosión, inge-
niería de fabricación, cálculo y simulación y me-
catrónica; desarrollando soluciones tecnológicas 
customizadas e integrales que responden a las 
necesidades de nuestras empresas clientes y aso-
ciadas. Nuestros laboratorios acreditados ofrecen 
servicios de análisis y ensayos, especialmente en 
el campo del análisis de fallos y comportamiento 
en servicio de componente industriales.

C/ Relva 27 A - Torneiros | 36410 O 
Porriño (PONTEVEDRA)
+34 662 489 181

aimen@aimen.es
www.aimen.es

ACYGS SALES MANAGEMENT, S.L.
ACYGS es una empresa consultora de servi-
cios de ingeniería dedicada exclusivamente al 
sector ferroviario y especializada en todos los 
servicios de consultoría e ingeniería asociados 
a un taller de mantenimiento de material ro-
dante. Ofrecemos un servicio de ingeniería 
ferroviaria personalizada para cada cliente, 
adaptándonos a las necesidades de cada taller 
y proyecto, desarrollando su actividad a nivel 
internacional realizando con existo proyectos 
en los 5 continentes, brindando soluciones glo-
bales avaladas por la experiencia de más de 
20 años en el sector de mantenimiento de ma-
terial rodante de los profesionales que forman 
parte de Acygs.

C/ Loeches , 65 - Oficina 7  Madrid 
(MADRID)
+34 914 85 52 88 
 
 jleon@acygs.com
 www.acygs.com

ASEA BROWN BOVERI, S.A.
El ferrocarril se está redescubriendo como una 
forma de transporte sostenible y energética-
mente eficiente. Entendemos la importancia y 
las implicaciones de operar estas redes ferro-
viarias.

Ofrecemos soluciones completas que protegen 
su infraestructura y cumplen las expectativas 
de los usuarios y las partes interesadas del 
transporte para todas las aplicaciones clave. 
Estos incluyen infraestructura, estaciones de 
pasajeros, unidades de control y señalización, 
túneles y material rodante.

C/ SAN ROMUALDO, 13 - 28037 
(MADRID)
+34 915 81 93 93

contact.center@es.abb.com
new.abb.com/railway/abb-solutions-for-
transportation-rail-and-infrastructure

AIR RAIL 
AIR RAIL es una empresa especializada en la 
fabricación y distribución de maquinaria, que 
trabaja en el sector aeroportuario y ferroviario. 
Dentro de este último, su actividad se divide 
entre la fabricación de producto propio y la 
distribución de importantes marcas del sector. 
En lo que respecta a la  fabricación, AIR RAIL 
es especialista en sistemas de lavado ferrovia-
rio, cabinas de lavado de bogies, unidades de 
tratamiento de agua y naves de soplado, entre 
otros. En sus actividades de distribución, repre-
senta los los locotractores Zephir, sistemas de 
elevación de IME Autolift y sistemas de encarri-
lamiento de SAMS.

C/ Alsasua 16, 1º Izda. 28023, Madrid, 
(MADRID) 
+34 913 234 629 
 
mmartinez@air-rail.org 
www.air-rail.org 

◗ Alstom Transporte, S.A.
◗ Arteche (Electrotécnica Arteche Smart Grid, S.L.)
◗ Asea Brown Boveri, S.A.
◗ Barbara IoT, S.L.
◗ Caf Power & Automation, S.L.U. 
◗ CEIT
◗ Enclavamientos y Señalización Ferroviaria ENYSE, S.A.U.
◗ Faiveley Transport Iberica (Wabtec Corporation)
◗ Gmv Sistemas, S.A.U. 
◗ HaslerRail (Secheron Hasler Group)
◗ Hispacold S.A.
◗ Ibérica Tecnología en Sistemas de Seguridad 
Ferroviarios, S.L. (ITSS)
◗ Indra Sistemas, S.A.
◗ Ingeniería Viesca, S.L.
◗ Ingeteam Power Technology, S.A.
◗ NGRT, S.L.  
◗ NRF España, S.A.
◗ Stadler Rail Valencia, S.A.U.
◗ Teldat, S.A.
◗ Trafag España, S.L.
◗ Zeleros

Bienes de equipo para la fabricación  
de M.R
◗ Agui, S.A.
◗ Aimen Centro Tecnológico 
◗ Arteche (Electrotécnica Arteche Smart Grid, S.L.)
◗ Asea Brown Boveri, S.A.
◗ Barbara IoT, S.L.
◗ Danobat, S. COOP.
◗ Faiveley Transport Iberica (Wabtec Corporation)
◗ Forging  Steel Products, S.L.
◗ Fundiciones del Estanda,S.A. 
◗ Funor, S.A. 
◗ Gurutzpe Turning Solutions S.L.
◗ Trafag España, S.L.

Componentes mecánicos
◗ Agui, S.A. 
◗ Alstom Transporte, S.A.
◗ Caf-Construcciones y Auxiliar de Ferrocarriles, S.A.
◗ Faiveley Transport Iberica (Wabtec Corporation)
◗ Flexix, S.A.
◗ Forging Steel Products, S.L.
◗ Funor, S.A. 
◗ Fundiciones del Estanda,S.A.
◗ Hispacold, S.A.
◗ Metalocaucho, S.L. 
◗ Mgn Transformaciones del Caucho, S.A.
◗ Stadler Rail Valencia, S.A.U.
◗ Talleres Alegría, S.A.
◗ Trafag España, S.L.
◗ ULMA Forja S.Coop.
◗ Vogelsang, S.L.U. 
◗ Zeleros 

Interiorismo
◗ Agui, S.A. 
◗ Ariño Duglass, S.A.
◗ Colway Ferroviaria, S.L.
◗ Ekide, S.L. 
◗ Flexix, S.A.
◗ Hexis Graphics España
◗ Satys Interiors Railway Spain, S.A.
◗ Screensor Tech
◗ Trafag España, S.L.

Seguridad
◗ Agui, S.A. 
◗ Alstom Transporte, S.A.
◗ Arteche (Electrotécnica Arteche Smart Grid, S.L.)
◗ Barbara IoT, S.L.

◗ Dsaf - Dinamicas de Seguridad, S.L. 
◗ Enclavamientos y Señalización Ferroviaria  
   ENYSE, S.A.U.
◗ Faiveley Transport Iberica (Wabtec Corporation)
◗ HaslerRail (Secheron Hasler Group)
◗ Hexis Graphics España
◗ Indra Sistemas, S.A.
◗ Luznor Desarrollos Electrónicos, S.L.
◗ Trafag España, S.L.

MANTENIMIENTO: EQUIPAMIENTO, 
SERVICIOS DE MANTENIMIENTO Y 

REMODELACIONES

Mantenimiento de infraestructura/
superestructura
◗ Aimen Centro Tecnológico
◗ Alstom Transporte, S.A.
◗ Amurrio Ferrocarril y Equipos, S.A.
◗ Azvi, S.A.
◗ Barbara IoT, S.L.
◗ Caf Turnkey & Engineering, S.L.
◗ Caucho Industrial Verdú, S.L.
◗ CEIT
◗ Comsa Corporación
◗ Create Human Resources
◗ Elecnor SyP
◗ ICF - Ingeniería y Control Ferroviario
◗ Imathia Construcción, S.L.
◗ Mainrail, S.L.
◗ Mieres  Rail, S.A.
◗ Inse Rail, S.L.
◗ Job Impulse España 
◗ Ladicim  
◗ Smart Motors
◗ Trafag España, S.L.
◗ Uretek Soluciones Innovadoras, S.L.U.

Mantenimiento de Material Rodante
◗ Aimen Centro Tecnológico
◗ Alstom Transporte, S.A.
◗ Arteche (Electrotécnica Arteche Smart Grid, S.L.)
◗ Azvi, S.A
◗ Barbara IoT, S.L.
◗ Caf - Construcciones y Auxiliar de Ferrocarriles, S.A.
◗ Caf Turnkey & Engineering, S.L. 
◗ Comsa Corporación
◗ Create Human Resources
◗ Gurutzpe Turning Solutions S.L.
◗ Grupo Trigo
◗ Hexis Graphics España
◗ Hispacold, S.A.
◗ Job Impulse España
◗ Patentes Talgo, S.L. 
◗ Siemens Rail Automation, S.A.U.
◗ Stadler Rail Valencia, S.A.U. 
◗ Talleres Alegría, S.A. 
◗ Talleres Zitrón
◗ Vogelsang, S.L.U.
◗ Trafag España, S.L.

Mantenimiento de Sistemas de Control 
de tráfico y señalización, comunicación, 
información al pasajero y ticketing
◗ Aimen Centro Tecnológico
◗ Alstom Transporte, S.A.
◗ Arteche (Electrotécnica Arteche Smart Grid, S.L.)
◗ Azvi, S.A.
◗ Barbara IoT, S.L.
◗ Caf Signalling, S.L. 
◗ Caf Turnkey & Engineering, S.L. 
◗ Dsaf-Dinámicas de Seguridad, S.L.
◗ Electrans, S.A.

◗ Elecnor Deimos
◗ Elecnor SyP
◗ Gmv Sistemas, S.A.U.
◗ ICF - Ingeniería y Control Ferroviario
◗ Ibérica Tecnología en Sistemas de Seguridad  
Ferroviarios, S.L. (ITSS) 
◗ Ikusi, S.L.U.
◗ Indra Sistemas, S.A. 
◗ Inse Rail, S.L..
◗ Job Impulse España
◗ Luznor Desarrollos Electrónicos, S.L.
◗ Patentes Talgo, S.L.
◗ Salicru, S.A. 
◗ Screensor Tech
◗ Sice Tecnología y Sistemas, S.A.
◗ Siemens Rail Automation, S.A.U.
◗ Smart Motors
◗ Telice, S.A.
◗ voestalpine Railway Systems JEZ, S.L.
◗ Vogelsang, S.L.U.

Mantenimiento de Sistemas, Equipos y 
Componentes de vehículos
◗ Aimen Centro Tecnológico
◗ Alstom Transporte, S.A.
◗ Arteche (Electrotécnica Arteche Smart Grid, S.L.)
◗ Barbara IoT, .S.L
◗ Caf-Construcciones y Auxiliar de  
   Ferrocarriles, S.A.
◗ Caf Power & Automation, S.L.U.
◗ Caf Turnkey & Engineering, S.L. 
◗ Enclavamientos y Señalización Ferroviaria     
   ENYSE, S.A.U.
◗ Faiveley Transport Iberica (Wabtec Corporation)
◗ Gmv Sistemas, S.A.U.
◗ Géminis Lathes
◗ Grupo Trigo
◗ HaslerRail (Secheron Hasler Group)
◗ Hexis Graphics España
◗ Hispacold, S.A.
◗ ICF - Ingeniería y Control Ferroviario
◗ Indra Sistemas, S.A.
◗ Ingeteam Power Technology, S.A.
◗ Job Impulse España
◗ Mgn Transformaciones del Caucho, S.A.
◗ NGRT, S.L. 
◗ NRF España, S.A.
◗ Patentes Talgo, S.L. 
◗ Satys Interiors Railway Spain ,S. A.
◗ Screensor Tech
◗ Sice Tecnología y Sistemas
◗ Smart Motors
◗ Stadler Rail Valencia, S.A.U.
◗ Trafag España, S.L.
◗ Vogelsang, S.L.U. 

Suministro de equipos de 
mantenimiento
◗ Aimen Centro Tecnológico 
◗ Air Rail
◗ Alstom Transporte, S.A.
◗ Aquafrisch, S.L.
◗ Danobat, S. COOP.
◗ Electrans, S.A.
◗ Faiveley Transport Iberica (Wabtec Corporation)
◗ ICF - Ingeniería y Control Ferroviario
◗ Ingeniería Viesca, S.L. 
◗ Mosdorfer Upresa Rail, S.A.U.
◗ Newtek Solidos, S.L.
◗ Patentes Talgo, S.L. 
◗ Tecnivial, S.A.
◗ Trafag
◗ Vogelsang, S.L.U.
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AMURRIO FERROCARRIL Y 
EQUIPOS, S.A.
Diseño, fabricación, instalación de desvíos, 
aparatos de vía y cruces ferroviarios. Para todo 
tipo de aplicaciones. Metro, tranvía, cercanías, 
convencional, alta velocidad, mercancías, 
puertos y industriales.

Maskuribai, 10  01470  Amurrio  
(ARABA/ÁLAVA)
+34 945 891 600
+34 945 892 480
comercial@amufer.es
www.amufer.es

AQUAFRISCH, S.L. 
Más de 25 años de experiencia en el sector fe-
rroviario avalan a Aquafrisch como fabricante de 
túneles de lavado de trenes, bogies, sistemas de 
extracción de WC’s y demás productos para el 
mantenimiento del material rodante dentro de 
los talleres ferroviarios. Nuestros equipos están 
instalados en más de 30 países en los 5 conti-
nentes. Aquafrisch es también un referente en 
el tratamiento de aguas industriales, potabili-
zación y depuración. En Aquafrisch nos ocupa-
mos del diseño, fabricación, instalación, puesta 
en marcha, formación y mantenimiento de las 
máquinas acorde a las necesidades del clien-
te. Aquafrisch está certificada ISO9001:2015, 
ISO14001:2015 e ISO 45001:2018.

Margarita Salas 7, 28521 Rivas-
Vaciamadrid (MADRID)
+34 91 380 03 33
+34 91 7780 60 02
aquafrisch@aquafrisch.com
www.aquafrisch.com

ARCELORMITTAL
ArcelorMittal, principal productor siderúrgico, lí-
der en innovación de productos y procesos, está 
preparado para cumplir con los requisitos futu-
ros de la industria ferroviaria. Con plantas de 
producción de carril en España, Polonia, Luxem-
burgo y USA, dispone de una amplia cartera de 
productos para metro, tranvía, tren, carril ligero, 
carril de grúa, cruzamientos y accesorios de ca-
rril. ArcelorMittal, es especialista en carril de alta 
velocidad, con más de un millón de toneladas 
producidas y presente en las infraestructuras de 
más de 30 países. ArcelorMittal dispone de un 
Centro de Excelencia de Carril de I+D, para el 
desarrollo de nuevos procesos de fabricación y 
productos.

ArcelorMittal. Edif. de Energías, 2 pl. 
33691 Gijón (ASTURIAS)
+34 985 187 750

rails.specialsections@arcelormittal.com
https://rails.arcelormittal.com/

ARIÑO DUGLASS, S.A.
50 años de experiencia en el sector nos avalan 
como empresa especializada en vidrio para Ar-
quitectura y Ferrocarril. Una dilatada presencia 
en el mercado español, europeo y mundial nos 
ha permitido obtener el conocimiento y el saber 
hacer para ofrecer los productos tecnológica-
mente más avanzados y de mayor calidad. 
En nuestro ADN está la continua investigación y 
el desarrollo tecnológico, que permiten incorpo-
rar día a día los últimos métodos de fabricación 
que nos llevan a la excelencia empresarial y a 
la mejora continua. Junto con diferentes entida-
des e instituciones, colaboramos, cooperamos y 
dirigimos proyectos de investigación.

Pol. Ind.Royales Bajos, S/N, 50171 La 
Puebla de Alfindén (ZARAGOZA)
+34 634 860 681
+34 976 455 085
felix.fernandez@duglass.com
www.duglass.com

ARDANUY INGENIERÍA, S.A.
Ardanuy Ingeniería, S.A. es una empresa con-
sultora de ingeniería especializada en estudios, 
proyectos, direcciones de obras, ingeniería de 
seguridad (ISA), estudios de operación/mante-
nimiento; y asesoramiento técnico para ferro-
carriles (alta velocidad, convencional, mercan-
cías), transporte urbano (metro, tranvías, BRT, 
teleféricos), ingeniería eléctrica (subestaciones 
y líneas de alta tensión), carreteras (autovías, 
autopistas, calles, etc.), edificación (arquitectura 
e instalaciones) y telecomunicaciones. Cons-
tituida en 1992, está formada por un equipo 
permanente de más de 200 profesionales. De-
sarrolla su actividad en todo el mundo: más de 
60 países en los 5 continentes.

Avda. Europa, 34 28023 Madrid 
(MADRID)
+34 91 799 45 00
+34 91 799 45 01
madrid@ardanuy.com
www.ardanuy.com

APPLUS+ LABORATORIES
Applus+ Laboratories es la división del Grupo 
Applus+ que proporciona servicios de ensayo, 
certificación e ingeniería de desarrollo para una 
amplia gama de industrias. En el sector ferrovia-
rio, esto incluye mediciones de tensión operati-
va; ensayos de compatibilidad electromagnética 
(EMC); ensayos ambientales para los compo-
nentes electrónicos a bordo; caracterización de 
materiales rodantes; y ensayos de reacción y re-
sistencia al fuego.  Desde bogies, vagones com-
pletos y materiales electrónicos a bordo, hasta 
elementos como los asientos y las mamparas, 
ofrecen a fabricantes y proveedores apoyo para 
garantizar que cada componente cumpla con 
los más altos estándares de calidad y seguridad.

Campus UAB- Ronda de la Font 
del Carme s/n  08193 Bellaterra 
(BARCELONA)
+34 93 567 20 00
info@appluslaboratories.com
www.appluslaboratories.com

ARTECHE
La actividad del Grupo Arteche se centra en 
ofrecer soluciones y equipamientos para el 
sector ferroviario y eléctrico a nivel mundial. Los 
más de 70  años de experiencia en fabricación 
de transformadores de medida y relés electro-
mecánicos aportan al cliente la confianza de 
un líder tecnológico. Con presencia en más de 
40 países, nuestra gama de relés dedicada de 
ferrocarriles está diseñada para cumplir los más 
altos estándares de exigencia de este sector y 
su fiabilidad y durabilidad permiten su utiliza-
ción no sólo como relés de propósito general, 
sino también en todo tipo de funciones de 
seguridad hasta SIL-4, tanto en aplicaciones 
embarcadas como de señalización.

Derio Bidea, 28  48100 Mungia 
(BIZKAIA)
+34 946 011 200
+34 946 155 628
marketing@arteche.com
www.arteche.com

AZVI
Azvi es la empresa que desarrolla la actividad 
de construcción dentro del Grupo Azvi. A lo lar-
go de sus más de 100 años de historia, Azvi ha 
ejecutado todo tipo de grandes proyectos de in-
fraestructuras civiles y edificación. Azvi, sin per-
der sus orígenes y especialización en ferrocarril, 
ha extendido su actividad a todas las áreas 
de construcción en Europa, América y Oriente 
Medio, aplicando principios de responsabilidad 
en todos los ámbitos de la vida empresarial, 
buscando la creación de valor, manteniendo un 
firme compromiso con sus grupos de interés e 
invirtiendo en I+D+i para seguir construyendo 
una compañía capaz de afrontar los desafíos de 
un mercado cada vez más globalizado.

Almendralejo, 5. 41019 (SEVILLA) / 
Maudes, 51, 2º. 28003 (MADRID)
+34 954 999 320 / +34 91 553 28 00
+34 926 88 47 06
azvicentro@azvi.es
www.azvi.es

BARBARA
Barbara es la plataforma Edge Industrial, dise-
ñada para implementar la automatización en 
procesos industriales críticos. Conecta, desplie-
ga y orquesta aplicaciones basadas en Inteli-
gencia Artificial y Machine Learning en el Edge.  
La arquitectura de Barbara, distribuida a través 
de miles de nodos de computación, permite a 
las empresas comunicar y virtualizar cualquier 
elemento industrial y luego operarlo a través de 
aplicaciones de Inteligencia Artificial en tiempo 
real. Desarrollada con la ciberseguridad por di-
seño, es compatible con aplicaciones Edge para 
la optimización de procesos industriales y es el 
habilitador perfecto para acelerar la inteligencia 
en la industria.

Calle Vivero 5 - 28040 Madrid 
(MADRID)
+34 910 74 03 11

hola@barbaraiot.com sergio.liedo@barbaraiot.com

www.barbaraiot.com

BUREAU VERITAS INSPECCIÓN 
Y TESTING (GRUPO BUREAU VERITAS)

Bureau Veritas Inspección y Testing es una compa-

ñía Bureau Veritas con sede Madrid, España.Bureau 

Veritas Inspección y Testing es un líder mundial en 

servicios de Evaluación de Conformidad como Orga-

nismo Notificado y Designado, así como Organismo 

de Inspección como Evaluador Independiente de Se-

guridad (ISA) y Organismo Evaluador (AsBo). Bureau 

Veritas Inspección y Testing cuenta con una amplia 

experiencia en el sector ferroviario, presencia en más 

de 140 países, más de 75.000 empleados en todo 

el mundo, y una red de 1400 oficinas y laboratorios. 

Bureau Veritas Inspección y Testing se encuentra en 

una posición única para ofrecer una solución global 

a sus clientes del sector ferroviario. 

C/Valportillo Primera 22-24, 28108 
Alcobendas (MADRID)
+34 91 270 22 00

infoesp@bureauveritas.com
https://www.bureauveritas.es/nuestros-mercados/
automocion-y-transporte/ferroviario

CABLES DE COMUNICACIONES 
ZARAGOZA, S.L.
Es una de las principales compañías europeas 
dedicadas al diseño, fabricación y comercializa-
ción de cables de telecomunicaciones, señaliza-
ción y fibra óptica. Desde su fundación en 1971, 
está contribuyendo al desarrollo y extensión de 
las infraestructuras de telecomunicaciones. 
Compañías operadoras de ferrocarril de los 
principales países europeos nos confían la fabri-
cación de sus cables. Entre ellos, cabe destacar: 
Adif, SNCF, NetworkRail, Infrabel etc. Cables-
com desarrolla toda su actividad en Zaragoza, 
en el Polígono Industrial de Malpica, sobre una 
superficie de 77.000 m2, que albergan la planta 
de producción, oficinas y almacenes.

Polígono de Malpica, C/D, 83
50016 Zaragoza  (ZARAGOZA)
+34 976 729 900

j.alzorriz@cablescom.com
www.cablescom.com

CAF - CONSTRUCCIONES Y 
AUXILIAR DE FERROCARRILES, S.A.
CAF es uno de los líderes internacionales en el 
diseño e implantación de sistemas integrales 
de transporte. CAF ofrece una gestión inte-
gral del proyecto y de la ingeniería en todas 
las fases del proyecto que incluyen análisis 
y estudios de viabilidad, diseño del sistema, 
obra civil, señalización, electrificación y otros 
sistemas electromecánicos, suministro del ma-
terial rodante y operación y mantenimiento 
del sistema.
En cuanto a material rodante, CAF fabrica y 
mantiene trenes de alta velocidad, trenes re-
gionales y de cercanías, locomotoras, unidades 
de metro, tranvías y autobuses.

J.M. Iturrioz, 26  20200 Beasain 
(GIPUZKOA)
+34 943 880 100
+34 943 881 420
caf@caf.net
www.caf.net
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CAF POWER & AUTOMATION
CAF Power & Automation diseña y desarrolla 
sistemas de tracción eléctrica, de Almacena-
miento de energía y de control y comunicación, 
que garantizan soluciones adaptables, fiables 
y comprometidas con el transporte. Nuestros 
sistemas son modulares y flexibles y pueden 
integrarse tanto en vehículos nuevos como en 
servicio o en proceso de rehabilitación. PRO-
DUCTOS: Sistemas de tracción; de almacena-
miento de energía (GREENTECH) y de control 
y comunicación (COSMOS). SERVICIOS: Moder-
nización de los sistemas ferroviarios: Equipos y 
componentes, integración de sistemas, insta-
lación, mantenimiento y garantía y  manteni-
miento de los sistemas ferroviarios.

Mikeletegi, 58 - 2, Parque Tecnológico 
de San Sebastián (GIPUZKOA)
+34 943 309 251

info@cafpower.com
www.cafpower.com

CAF SIGNALLING, S.L
CAF Signalling, filial tecnológica del Grupo CAF, 
diseña y proporciona soluciones integrales de 
señalización y control ferroviario tanto en Es-
paña como a nivel internacional. La compañía 
dispone de productos avanzados de tecnología 
propia, tanto en el ámbito embarcado como 
en el de infraestructuras que constituyen el nú-
cleo de sus soluciones integrales. Gracias a un 
importante y creciente esfuerzo en I+D+i, en 
particular en el ámbito de los sistemas de segu-
ridad críticos, CAF Signalling impulsa una conti-
nua innovación y orientación hacia los clientes.
CAF Signalling cuenta con capacidad y tecnolo-
gía para acometer proyectos "llave en mano" 
de señalización ferroviaria.

Avda. de la Industria, 51 28108 
Alcobendas (MADRID)
+34 91 789 27 50
+34 91 661 37 51
 cafsignalling@cafsignalling.com
 www.cafsignalling.com

CAF TURNKEY & ENGINEERING
Somos la unidad de negocio del Grupo CAF 
que lidera el desarrollo de proyectos integrales 
de infraestructuras de movilidad sostenible. 
Trabajamos bajo un enfoque global e inte-
grador, contribuyendo a la estrategia de mo-
vilidad de nuestros clientes. Aportamos una 
solución llave en mano que incluye diseño, 
desarrollo, la construcción, instalación, opera-
ción y mantenimiento de la infraestructura fe-
rroviaria. Todo ello con un enfoque sostenible, 
seguro y aportando soluciones de vanguardia 
tecnológica.

 Parque Científico y Tecnológico de Bizkaia, 

Laida Bidea, Ed. 205. 48170 Zamudio (BIZKAIA)

0034946819550
+34 94 623 29 29
info@cafte.com 
www.cafte.com

CALMELL, S.A.
Calmell Group es líder en control de accesos 
e identificación, a través de las empresas del 
grupo, Calmell, S.A., Affix S.L, e Idoneum, S.A., 
dedicadas respectivamente a la fabricación de 
los soportes (billetes, tarjetas,…), desarrollo de 
software y hardware específico, personalización 
y seguridad.
En el sector del transporte público trabaja para 
integradores y/o operadores suministrando 
cualquier tipo de soporte para los sistemas de 
ticketing y lectores/grabadores para los equipos.
Con una fuerte presencia internacional a través 
red de representantes y distribuidores, Calmell 
Group puede satisfacer sus necesidades en 
todo el mundo.

Pol. Ind. Pla d´en Coll C/ Fresser, 12 C 
08110 Montcada i Reixac (BARCELONA)
+34 93 564 14 00

dsala@calmell.net
www.calmell.net

CEIT
Somos un Centro Tecnológico vasco fundado 
por la Universidad de Navarra cuyo principal 
objetivo es desarrollar proyectos de I+D+i 
aplicada con empresas para mejorar su com-
petitividad.  Formamos parte del BRTA (Basque 
Research & Technology Alliance), que engloba 
a 16 agentes pertenecientes a la Red Vasca 
de Ciencia, Tecnología e Innovación (RVCTI). 
También participamos en la alianza Shift2Rail 
como miembros asociados.  Enfocamos nuestra 
actividad de I+D+i en el sector ferroviario en las 
siguientes líneas: eficiencia energética, mante-
nimiento, dinámica ferroviaria, diseño y caracte-
rización de componentes, sistemas embebidos 
(SIL4), posicionamiento, inteligencia de datos.

 Paseo Manuel Lardizábal 15, 200018 
Donostia-San Sebastián (GIPUZKOA)
+34 943 212 800
+34 943 213 076
ualvarado@ceit.es
www.ceit.es

CELLNEX TELECOM, S.A.
Cellnex gestiona un portafolio de más de 
130.000 emplazamientos –incluyendo des-
pliegues previstos hasta 2030-, en España, 
Italia, Países Bajos, Francia, Suiza, Reino Unido, 
Irlanda, Portugal, Austria, Dinamarca, Suecia y 
Polonia. El negocio de Cellnex se estructura en 
cuatro grandes áreas: servicios para infraestruc-
turas de telecomunicaciones, redes de difusión 
audiovisual, servicios de redes de seguridad y 
emergencia, y soluciones para la gestión inte-
ligente de infraestructuras y servicios urbanos 
(Smart cities e “Internet de las Cosas” (IoT)).

Passeig de la Zona Franca, 105, 08038 
Barcelona (BARCELONA)
+34 935 03 10 00

global.bids@cellnextelecom.com
www.cellnextelecom.com

CAUCHO INDUSTRIAL 
VERDÚ, S.L.
Caucho Industrial Verdú es una empresa con 
más de 50 años de experiencia en el sector del 
caucho. Actualmente fabricamos elementos es-
tructurales como apoyos elastoméricos y pot,  y 
juntas de dilatación.
Además, para el sector ferroviario fabricamos 
elementos resilientes como mantas antivibra-
torias (para instalar bajo balasto o bajo placa) 
y suelas bajo traviesa. Todos estos elementos 
son fabricados en un 90% en caucho reciclado 
proveniente de neumáticos fuera de uso.
Nuestra oficina técnica puede diseñar y aseso-
rar en la mejor opción para el cliente, siempre 
basado en la normativa vigente.

Fila Benimerins, 32, Alcoy (ALICANTE)

+34 965 520 950

miguel.belda@gruposoledad.net
www.cauchoverdu.com

CENTUM DIGITAL
CENTUM es una compañía tecnológica espa-
ñola especializada en Comunicaciones, Control 
e Inteligencia de Señal, creada en 2005, con 
presencia internacional (Alemania), cuya activi-
dad principal es el diseño, desarrollo y comercia-
lización de productos y servicios para diferentes 
sectores. En los entornos más exigentes, como 
el Aeronáutico, Naval y Ferroviario, ofrecemos 
servicios y realizamos proyectos principalmente 
orientados a los procesos de Certificación, In-
tegración de Sistemas (incluyendo desarrollos 
de SW crítico y no crítico), HW/SW Assurance y 
Ciberseguridad. Ofrecemos también soluciones 
digitales para la Identificación, Geolocalización 
y Tracking de activos en la Smart Factory.

Avda.rita Levi Montalcini, 3, 28906 
Getafe (MADRID)
+34 914 918 171

info@centum.com
https://centum.com/

CERTIFER BELGORAIL SA  
SUCURSAL EN ESPAÑA
Certifer Belgorail SA es una entidad de certifica-
ción, inspección y evaluación de seguridad del 
sector del transporte guiado, tanto ferrocarril 
convencional como metros y tranvías. 
Somos un organismo acreditado para la certi-
ficación de la interoperabilidad (NoBo),la nor-
mativa nacional (DeBo), las evaluaciones de 
seguridad bajo normativa CENELEC (ISA) y bajo 
la Reglamentación CE (AsBo). 
Formamos parte del Grupo Certifer, con presen-
cia, además de en España, en Bélgica, Francia, 
Países Bajos, Alemania, Austria, Italia, Suecía, 
Turquía, Argelia, Brasil, Australia, Vietnam, Emi-
ratos Árabes Unidos y China.

Pº de la Castellana, 127 M 2 º A   
28046 Madrid (MADRID)
+34 91 764 72 21 / 626 683 435
+34 91 770 88 67
info.spain@certifer.eu

www.certifer.eu

CITEF (FUNDACIÓN PARA EL FOMENTO 

DE LA INNOVACION INDUSTRIAL)

CITEF fue creado en 1998 como parte de la 
F212 (Fundación para el Fomento de la Inno-
vación Industrial) con propósitos de desarrollo, 
innovación, experimentación, estudio y forma-
ción en el área del conocimiento del ferrocarril.
Es una organización sin ánimo de lucro que 
persigue objetivos de interés general dentro 
de cualquier sector de tecnología de transpor-
te ferroviario.

José Gutierrez Abascal, 2, 28006 
Madrid (MADRID)
+34 91 336 32 12 

citef@etsii.upm.es
www.citef.es

CETEST, S.L. Centro de Ensayos y Análisis

CETEST es un laboratorio acreditado ISO17025 
con amplia experiencia en ensayos de compo-
nentes y vehículos ferroviarios. CETEST propor-
ciona un servicio global para ensayos en vía, 
con clientes por todo el mundo, y dispone de 
varios bancos de ensayo, tanto portátiles como 
en sus instalaciones. CETEST cubre todo el ciclo 
de vida del producto ferroviario, yendo desde 
los ensayos de validación y verificación durante 
la fase de desarrollo, hasta la homologación de 
producto, pasando por investigación y detec-
ción de fallos durante el servicio. Entre sus clien-
tes se encuentran los principales fabricantes de 
material rodante, proveedores de componentes, 
así como diferentes autoridades e ingenierías.

Lazkaibar, s/n  Edif. CETEST  20200 
Beasain (GIPUZKOA)
+34 943 028 690

emartinez@cetestgroup.com
www.cetestgroup.com

COLWAY FERROVIARIA, S.L.
COLWAY FERROVIARIA SL. es una empresa 
del Grupo COLWAY, especializada en el diseño, 
ingeniería, fabricación, instalación y puesta en 
marcha de proyectos llave en mano de interio-
res y módulos de aseo ferroviarios. Entre sus 
capacidades, incluye la renovación de asientos 
y suelos ofreciendo una sustancial mejora de los 
coches con una inversión controlada. Mediante 
la gestión integrada de suministros y sistemas 
modulares, basada en la experiencia, investiga-
ción e innovación, logra la satisfacción de las 
necesidades y expectativas de los constructores 
ferroviarios y Administraciones Públicas. Su tra-
bajo se basa en la aplicación de sólidos valores: 
compromiso, profesionalidad, ética y agilidad.

Botánica, 149-151, 08908, Hospitalet 
de LLobregat (BARCELONA)
+34 93 414 65 12
+34 93 639 86 10
jlperalta@colway-08.com
http://colway-08.com/site/es
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CREATE HUMAN RESOURCES
Consultora de formación ferroviaria y empre-
sarial, homologada desde 2009 por la Agencia 
Estatal de Seguridad Ferroviaria (AESF) para 
impartir la formación necesaria para la obten-
ción y mantenimiento de las diferentes habi-
litaciones del personal ferroviario, en los tér-
minos que establece la orden ministerial FOM 
2872/2010, modificada por la FOM/679/2015 
de 9 de abril, así como todo tipo de formación 
técnica y específica del sector ferroviario.
Gracias a la amplia y variada oferta formativa, 
Créate HR se adapta a las diferentes necesi-
dades, introduciendo una metodología inno-
vadora y a medida para cada cliente. 

C/ Astronomia 1, torre 3, plata 9  
ofic 7-8 Sevilla (SEVILLA)
+34 650 711 407  / +34 697 497 404

araigon@createhr.es / pnavarro@createhr.es

www.createhr.es

FORMACIÓN
FERROVIARIA

COMSA
COMSA es la empresa del grupo COMSA 
Corporación especializada en infraestructuras 
ferroviarias. Fundada en 1891, la compañía 
ofrece un servicio integral en los ámbitos de 
construcción, mantenimiento, electrificación 
y sistemas de control y comunicación para 
alta velocidad, líneas convencionales, metros 
y tranvías. En esta área, es líder en España, 
donde ha participado en la ejecución de to-
das las líneas de AVE, y cuenta con actividad 
permanente en Argentina, Brasil, Croacia, Di-
namarca, México, Polonia, Portugal y Uruguay.  
Asimismo, ha participado en un gran número 
de proyectos en otros mercados como Italia, 
Filipinas, Taiwán, Malasia, India, etc. 

Julián Camarillo, 6A  2ª planta  
28037 Madrid (MADRID)
+34 91 353 21 20
+34 91 350 49 54
jalvarez@comsa.com
www.comsa.com

CUNEXT COPPER INDUSTRIES
Cunext en su trabajo de implementación y de-
sarrollo constante ha elaborado la gama com-
pleta de cables para electrificación ferroviaria 
adaptándose a cualquier tipo de velocidad 
desde transporte local a alta velocidad. 
Nuestra moderna tecnología junto a la expe-
riencia en la elaboración de cables de cobre 
y sus aleaciones, nos convierten en el mejor 
partner de las compañías ferroviarias en la vía 
de máxima calidad en producto y servicio.
Cunext localiza sus plantas productivas en 
puntos estratégicos como Cordoba para pro-
ductos de cobre, Vitoria y Brescia para produc-
tos de aluminio.

Av. de la Fábrica, s/n 
14005 Córdoba (CÓRDOBA)
+34 957 499 300

josep_anfruns@cunext.com
www.cunext.com

ELECNOR SYP
Elecnor es uno de los grupos empresariales 
europeos más destacados en el sector de las 
infraestructuras, con más de 60 años de cre-
cimiento continuo (25.000 empleados y una 
facturación de 3,500 m de euros) y presencia 
en 55 países. Elecnor promueve, desarrolla 
y construye todo tipo de infraestructuras en 
todos los continentes, incluyendo proyectos 
concesionales. Elecnor ha desarrollado en 
el sector ferroviario proyectos llave en mano 
de electrificación, señalización e interlocking, 
comunicaciones y sistemas de control. Elecnor 
ha estado involucrado durante 35 años en 
proyectos de electrificación como tecnólogo 
ofreciendo soluciones a la industria ferroviaria. 

C/ Arturo Soria 343 28033 (MADRID)

+34 91 453 28 46

cgmengual@elecnor.com
www.elecnor.com

ELECNOR DEIMOS
Elecnor Deimos es la filial tecnológica del 
Grupo Elecnor que opera en los sectores de 
transporte ferroviario, sistemas de información 
y telecomunicaciones, espacio, aeronáutica y 
defensa. En el sector ferroviario, Elecnor Dei-
mos es responsable del desarrollo y evolución 
de las plataformas de información al pasajero 
y tele gestión de estaciones. Además, Elecnor 
Deimos está especializado en  proyectos inte-
grales llave en mano así como el desarrollo, 
implantacion, y mantenimiento de estos sis-
temas.  

Ronda de Poniente 19, Edificio Fiteni 
VI, Tres Cantos (MADRID)
+34 918 06 34 50
+34 918 06 34 51
tra.all.deimos@elecnor.es
https://elecnor-deimos.com

ENCLAVAMIENTOS Y 
SEÑALIZACIÓN FERROVIARIA 
ENYSE, S.A.U.
ENYSE es una empresa de Señalización perte-

neciente a la división de Servicios Industriales 

del grupo ACS. Para Enyse, el éxito de sus  pro-

yectos se basa en un gran nivel de adaptación 

a las necesidades funcionales y de explotación 

de las diferentes administraciones ferroviarias, 

flexibilidad es la palabra clave. En un sector que 

integra cada vez más tecnología, los estándares 

de Fiabilidad, Disponibilidad, Mantenibilidad y 

Seguridad exigidos, no sólo se aplican en el di-

seño de sistemas, sino que son la premisa en la 

realización y puesta en servicio de proyectos de 

señalización “llave en mano”.

Valportillo Segunda, 8 bis ;  28108 
Alcobendas ( MADRID)
+34 91 490 13 83
+34 916 619 296
enyse@enyse.com
www.enyse.com

DINÁMICAS DE SEGURIDAD, S.L.
DSAF es una sociedad empresarial centrada 
en la seguridad del movimiento de personas 
en riesgo.
Comprometidos con las nuevas tecnologías 
aplicadas al diseño de sistemas de señaliza-
ción, prevención y emergencia en la seguridad, 
DSAF promueve el desarrollo de productos 
que garanticen el más alto grado de seguridad 
de acuerdo con los estándares de aprobación 
de tipo actuales en sociedades de riesgo gene-
ralizado como las globales.
La actividad de DSAF se centra en estos dos 
grandes sectores: túneles carreteros / ferrovia-
rios y torres eólicas.

San Blas,13 Pol. Ind. Goiain 01170 
Legutiano (ARABA/ÁLAVA)
+34 945 466 314
+34 945 466 314
info@dsaf.es
www.dsaf.es

DANOBAT S.COOP.
DANOBAT es una empresa especializada en el 
diseño, desarrollo y fabricación de máquinas he-
rramienta, sistemas de producción de alto valor 
añadido y soluciones completamente flexibles 
adaptadas a las necesidades del cliente. 
La división de Ferrocarril centra su actividad 
en el desarrollo de soluciones llave en mano 
para la fabricación y mantenimiento de mate-
rial rodante, así como servicios avanzados de 
ingeniería, consultoría y gestión de proyectos 
complejos, integrando además de sus propios 
productos, otros desarrollados por empresas 
especializadas.

Arriaga Kalea, 21 20870 Elgoibar 
(GIPUZKOA)
+34 943 748 044   
+34 943 743 138 
danobat@danobat.com

www.railways.danobatgroup.com

EKIDE
Ekide cuenta con Ekide SC, unidad de negocio 

donde se dedicada a labores de ingeniería y fa-

bricación de conjuntos o subconjuntos de piezas 

en base a diferentes procesos de fabricación 

para el sector del ferrocarril. La actividad de esta 

unidad de negocio se desarrolla en las siguientes 

áreas: Ingeniería (Diseño conceptual + Desarro-

llo de productos), Maquetas y prototipos (con 

amplia gama de procesos de fabricación y pro-

totipado para comprobar previo a la fabricación 

en serie aspectos estéticos y funcionales), rapid 

tooling, para la fabricación de moldes prototipo 

de inyección y fabricación (SMC, infusión, etc.)

Telleria kalea nº2 Arrasate-Mondragón 
20500, (GIPUZKOA)
943 71 45 23

ekide@ekide.es - natrem@ekide.es 
www.ekide.es

FAIVELEY TRANSPORT 
IBÉRICA
Faiveley Transport Ibérica, como integrante del 

grupo Wabtec Corporation, ofrece todo el portfolio 

de productos del grupo en España y Portugal, así 

como todo el servicio asociado.

Diseño, construcción, reparación y mantenimiento 

de material ferroviario. Sistemas de Freno, Puertas, 

Puertas de Andén, Aire Acondicionado, Sistemas 

de Información al Pasajero y Cámaras de Vigilan-

cia, Pantógrafos, Sanitarios, Registradores de Even-

tos, Lectores de Balizas, Relés.

Con oficinas centrales y centro productivo en la 

Selva del Camp (Tarragona), oficinas en Madrid y 

centros de servicio en Madrid, Barcelona, Valencia, 

Sevilla, Beasain y Lisboa.

Pol. Ind. La Drecera, C. Mecànica 23, 
43470 La Selva del Camp (TARRAGONA)

+34 977 01 10 00

jon.amutxastegi@wabtec.com
https://www.wabteccorp.com

FLEXIX, S.A.
FLEXIX, desarrolla y produce desde 1950 a ni-

vel mundial piezas y conjuntos INYECTADOS 

o EXTRUIDOS en CAUCHO y ELASTÓMEROS 

especiales. Pertenecemos al Grupo KÄCHELE-

FLEXIX, con 2 plantas en Alemania, 1 en España 

y almacén en USA. Para el SECTOR FERROVIARIO 

producimos principalmente para infraestructuras, 

absorción de vibraciones bajo vía, pads de unión 

de traviesas, en distintas rigideces (14-152 kN/

mm). Aportamos desarrollo en geometrias (FEM) y 

materiales (conductividad, sin emisiones de gases 

nocivos...). PRODUCTOS: Pads, conductos, fuelles, 

tubos, silentblocks, juntas, topes de amortiguación, 

ejes, links, válvulas, soportes. MEZCLAS: NR, SBR, 

EPDM, CR, H/NBR, ECO, AEM, ACM, Silicon, FPM.

Pol. Ind. Pinoa 1-D 48170 Arteaga-San 
Martín  Zamudio (BIZKAIA)
+34 944 977 180
+34 944 977 190
flexix@flexix.com
www.flexix.com

ELECTROSISTEMAS  
BACH, S.A.
Electrans, empresa fundada en Barcelona en 

1977, ha centrado su actividad desde sus inicios 

en el campo de la señalización, especialmente en 

protección de pasos a nivel, señalización ferro-

viaria y tranviaria, sistemas de detección y seña-

les luminosas LED, obteniendo sus productos  y 

soluciones con reconocimiento a nivel mundial.

El progreso constante de Electrans está motiva-

do por el compromiso de innovación, al servicio 

de la adaptabilidad de sistemas y productos para 

las actuales necesidades de los proyectos ferro-

viarios.

Calle de la Mar Mediterrània, 9   Pol. 
Ind. La Torre del Rector  08130 Santa 
Perpètua de Mogoda (BARCELONA)
+34 93 574 74 40
jmyera@electran.es
www.electrans.es
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FORGING STEEL  
PRODUCTS, S.L.
Fabricación de componentes mecanizados y en 
su caso pintados de forja por estampación listos 
para su montaje con destino a empresas pro-
ductoras de material rodante ferroviario, chasis, 
frenos, embragues, enganches etc. 

Barrio Arregui s/n 48340 Amorebieta-
Etxano (BIZKAIA)
+34 946 300 211

k.zabala@forgingsteelproducts.com
www.forgingsteelproducts.com

FUNORSA
Fundición de acero moldeado con más de 20 
años de experiencia. Especializados en el sec-
tor del ferrocarril en particular y piezas de alta 
responsabilidad en general (couplers, pivotes, 
bielas y difierentes piezas del bogie asi como 
carcasas de motor). Fundimos aceros al car-
bono, baja aleación, aleados e inoxidables en 
piezas desde 15 kg hasta 1.300 kg. 

Condado de Treviño, 41  Pol. 
Villalonquejar, 09001 Burgos (BURGOS) 
+34 650 665 302

comercial@funorsa.es
www.funorsa.es

FUNDICIONES DEL 
ESTANDA,S.A.
Desde 1957 Estanda ha suministrado piezas de 
acero moldeado para diversos sectores. La mitad 
de su actividad se centra en la fabricación de dis-
cos de freno para trenes de alta velocidad, siendo 
uno de los primeros fabricantes a nivel mundial, 
y la otra mitad a un abanico amplio de sectores 
como la industria del cemento, la minería, la 
defensa, naval, automoción y también compo-
nentes para bogies en equipos ferroviarios. Se 
funden principalmente aceros de baja aleación, 
aceros antidesgaste, aceros refractarios, aceros 
inoxidables y fundición blanca. Con una capaci-
dad de 14.000 tons/año Estanda produce piezas 
entre 10 y 2.000 kgrs. en todo tipo de series, has-
ta 2.400 mm en su dimensión máxima. 

Antzizar, 17 20200 Beasain 
(GIPUZKOA) 
+34 943 880 500
+34 943 889 587
lfdiego@estanda.com
www.estanda.com

GEMINIS LATHES, S.A.
Líderes en el desarrollo de tornos horizontales 
y multiproceso, y especializados en el sector 
del ferrocarril, donde estamos orgullosos de 
dar soporte a los fabricantes de trenes y líneas 
de mantenimiento, entre otros agentes de la 
cadena de valor. Les aompañamos y ofrece-
mos soluciones personalizadas con máquinas 
de gran fiabilidad para el mantenimiento de 
material rodante. Nuestros tornos están espe-
cializados en el mecanizado de ejes, set eje-
rueda y ruedas.

Lerun, 1 - 20870 Elgoibar - 
(GIPUZKOA)
+34 943 748 060
+34 943 744 182
sales@geminislathes.com
geminislathes.com

GURUTZPE TURNING 
SOLUTIONS, S.L.
GURUTZPE es una empresa especializada en 
la fabricación de heavy duty Turnmills de alto 
valor añadido para el mecanizado de piezas 
estratégicas en sectores industriales exigentes. 
da en mantenimiento y fabricación de ruedas, 
ejes y wheelsets para el sector ferroviario, la 
empresa opera tanto en el territorio nacional 
como inter

Pol. Ind. Q8, 20829 Itziar, (GIPUZKOA)

+34 943 19 90 80

gurutzpe@gurutzpe.com
www.gurutzpe.com

GLOBAL QUALITY ENGINEERING
TRIGO España es suministrador de servicios 
de calidad y apoyo en la cadena de suminis-
tro en sectores industriales. Fundada en 2001, 
ofrece servicios de garantía de la calidad en 
productos, mantenimiento, gestión de medios 
industriales y metrología con más de 600 
profesionales de la Calidad en España. TRIGO 
GROUP está presente en 25 países con equipo 
de más de 10.000 profesionales.
Desde TRIGO España exportamos al sector fe-
rroviario buenas prácticas de alto valor añadi-
do desarrolladas en sectores como el aeroes-
pacial y automotriz.

Papiro, 8-9 Parq. Ind. La Negrilla   
41016 Sevilla (SEVILLA)
+ 34 954 526 195

antonio.peco@trigo-group.com
www.trigo-group.com

GMV SISTEMAS, S.A.U.
GMV es una empresa líder en el diseño, desa-
rrollo, implementación y despliegue de Siste-
mas Inteligentes de Transporte, garantizando 
el cumplimiento de los estándares del sector 
ferroviario. Principales productos y servicios: 
Equipamiento embarcado de localización y co-
municaciones, Sistemas de Ayuda a la Explota-
ción, Sistemas de Validación y Venta de billetes 
(ticketing), Sistemas de información al viajero, 
Sistemas de videovigilancia, Sistemas PA & 
Intercom, Sistemas de refuerzo a la Seguridad, 
Sistemas de conducción eficiente, Software de 
Planificación Optima de servicios. Concebidos 
para todos los modos ferroviarios (tranvía, me-
tro, cercanías, larga distancia, AVE,…)

Juan de Herrera, 17 PTB   47151 
Boecillo (VALLADOLID)
+34 983 546 554
+34 983 546 553
jagg@gmv.com

www.gmv.com

HASLERRAIL (SECHERON 
HASLER GROUP) 
El Grupo Sécheron Hasler es uno de los princi-
pales proveedores mundiales de componentes 
y soluciones de seguridad eléctrica y electróni-
ca y de sistemas de energía de tracción para 
la industria ferroviaria, además de soluciones 
para energías renovables y redes eléctricas.
HaslerRail es el principal proveedor mundial 
de equipos embarcados destinados a adquisi-
ción y registro de datos, sensores de velocidad 
y odometría, soluciones de visualización e in-
dicadores de velocidad, medición de energía, 
control, protección y E/S, software y soluciones 
de gestión de datos, y ciberseguridad para la 
industria ferroviaria.

Calle Calidad, 42 | P.I. Los Olivos  
28906 – Getafe (MADRID) 
+34 91 620 79 58

info@haslerrail.com
www.haslerrail.com/

HEXIS GRAPHICS ESPAÑA
Somos fabricantes de films adhesivos desde 
1989. Más de 30 años dedicados a la fabri-
cación de films adhesivos de corte o para la 
impresión digital de gran formato. Hexis Gra-
phics se ha especializado en la fabricación de 
films fundidos de altas prestaciones, tanto de 
PVC como de látex. Asimismo desarrolla conti-
nuamente nuevas soluciones que van destina-
das a los profesionales de la industria gráfica, 
la señalética, la rotulación de vehículos o la 
personalización textil. Hexis no es sólo un fa-
bricante de films autoadhesivos, sino también 
un distribuidor en 8 países, gracias a nuestras 
propias sucursales situadas en Francia, España, 
Italia Suecia, Alemania, Suiza, FWI y Australia.

P.I. Can Terrers, Carrer de Priora Xixilona, 
62, 08530 La Garriga (BARCELONA)
+34 937 32 25 00
+34 931 352 171
info@haslerrail.com/ javier.jurado@hexisgroup.com

https://www.hexis-graphics.com/es/

HIERROS Y CARBONES , S.A. 
Desde 1971 somos especialistas en la trans-
formación, corte a medida, almacenamiento 
y distribución de material de vía ferroviaria, 
carriles de todo tipo y accesorios para montaje 
de vía, con un stock permanente de carril de 
más de 3.500 Tm.
En el año 2006 hemos incorporado a nuestro 
Grupo Empresarial una fábrica de carril, con 
una gama desde 7 kg/m hasta 48 kg/m, fabri-
cados tanto en norma europea como america-
na, australiana o sudafricana.
Nuestra experiencia nos permite la gestión 
óptima de la cadena de suministro y la expor-
tación a más de 30 países en todo el mundo.

Pol. de Asipo Parcelna, 48  33428  
Cayes  Llanera (ASTURIAS)
+34 985 260 473
+34 985 260 905
paco@hicasa.com 
www.hicasa.com

ICON MULTIMEDIA, S.L.
Con más de 25 años de experiencia, ICON 
Multimedia cuenta con una amplia experien-
cia en el sector del Digital Signage o cartelería 
digital dinámica. 
 Nuestra plataforma de gestión de contenidos 
DENEVA está especialmente diseñada para 
entornos de alta disponibilidad como Smart 
Cities o como una potente herramienta de 
comunicación integral para 'Estaciones Inte-
ligentes', garantizando una experiencia del 
viajero, y de todos sus usuarios, confiable y 
segura.  

Av. Santiago Amón, 3. bajo. 34005. 
Palencia (PALENCIA)
+34 979 702 906
+34 979 702 021
comercial@iconmm.com
www.iconmm.com

IDOM CONSULTING, ENGINEERING 
AND ARCHITECTURE, S.A.U.
IDOM es una de las compañías europeas líderes 

en el campo de los servicio profesionales de inge-

niería, arquitectura y consultoría. Es una compañía 

independiente fundada en 1957 que ha trabajado 

en más de 30.000 proyectos en los cinco continen-

tes. Con 42 oficinas está presente en 25 países. 

Más de 3.500 profesionales poseen la experiencia 

y especializaciones para desarrollar todas las fases 

de un proyecto ferroviario(alta velocidad, conven-

cional, mercancías, metro, metro ligero, tranvías, 

talleres y cocheras..) Desde la concepción hasta la 

puesta en marcha, todas las disciplinas técnicas, 

proporcionando diseños sostenibles y resilientes 

que integran la tecnología del mercado.

Zarandoa, 23 48015 Bilbao (BIZKAIA)

+34 944 797 600
+34 944 761 804
cortega@idom.com
www.idom.com
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IKUSI, S.L.
Soluciones integrales a bordo y en tierra.
En Ikusi desarrollamos soluciones integrales 
de movilidad inteligente que hacen posible la 
gestión y operación centralizada del material 
rodante desde tierra, al mismo tiempo que se 
aporta seguridad y confort a los pasajeros.
Todo ello permite que planificadores, ope-
radores y autoridades de transporte puedan 
visualizar la información de forma ordenada 
y sencilla y tomar las mejores decisiones para 
reducir los costes operativos en los servicios, 
coordinar de forma óptima los recursos y an-
ticiparse a los problemas y tendencias futuras.

Paseo Miramón, 170  20014  San 
Sebastián (GIPUZKOA)
+34 943 448 800
+34 943 448 816
preventa.comercial@ikusi.com
www.ikusi.com

IMATHIA
IMATHIA Construcción inició su actividad como 

empresa constructora en 2004, estableciéndose a 

nivel nacional e internacional como empresa espe-

cializada en obra civil, con especial vocación por 

el sector del ferrocarril. Hemos realizado proyectos 

tanto en los corredores principales de la península 

como alrededor del mundo, construyendo líneas 

de AV y convencionales, metros y trenes ligeros. 

Nuestra referencia más conocida es la actuación 

en la línea de AVE Meca Medina de Arabia Saudí, 

donde participamos en el tendido de vía y cuyo 

mantenimiento realizamos. Actualmente trabaja-

mos en la rehabilitación de la línea Kampala - Ma-

laba (Uganda) y en el nuevo taller de Fuencarral II 

(Renfe) en Madrid.

C/Agustín de Foxá 26, 28036 Madrid 
(MADRID)
+34 915 75 46 16

imathia@imathia.es
www.imathia.es

INGENIERÍA Y CONTROL 
FERROVIARIO, SAU
ICF ofrece soluciones técnicas y sostenibles para 

la señalización ferroviaria. En esta área, nuestra 

vocación es apostar fuertemente por el desarrollo 

y la innovación, logrando constantemente diseñar 

nuevos productos capaces de mejorar y optimizar 

las tecnologías existentes. ICF lleva protegiendo 

las instalaciones ferroviarias desde junio de 2001 

con su sistema de protección de pasos a nivel SPN-

900. Con una visión moderna y global, ICF tiene 

más de 1000 referencias a lo largo de todo el mun-

do. Para nosotros es fundamental dar soluciones 

sostenibles y es por eso que trabajamos duro para 

diseñar sistemas capaces de reducir drásticamente 

los consumos energéticos. 

C/ La granja 74, 28108 Alcobendas 
(MADRID)
+34 91 490 15 19
+34 91 661 58 31
ingenieria@icf.com.es
www.icf.com.es

INDRA
Indra es una de las principales compañías globales de 

tecnología y consultoría y el socio tecnológico para 

las operaciones clave de los negocios de sus clientes 

en todo el mundo. Es un proveedor líder mundial de 

soluciones propias en segmentos específicos de los 

mercados de Transporte y Defensa, y una empresa 

líder en consultoría de transformación digital y Tecno-

logías de la Información en España y Latinoamérica a 

través de su filial Minsait. Su modelo de negocio está 

basado en una oferta integral de productos propios, 

con un enfoque end-to-end, de alto valor y con un 

elevado componente de innovación. En el ejercicio 

2018, Indra tuvo unos ingresos de 3.104 millones de 

euros, 43.000 empleados, presencia local en 46 paí-

ses y operaciones comerciales en más de 140 países.

Avda. de Bruselas, 35 28108 
Alcobendas (MADRID)
+34 91 480 50 00
+34 91 480 50 80

www.indracompany.com

INECO
Ingeniería y consultoría global referente en 
transporte que contribuye, desde hace más de 
50 años, al desarrollo de infraestructuras de 
transporte en más de 50 países. 
Su alto grado de especialización técnica le ha 
permitido diversificar su actividad hacia nue-
vos mercados y afianzar aquellos en los que 
está presente. 
Su participación en toda la red ferroviaria es-
pañola le ha servido para desarrollar impor-
tantes proyectos internacionales como la Alta 
Velocidad Meca-Medina, en Arabia Saudí, el 
proyecto HS2, en Reino Unido o el despliegue 
de ERTMS en Europa.

Paseo de la Habana, 138 - 28036 
Madrid (MADRID)
+34 91 452 12 00
 
internacional@ineco.com
www.ineco.com

INGENIERÍA VIESCA, S.L.
En Ingeniería Viesca somos especialistas en 
diseño y fabricación de equipos electrónicos 
de potencia. Nuestros equipos operan satis-
factoriamente en todos los continentes con 
alta fiabilidad y disponibilidad haciendo un 
uso eficiente de la energía disponible.
Adaptamos nuestros productos a las nece-
sidades y requisitos de cliente aplicando los 
estándares de calidad y normativas específicas 
que correspondan. Disponemos de medios de 
pruebas que permitan efectuar los protocolos 
que garanticen la funcionalidad esperada.
Nuestra innovación está presente en nuestras 
soluciones: convertidores auxiliares de poten-
cia, cargadores de baterías, arrancadores, ...  

Rumanía 5, Nave B2 - P.E. Inbisa Alcalá 
I. 28802 Alcalá de Henares (MADRID)
+34 91 883 08 65
+34 91 882 07 17
comercial@ingenieriaviesca.com
www.ingenieriaviesca.com

INGETEAM POWER 
TECHNOLOGY, S.A. 
Ingeteam es un grupo especializado en elec-
trónica de potencia y de control, (inversores, 
convertidores de frecuencia, controladores y 
protecciones). 
Operamos en todo el mundo, empleando a 
3.900 personas. Nuestra actividad está estruc-
turada sobre la base del I+D.
En el sector ferroviario, los convertidores de 
tracción INGETRAC se basan en la integracion 
de módulos de potencia (BPM) ampliamente  
probados,  e incluyen todos los elementos ne-
cesarios para cada aplicación.

Pol. Parque Tecnológico, 110 48170 
Zamudio (BIZKAIA)
+34 944 039 600
+34 944 039 837
traction@ingeteam.com
www.ingeteam.com

INGEROP 
INGEROP T3 es una empresa de ingeniería y 
arquitectura especializada en los sectores de 
transportes, movilidad y ciudades, infraestructu-
ra, edificación, energía e industria, que opera en 
España desde los años 90. Cuenta con oficinas 
en Madrid, Barcelona, Granada y Sevilla. INGE-
ROP T3 pertenece a un grupo de más de 2.300 
empleados, en su mayoría ingenieros, con pre-
sencia en más de 70 países. Es una empresa to-
talmente privada e independiente, cuyo capital 
pertenece en su totalidad a sus directivos y em-
pleados. El equipo de INGEROP T3 ofrece una 
amplia gama de servicios, tanto para clientes 
públicos como privados, que van desde la plani-
ficación hasta la operación y el mantenimiento. 

Calle Goya, 47, 8ª Planta 28001 
Madrid (MADRID)
+34 917 584 899

maria.lorenzo@ingerop.es
www.ingerop.es

IBÉRICA TECNOLOGIA EN SISTEMAS DE 

SEGURIDAD FERROVIARIOS SL (ITSS)
IBERICA TECNOLOGIA EN SISTEMAS DE SE-
GURIDAD FERROVIARIOS SL (ITSS), fundada en 
2005,  es una empresa con sedes en Sagunto 
(Valencia) y en Madrid. Se centra principalmente 
en detectores de cajas calientes / frenos aga-
rrotados  y detectores de impacto vertical.  Los 
sistemas de ITSS utilizan tecnología de infrarrojos 
y fibra óptica de última generación. El sistema 
PEGASUS DCC/DFA monitorea las temperatu-
ras de las cajas de grasa y de los frenos de los 
vagones. El sistema AGUILA DIV utiliza sensores 
de fibra óptica para detectar ruedas descentradas 
y planos, y puede informar el peso del tren. Los 
productos ITSS son un modelo de combinación 
perfecta de experiencia e innovación.

Avda Jerónimo Roure, 43  46520  
Puerto de Sagunto (VALENCIA)
+ 34 961 279 280 | +34 662 128 140
+ 34 91 141 35 75
mail@itss.tech
www.itss.tech

INTERNACIONAL 
HISPACOLD, S. A.
Hispacold, una empresa con más de 40 años 
de experiencia, líder a nivel mundial en sistemas 
de climatización y especializada en el confort de 
las personas.
Hispacold diseña y fabrica soluciones HVAC 
para todo tipo de vehículos ferroviarios: tran-
vías, metros, EMUs, DMUs, LRV (trenes lige-
ros)… con soluciones tecnológicas probadas 
y fiables.
Hispacold cuenta con los más reconocidos 
certificados internacionales de calidad, medio 
ambiente y seguridad: ISO 9001, ISO 14001, 
OSHAS 18001, EN 15805-2 y el prestigioso 
certificado IRIS ISO / TS 22163.

Avda. Hacienda San Antonio, 1 - 
41016  Sevilla (SEVILLA)
+34 954 677 480
+34 954 999 728
hispacold@hispacold.es
www.hispacold.es

INSE RAIL, S.L.
Inse Rail es una ingeniería altamente especia-
lizada en el sector ferroviario y en particular en 
sus instalaciones y sistemas.
Fundada en 1994, está plenamente dedicada a 
la ingeniería, consultoría y project management 
en los sectores ferroviario, industrial, de energía 
y edificación, desarrollando su actividad en las 
diferentes etapas de planificación, diseño, cons-
trucción y explotación de las inversiones. Inse 
Rail participa en el desarrollo internacional de 
Alta Velocidad ferroviaria y trasportes metropo-
litanos, con una profunda especialización en los 
sistemas de electrificación, señalización y segu-
ridad, comunicaciones y demás instalaciones 
del transporte ferroviario.

Avda. de Burgos, 12 7º DCHA.   
28036 Madrid (MADRID)
+34 91 302 95 40

jcanedo@inserail.es
www.inserail.es

JOB IMPULSE
Job Impulse, experimentada compañía de servi-
cios profesionales con una exitosa historia desde 
su fundación. Contamos con 57 oficinas en 13 
países y más de 9.500 empleados en todo el 
mundo. Nuestros servicios con alcance interna-
cional se centran en Outsourcing, Reclutamiento 
y Headhunting en diferentes mercados como Fe-
rrocarril, Aeroespacial, IT y Defensa. Job Impulse, 
es capaz de atraer profesionales cualificados des-
de otras áreas adaptándolos al ferrocarril. Para 
ello, con programas y especialistas, ofrecemos 
capacitaciones en todo el mundo, desarrollando 
habilidades técnicas y comunicativas entre los 
empleados. Así, rompemos la brecha generacio-
nal y falta de recursos que se vive en el sector.

C/Aviación, 18 Edificio Morera & 
Vallejo, I Calonge 41007 (SEVILLA)
+34 650 748 498

manuel.rey@job-impulse.com
https://job-impulse.es/
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LA FARGA 
YOURCOPPERSOLUTIONS, S.A.
La Farga produce toda la gama de productos fe-

rroviarios en un proceso integrado. Esta gama de 

productos incluye todas las aleaciones utilizadas, 

las diferentes medidas del hilo ranurado y todos los 

elementos de apoyo y suministro de electricidad, 

cables de conexión, sustentadores, cable alimenta-

dor y péndolas. Además, ofrecemos visitas técnicas 

y asesoramiento a nuestros clientes y desarrollamos 

constantemente nuevos productos con el objetivo 

de introducir las mejores soluciones de cobre en el 

mercado. La Farga es una empresa metalúrgica de 

gestión familiar, con más de 210 años de historia. 

Producimos productos de cobre semielaborados y 

sus aleaciones para varios sectores tecnológicos.

Colònia Lacambra, s/n, 08508, Les 
Masies de Voltregà (BARCELONA)
+34 93 850 41 00
+34 93 859 04 01
gustau.castellana@lafarga.es
www.lafarga.es

LANTANIA
Lantania está especializada en la construcción 
de infraestructuras viales y ferroviarias, edifi-
cación singular, agua y energía. La compañía 
inició su actividad en 2018 con la adquisición 
de las unidades de construcción, energía y ser-
vicios del Grupo Isolux Corsán y la posterior 
compra del Grupo Velasco en 2019. 
Una de las características diferenciales de Lan-
tania es su capacidad para ejecutar cualquier 
tipo de proyecto ferroviario de modo integral. 
La empresa ha construido más de 150 km de 
infraestructuras, túneles y viaductos ferrovia-
rios, así como más de 50 subestaciones de 
tracción y más de 1.500 km de catenaria.

Sobrado, 2 28050 Madrid 
(MADRID) 
+34 91 035 35 86

joaquin.navarro@lantania.com
www.lantania.com

LADICIM - UNIVERSIDAD DE CANTABRIA 

Participa en proyectos de I+D+i enfocados en la 

innovación de la superestructura ferroviaria rea-

lizando estudios de desarrollo de los elementos 

que la componen, tomando de referencia normas 

nacionales (Adif), europeas (EN) y americanas 

(AREMA). Los resultados se traducen en más de 

500 informes, 25 artículos con alto índice de im-

pacto y 7 Tesis Doctorales. Los proyectos incluyen 

colaboraciones en países como USA, Canadá, 

Arabia Saudí, Turquía, Alemania, Senegal, Tan-

zania, Marruecos o Etiopía. LADICIM tiene im-

plantado un sistema de calidad según la norma 

UNE-EN ISO/IEC 17025, estando acreditado por 

ENAC para la realización de ensayos de sujecio-

nes, traviesas y soldaduras de carril.

E.T.S. Ing de Caminos, Canales y Puertos  

Avda. de los Castros 44, Santander (CANTABRIA)

+34 620 12 30 24 / +34 942 20 18 28 
+34 942 20 18 18
jose.casado@unican.es
https://ladicim.es/

LANDER SIMULATION & 
TRAINING SOLUTIONS
Se especializa en el diseño, desarrollo e imple-

mentación de dispositivos de simulación comer-

cial de vanguardia para fines de capacitación. 

Sobre la premisa básica de prevenir accidentes 

y pérdida de vidas humanas, Lander trabaja 

con cada cliente para construir simuladores de 

capacitación que satisfagan las necesidades es-

pecíficas de cada operación. Lander se incorporó 

en 2002 y ahora opera en más de 20 países en 

los 5 continentes. Sus soluciones cubren toda la 

gama de operaciones ferroviarias: trenes subur-

banos, larga distancia, alta velocidad, mercan-

cías, sistemas de monorail, metros o tren ligero.

Portuetxe 23A, local B3  20018 San 
Sebastián (GIPUZKOA)
+34 943 217 491

lander@landersimulation.com
www.landersimulation.com

LLALCO FLUID TECHNOLOGY
Llalco Fluid Technology es el único fabricante 
español de toperas ferroviarias con tecnología 
punta de absorción de impactos para finales de 
vía, protegiendo a las personas y la maquinaria. 
Llalco posee certificaciones ISO9001, 14001 
y 45001. Su historia data de 1970 fabricando 
e instalando toperas en España y Portugal, así 
como en Latinoamérica y Europa desde 2004. 
Su tecnología es altamente sofisticada lo que ha 
sido refrendado por los principales operadores 
de infraestructuras que llevan confiando en Llal-
co desde sus comienzos: Renfe, Adif, Metro Ma-
drid, Malaga, Bilbao, FGC, etc -ver lista completa 
www.llalco.com. Asimismo trata la interfaz rueda 
carril, con tecnología avanzada de engras.

Torre de Cristal pl. 18. Pso. de la Castellana 
259C, planta 18. 28046 Madrid (MADRID)
+34 917 423 057  

ruben.correa@llalco.com
www.llalco.com      

MAINRAIL, S.L. 
MainRail es una startup tecnológica dedicada a 

ofrecer soluciones IT para digitalizar y optimizar las 

operaciones de mantenimiento de la infraestructu-

ra ferroviaria. 

Combinamos nuestra experiencia en un amplio 

rango de tecnologías (big data, análisis y visualiza-

ción, gemelos digitales, IoT, machine learning etc) 

con un solido conocimiento de las operaciones de 

mantenimiento ferroviario. 

Nuestras soluciones se basan en una plataforma IT 

totalmente parametrizable y adaptable (MainRail-

MT) para la gestión de todas las operaciones de 

mantenimiento, y un conjunto de dispositivos IoT 

(MainRailID) para la inspección continua y eficiente 

en costes de la infraestructura. 

Polígono Industrial Mutilva. Calle e 11, 
1º 11, 1º, 31182 Aranguren (NAVARRA) 
+34 662 574 768

jorge.rodriguez@mainrailsolutions.com
www.mainrailsolutions.com/

LUZNOR DESARROLLOS 
ELECTRONICOS, S.L.
LUZNOR es una empresa especializada en la 
fabricación y diseño de linternas profesionales, 
luminarias de emergencia y otros dispositivos 
electrónicos de seguridad. LUZNOR pone a su 
disposición (en su planta en Vitoria) técnicos 
altamente cualificados, un elevado estándar 
de calidad, un eficaz sistema de desarrollo, 
fabricación y control, y sobre todo, una fi-
losofía de compromiso con los clientes que 
nos permite ofrecer innovadores productos 
dotados de avanzada tecnología y reconocido 
prestigio. 

Paduleta 47 - Pol. Ind. Jundiz Vitoria 
(ARABA/ÁLAVA)
+34 945 200 961
+34 945 200 971
iarbeloa@luznor.com
www.luznor.com

METALOCAUCHO, S.L. (MTC)
MTC forma parte de Wabtec Corporation, y dise-

ña y fabrica componentes de caucho-metal para 

los sistemas de suspensión y control de vibración 

utilizados en aplicaciones ferroviarias, de auto-

moción e industriales. Con sede en España, MTC 

tiene 4 plantas de producción en 1) España, 2) 

China, 3) India y 4) EE. UU. y ofrece a sus clientes 

la posibilidad de localizar la producción en cual-

quiera de estos países. Gracias a una amplia red 

comercial en cualquier país del mundo, MTC brin-

da apoyo local para desarrollar proyectos tanto 

para primer equipo como para mantenimiento/

recambio. Productos principales: Suspensiones 

Primarias, Suspensiones Secundarias, Articulacio-

nes, Topes, Subconjuntos, etc.

Poligono Erratzu 253, 20130 Urnieta 
(GIPUZKOA)
+34 943 333 755
+34 943 333 751
info@mtc.com

www.wabtec.com/business-units/
metalocaucho-mtc

MGN TRANSFORMACIONES DEL 
CAUCHO, S.A.
Con 70 años de experiencia, desarrolla su actividad 

en el diseño y fabricación de piezas de caucho-

metal principalmente para el sector ferroviario. 

Apostamos por la Investigación e Innovación como 

base fundamental para el desarrollo de elementos 

integrados en los nuevos conceptos de tren de 

pasajeros y mercancías adoptando los más mo-

dernos avances tecnológicos en el caucho, control 

de vibraciones y sistemas de amortiguación. - Sus-

pensiones primarias y secundarias - Articulaciones 

y rótulas elásticas - Bielas y subsistemas del bogie 

- Articulaciones pivote - Resortes cónicos - Apoyos 

elásticos - Muelles de choque y tracción - Fuelles, 

Paso entre coches - Perfiles, juntas y retenes.

Candelaria, 9  28864  
Ajalvir (MADRID) 
+34 91 887 40 35

enp@mgncaucho.com
www.mgncaucho.com

MIERES RAIL, S.A.
Diseño, fabricación y suministro de aparatos de vía, 

y componentes, para Metros, líneas convenciona-

les, industriales y con alta carga por eje o de Alta 

Velocidad hasta 350 km/h.

Diseño, fabricación y suministro de cruzamientos 

fundidos de acero al manganeso. Soldadura trime-

tálica a tope por chisporroteo.

Juntas aislantes encoladas, cupones mixtos, sis-

temas de fijación, sistemas de cerrojos, reglas de 

medición de desgastes.

Polígono Industrial Fábrica de Mieres, 
s/n 33600 Mieres (ASTURIAS) 
+34 985 456 331
+34 985 456 164
mieresrail@mieresrail.com
www.mieresrail.com 

MOSDORFER UPRESA  
RAIL, S.A.U.
sistemas de catenaria tanto para obra nueva 

cómo para mantenimiento de instalaciones de 

tranvía, catenaria convencional y alta velocidad 

de proyectos nacionales e internacionales (Es-

paña, Arabia, Israel, Turquía, Etiopía, Tanzania, 

México, Perú, Ecuador, Bolivia, Noruega, Suecia, 

Lituania…).

Instalación de los sistemas de compensación de 

tensiones TENSOREX® C+ en todo el mundo.

C. de Zabaleta, 45, 28002 Madridç
 (MADRID)
+34669785182
+34 91 437 39 10
javier.iglesias@mosdorfer.com
www.mosdorfer.com 

¿Quieres 
aparecer 
en este

directorio?



MAFEX 8988 MAFEX

GUÍA DE SOCIOS GUÍA DE SOCIOS

NEXT GENERATION RAIL 
TECHNOLOGIES, S.L. (NGRT)
NGRT, S.L. es una empresa centrada en la se-
guridad ferroviaria, trabajando con los regula-
dores ferroviarios y ayudando a los gestores de 
infraestructuras y a los operadores ferroviarios 
a asegurar su infraestructura y sus operaciones. 
Los productos de NGRT están diseñados para 
detectar cualquier anomalía que ocurra en la 
infraestructura ferroviaria.
Las aplicaciones NGRT detectarán el material 
rodante, independientemente de la velocidad, 
la dirección y las condiciones de la pista en 
cualquier lugar, en todas las condiciones climá-
ticas, así como las anomalías que afecten a la 
infraestructura ferroviaria.

C/ Severo Ochoa, 9 29590 Campanillas 
(MÁLAGA)
+34 650 100 801

info@ngrt.com
www.ngrt.com 

NEWTEK SOLIDOS, S.L.
NEWTEK se dedica a la fabricación de siste-
mas para la carga de arena en tranvías, trenes 
y locomotoras. Suministramos instalaciones 
compuestas por silos, surtidores fijos y/o mó-
viles con sistemas de captación y aspiración de 
polvo. Diseñamos, fabricamos y mantenemos 
instalaciones a medida, según las necesidades 
de cada cliente.

Pol. J Mª Korta, Parcela A1 - 20750 
Zumaia (GIPUZKOA)
+34 943 835 942

anajera@newteksolidos.com
www.newteksolidos.com

¿Quieres 
aparecer 
en este

directorio?

NRF 
Desde 1927 NRF es fabricante y proveedor lí-
der en sistemas de refrigeración para los mer-
cados de automoción, ferrocarril, industrial y 
marino. NRF es referente en la producción de 
radiadores, así como otros productos relacio-
nados con la refrigeración de motores y sis-
temas de aire acondicionado. Con presencia 
global, dispone además de instalaciones de 
desarrollo y producción en Granada. Fabri-
cantes de trenes, barcos así como grandes 
distribuidores de componentes de vehículos, 
talleres y especialistas en más de 80 países 
en todo el mundo, confían diariamente en la 
calidad y servicio de NRF.

Av. Asegra, 22, 18210 Peligros 
(GRANADA)
+34 958 405 030

a.lara@nrf.eu
www.nrf.eu

PREFABRICACIONES Y CON-
TRATAS, S.A.U. (PRECON) 
PRECON es el líder español en el diseño y 
suministro de productos prefabricados de hor-
migón para la vía, tanto para soluciones sobre 
balasto como para vía en placa.
Ha suministrado soluciones monobloque, bi-
bloque para aparatos de vía, bloques y losas. 
Tanto para Alta Velocidad, líneas convenciona-
les, carga, metros y tranvías.

Espronceda, 38 (Local 3)  28003  Madrid 
(MADRID)
+34 91 343 03 48
+34 91 359 12 46
fsanchez@precon.cemolins.es
www.preconsa.es

PATENTES TALGO, S.L.U.
Talgo es una empresa española con más de 70 

años de experiencia, especializada en el diseño 

y la fabricación de trenes, y equipos de manteni-

miento, así como en la prestación de servicios de 

mantenimiento a operadores ferroviarios de todo 

el mundo. Hoy, Talgo es la referencia mundial lí-

der en tecnología de alta velocidad española y 

el jugador número uno en el mercado ferroviario 

de España. Debido a la exitosa estrategia de ex-

pansión de Talgo y sus productos de renombre 

mundial, la compañía se ha vuelto verdadera-

mente internacional. Sus principales factores de 

éxito son la innovación, la tecnología única, la 

sostenibilidad, la seguridad, la competitividad y 

los proyectos a medida.

Pº del trenTalgo, 2   28209 Las Matas 
(MADRID)
+34 91 631 38 00

marketing@talgo.com
talgo.com

PARRÓS OBRAS, S.L.
Empresa familiar con más de 25 años de 
experiencia en actividades de construcción y 
sid. erometalurgia para el sector ferroviario. 
Especializada en pilotaje y cimentaciones de 
catenaria, ha ejecutado el 80% de las cimen-
taciones de toda la Red de Alta Velocidad Es-
pañola. Tanto en Red Convencional como AVE, 
destaca la versatilidad de nuestra maquinaria 
adaptada “Ad hoc” para los trabajos auxilia-
res de construcción desde la vía férrea, con 
cambio automático a los tres anchos de vía. 
Innovador también es su sistema de montaje 
de pantallas acústicas desde la vía y su cimen-
tación. Actividades genéricas de Edificación y 
Construcción.

Ctra. Virgen del Monte, 1   13260 
Bolaños de Calatrava (CIUDAD REAL)
+34 926 88 47 05
+34 926 88 47 06
rocio@parros.es
 www.parros.es

REVENGA SMART SOLUTIONS 
SMART MOBILITY FOR A BETTER WORLD 
Revenga Smart Solutions proporciona solu-
ciones tecnológicas que hacen posible que la 
movilidad sea más segura, sostenible, sencilla 
y satisfactoria para el usuario final.
Somos partner tecnológico de gestores y 
operadores de infraestructuras, incluyendo 
ferrocarriles, metros y tranvías; carreteras y 
autopistas; flotas de autobuses y estaciones 
y terminales (aeropuertos, puertos, estaciones 
de tren y de autobuses). Hemos desplegado 
nuestras soluciones en más de 30 países.  Pro-
porcionamos la información necesaria a los 
usuarios para que su experiencia del viaje sea 
satisfactoria(Passenger Experience).

Fragua, 6     
28760 Tres Cantos (MADRID
+34 91 8061810
+34 91 8041955
marketing@revenga.com
www.revenga.com

PRETENSADOS DEL NORTE, S.L.
PRETENSADOS DEL NORTE produce el mejor 

ALAMBRE PRETENSADO PARA TRAVIESAS/

DURMIENTES DE FERROCARRIL del mundo. Con 

más de 30 años de experiencia PRETENORTE usa 

exclusivamente las mejores materias primas exis-

tentes y podemos suministrar cualquier necesidad 

requerida por el cliente. Hemos suministrado Ace-

ro Pretensado para diversos proyectos a lo largo 

del mundo y nuestro material está considerado 

como el de mejor calidad dentro del mundo del 

ALAMBRE PRETENSADO. Nuestras instalaciones 

están dotadas de la mejor y más moderna maqui-

naria y del mejor equipo humano posible. También 

fabricamos Alambre Pretensado dedicado a los 

prefabricados para construcción.

Miravalles, 4 Zona Indus. de Betoño  
01013 Vitoria (ARABA/ÁLAVA)
+34 945 258 431
+34 945 261 400
pretenorte@pretenorte.com
www.pretenorte.com

SCREENSOR TECH
Screensor nace con el objetivo de impulsar el sec-

tor de la publicidad exterior con una tecnología 

innovadora que eleva a otro nivel los soportes de 

señalización digital.  La compañía está formada 

por  un equipo de expertos en Marketing y de-

sarrollo tecnológico. Screensor es una start-up 

que ha desarrollado un nuevo soporte basado 

en la última tecnología de pantallas transpa-

rentes T-OLED. Con el objetivo de innovar en la 

señalización y emisión de contenido publicitario, 

ofrecemos soluciones adaptadas a diferentes sec-

tores, desde el transporte público hasta el retail, 

creando un nuevo espacio publicitario que actua-

liza la forma en que las marcas se comunican con 

su público.

C/ del Doctor Castelo, 44, 28009 
Madrid (MADRID)
+34 676 123 937

info@screensor.eu
www.screensor.eu

SATYS INTERIORS RAILWAY SPAIN
Satys es una empresa española especializada en 

el diseño y fabricación de sistemas galley para 

material rodante ferroviario. Un sistema galley 

se descompone en 3 familias principales de equi-

pamiento: - Equipos Refrigerados - Sistemas fun-

cionales. Frío, electricidad, agua, iluminación, … 

- Interiorismo. Mostradores, revestimientos, … 

Satys dispone de una variada gama de produc-

tos específicos para cada una de ellas. Gracias a 

la tecnología Satys, única y altamente eficiente, 

nuestros productos están reconocidos internacio-

nalmente como los mejores en su categoría en 

términos de calidad, seguridad, disponibilidad, 

fiabilidad, accesibilidad y respeto por el medio 

ambiente.

Avenida de la Cañada, 64-66 - Nave 1A
28823 Coslada (MADRID)
+34 91 334 15 90

mvega@satys.com
www.satys.com

SALICRU, S.A.
La misión de SALICRU es aportar soluciones y 

servicios innovadores para incrementar la pro-

ductividad de los clientes y garantizar un suminis-

tro eléctrico continuo, limpio, económico, fiable, 

ecológico y de la calidad, tanto en corriente alter-

na como en corriente continua.

SALICRU dispone de la más amplia cobertura 

a nivel nacional y 10 sociedades filiales en el 

extranjero, comercializando sus productos en 

más de 130 países, y con un parque de más de 

2.000.000 equipos funcionando. Asimismo, SA-

LICRU dispone de las certificaciones ISO-9001, 

ISO-14001 e ISO-45001 y sus productos se di-

señan y producen de forma respetuosa con el 

medio ambiente.

Avda de la Serra, 100 - 08460 
Palautordera (BARCELONA)
+34 938 482 400
+34 938 481 151
salicru@salicru.com
www.salicru.com
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SEGULA TECHNOLOGIES 
SEGULA Technologies es un grupo de ingeniería 
con presencia internacional que ayuda a impul-
sar la competitividad en todos los principales 
sectores industriales: Automoción, Energía y 
Medio Ambiente, Aeronáutico, Naval y Defen-
sa, Ferrocarril y Oil & Gas. Con operaciones en 
30 países y 140 oficinas en todo el mundo, el 
Grupo promueve una relación cercana con sus 
clientes gracias a la experiencia de sus 12.000 
empleados. Como un especialista en ingeniería 
líder que coloca la innovación en el centro de su 
estrategia, SEGULA Technologies lleva a cabo 
proyectos de ingeniería a gran escala, desde 
estudios técnicos hasta la industrialización y 
producción.

Av. Bruselas 8 Oficina 8  
01003 Vitoria-Gasteiz (ARABA/ÁLAVA)
+34 678 771 259

jmartin@segula.es
www.segula.es

SENER INGENIERÍA Y 
SISTEMAS, S.A.
SENER es uno de los primeros grupos de ingeniería 

españoles en ingeniería ferroviaria y en particular en 

el ámbito de transporte ferroviario urbano e interur-

bano, metros, trenes ligeros y tranvías, ferrocarriles 

convencionales y alta velocidad ferroviaria. En la 

actualidad SENER tiene más de 2.000 empleados 

y presencia internacional creciente con oficinas en 

más de 15 países. Ofrece todos los servicios reque-

ridos para completar un proyecto integral: desde es-

tudios previos conceptuales, ingeniería básica y de 

detalle y supervisión de obra hasta las fases iniciales 

de concepción funcional y planificación, así como la 

operación, con distintas fórmulas de financiación, 

construcción y operación.

Av. de Zugazarte, 56 48930 Getxo  
Las Arenas (BIZKAIA)
+34 944 817 500  / +34 91 807 70 68
+34 944 817 501 / +34 91 807 87 32
uen_infraestructurasytransporte@sener.es

www.ingenieriayconstruccion.sener

SGS GROUP SPAIN
SGS es líder mundial en inspección, verificación, 

análisis y certificación. Está considerada como 

principal referente mundial en calidad e integri-

dad, contamos con más de 97.000 empleados y 

con una red de más de 2.600 oficinas y laborato-

rios por todo el mundo.

 Nuestros servicios básicos pueden dividirse en cua-

tro categorías:Certificacion, Inspeccion,Ensayos y 

Verificacion.

Vamos siempre más allá de las expectativas de 

nuestros clientes y de la sociedad para prestar ser-

vicios líderes del mercado allí donde sea necesario, 

Nuestros servicios independientes añaden un valor 

significativo a las operaciones de nuestros clientes 

y garantizan la sostenibilidad de los negocios.

C/ Trespaderne, 29, 3º Edificio  
Barajas I, 28042 - Madrid (MADRID)
+34 913 138 000 / +34 607 845 281

carolina.sotoramos@sgs.com
www.sgs.com

SICE TECNOLOGÍA Y 
SISTEMAS, S.A. (SICE TYS)
SICE Tecnología y Sistemas (SICE TYS) es un grupo 

de empresas proveedoras de soluciones y Sistemas 

de Tráfico y Transporte, Energía y Comunicaciones. 

SICE TyS, como integrador de sistemas, ofrece 

soluciones tecnológicas adaptadas al sector ferro-

viario, concibiendo una gestión centralizada de los 

sistemas con funcionalidades orientadas a la ope-

ración del transporte público y privado, integrando:  

Sistemas de Seguridad para metros y Ferrocarriles, 

Sistemas de Comunicación metro-ferroviarias y 

Ticketing Inteligente. A través de OFITECO ofrece-

mos soluciones de Ingeniería y asistencia técnica 

a Proyectos así como servicios de Instrumentación 

y Control de construcción de Túneles ferroviarios.

La Granja, 72-Pol. Ind. Alcobendas 
28108 Alcobendas (MADRID)
+34 91 623 22 00
+34 91 623 22 01
sice@sice.com
www.sice.com

SIEMENS MOBILITY, SLU
Siemens Mobility es una compañía indepen-
diente de Siemens AG. Como líder en solucio-
nes de transporte durante más de 160 años, 
Siemens Mobility innova constantemente su 
portfolio en las áreas de material rodante, se-
ñalización y electrificación, sistemas llave en 
mano, sistemas de tráfico inteligente así como 
los servicios de mantenimiento relacionados. 
Mediante la digitalización, Siemens Mobility 
permite a los operadores de todo el mundo 
crear infraestructuras inteligentes, incrementar 
la sostenibilidad durante todo el ciclo de vida, 
aumentar la experiencia del viajero y garantizar 
la disponibilidad. 

Ronda de Europa, 5   
28760 Tres Cantos (MADRID)
+34 91 514 88 87

www.siemens.es/siemens-mobility

SMART MOTORS
Smart Motors aplica nuevas tecnologías para 
generar valor agregado a partir de la monitori-
zación de activos críticos ferroviarios que creen 
que la Digitalización y los usos de la analítica 
avanzada son el camino hacia la excelencia en 
el servicio. La prioridad es generar nuevo cono-
cimiento sobre el funcionamiento de los activos 
ferroviarios que satisfagan los requisitos de los 
entornos más exigentes y con un aporte real al 
día a día. Smart motors tiene su propia Plata-
forma de Digitalización, SAVANA, de soporte al 
mantenimiento y a la operación, que aglutina 
sistemas de monitorización de señalización, 
infraestructura y material móvil, así como sen-
sores IoT adaptados al sector ferroviario.

Torroella de Montgrí 17-19, 08027 
Barcelona (BARCELONA)
+34 675 220 603

info@smartmotors.org
smartmotors.org

SOFTWARE QUALITY 
SYSTEMS, S.A.
SQS  es una empresa especializada en validación 

y verificación de software con una dilatada ex-

periencia en entornos críticos de seguridad y, en 

concreto, en el sector ferroviario. 

Acompañamos a nuestros clientes durante todo 

su proceso de desarrollo optimizándolo y ga-

rantizando el cumplimiento de normativas y es-

tándares específicos para su sector en cuanto a 

seguridad, funcionalidad, calidad, etc.

Igualmente, diseñamos e implantamos entornos 

automatizados de prueba y complementamos 

nuestra oferta con actividades de formación en el 

ámbito del testing y la calidad de software. 

Avenida Zugazarte 8, 1º-6, Getxo,  
(BIZKAIA)
+34 944804617

blaibarra@sqs.es
www.sqs.es

TALLERES ALEGRÍA, S.A.
Talleres Alegría es una empresa familiar dedi-
cada desde su fundación en 1900 al: Diseño, 
fabricación y venta de todo tipo de Material 
Fijo de vía así como sus repuestos, Desarrollo 
de diseños Integrales y proyectos de implan-
tación de desvíos en estaciones, cocheras, y 
zonas industriales, Diseño, fabricación venta y 
mantenimiento de material rodante (vehículos 
autopropulsados y vagones de mercancías).

Peña Santa, 7 - Pol. Ind. Silvota  
33192, Llanera (ASTURIAS)
+34 985 263 295
+34 985 266 011
talegria@talegria.com
www.talegria.com

STADLER RAIL VALENCIA, S.A.U.
Stadler fabrica trenes desde hace 80 años. El pro-
veedor de vehículos ferroviarios tiene su sede en 
Bussnang, en el este de Suiza. Cuenta con una 
plantilla de más de 13.000 personas repartidas 
entre sus diferentes plantas de producción e inge-
niería y sus más de 70 centros de servicios pos-
venta. La compañía es consciente de su respon-
sabilidad social para con la movilidad sostenible 
y, por lo tanto, produce productos innovadores, 
sostenibles, duraderos y de calidad. Stadler ofrece 
una amplia gama de productos en los segmentos 
del transporte ferroviario y urbano: trenes de alta 
velocidad, trenes de larga distancia, regionales y 
de cercanías, metros, trenes-tram y tranvías. Ade-
más, suministra locomotoras de línea, locomotoras 
de maniobras y coches de pasajeros. Stadler es el 
fabricante líder mundial de vehículos ferroviarios 
de cremallera.

Pol. Ind. del Mediterráneo  Mitjera, 6  
46550 Albuixech (VALENCIA)
+ 34 961 415 000
+34 961 415 002
stadler.valencia@stadlerrail.com
www.stadlerrail.com

SYNEOX RAIL S.L
Syneox nace de la fusión de las divisiones de fe-

rrocarriles de tres compañías de referencia mun-

dial; Grupo Cobra, Semi y Cymi.

Integramos todas las tecnologías y sistemas im-

plicados en una línea ferroviaria:

Energía. Líder en abastecimiento de energía a 

todos los sistemas ferroviarios.

Señalización y sistemas auxiliares. Tecnologías 

ferroviarias a nivel mundial.

Obra civil asociada. A la instalación de los siste-

mas ferroviarios

Operación y mantenimiento. Alta velocidad, red 

convencional, tranvías y metros.

Soluciones integrales. Soluciones llave en mano. 

Concesiones y Asociaciones Público-Privadas.

Calle Cardenal Marcelo Spínola nº 10, 
28016 Madrid (MADRID)
+34 649 724 570

jesus.garciah@syneox.com
https://www.syneox.com/en/

S.A.E. IBERTEST
IBERTEST es una compañía que desde 1970, 

desarrolla, fabrica y suministra sistemas de en-

sayos mecánicos de materiales y componentes, 

tanto para el sector ferroviario como otros, con 

los máximos estándares de calidad y tecnología.  

Además, nos destacamos por ofrecer proyectos 

llave en mano para la creación de laboratorios 

y centros nacionales de referencia para ensayo, 

control de calidad, investigación y formación. 

Nuestro enfoque integral nos permite propor-

cionar soluciones globales para la investigación 

y control de calidad de una amplia variedad de 

materiales y componentes.

Ramon y Cajal, 18-20, Daganzo de 
Arriba, Madrid (MADRID)
+34 918 845 385
+34 918 845 002
arturo.cano@ibertest.es
www.ibertest.com

TECNIVIAL,S.A.
En TECNIVIAL somos especialistas en todo tipo 

de señalización fija para vías, tanto en red con-

vencional como en líneas de Alta Velocidad, sien-

do una de las empresas homologadas por Adif. 

Gracias a los más de 45 años en el sector y como 

resultado de nuestro I+D+i, hemos lanzado al 

mercado las SEÑALES NANOTEC, fabricadas 

con resinas de última generación que ofrecen 

infinidad de ventajas frente al material conven-

cional: ligera, anticorrosiva,sin valor residual, bajo 

impacto medioambiental y óptima resistencia a 

cargas (nieve/viento). Además, desarrollamos 

proyectos de señalética de modo integral y per-

sonalizado (Imagen Corporativa) desde el diseño, 

a la instalación y mantenimiento.

Livorno, 19004 Guadalajara 
(GUADALAJARA)
+34 639 101 699
+34 949 252 080
export@tecnivial.es
www.tecnivial.es
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TELICE, S.A
Telice es una empresa líder internacional, con 

más de 45 años de experiencia en diferentes 

ámbitos de la instalación de tecnología, des-

tacando el sector del ferrocarril. Su actividad 

abarca el diseño, la instalación y mantenimiento 

de sistemas de electrificación ferroviaria, segu-

ridad y señalización ferroviaria, subestaciones 

eléctricas, obra civil, electricidad industrial, fibra 

óptica, automatización industrial e instalaciones 

de protección civil y seguridad en túneles, metro 

y minería. Su extensa experiencia ha hecho de 

Telice un colaborador preferente de las impor-

tantes administraciones ferroviarias. Telice está 

presente en países como Noruega, Reino Unido, 

Portugal, Perú, Chile, Brasil.

Anabel Segura 11, Edif. A, 3ª Pl. Oficina 
B 28108 Alcobendas (MADRID)
+34 91 084 17 07
+34 987 264 407
telice@telice.es
www.telice.es

TELDAT S.A
Teldat proporciona desde 1985 soluciones para 

el acceso a la nube, comunicaciones de oficina 

remota, ciberseguridad y conectividad de voz/

datos tanto en oficina como en entornos específi-

cos (industriales, ferroviarios, vehículos o servicios 

públicos). Teldat realiza una fuerte inversión en 

I+D+i incluyendo tecnologías como virtualiza-

ción de redes, inteligencia artificial, Federated 

Learning, 5G o DLT. Unido a su capacidad de 

trabajar estrechamente con sus clientes según 

las necesidades específicas de cada proyecto, se 

encuentra entre los líderes europeos del mercado 

de comunicaciones corporativas. Presente en más 

de 40 países, cuenta con sedes principales tanto 

en España como en Alemania.

C/ Isaac Newton 10, 28760 Tres Cantos, 
(MADRID)
+34 686 68 80 58 

ctovar@teldat.com
www.teldat.com

TEKNIKER
Centro de I+D orientado a la transferencia de 

tecnología a través de proyectos de investigación. 

Areas de especialización: 

- Fabricación avanzada: procesos laser, LMD recu-

brimiento y reparación, procesos de corte 

- Ingeniería de superficies: estudios de fricción y 

desgaste, recubrimientos físico-químicos buscan-

do mejorar características anticorrosión, desgaste, 

fácil limpieza, anti adherencia, ópticas, estéticas

- TICs: soluciones para inspección y medida ba-

sadas en técnicas de visión e AI, O&M, monito-

rización de la condición, gestión de datos, Smart 

components, desarrollo de sensores

- Ingeniería de producto: desarrollo de nuevos pro-

ductos, ensayos tribológicos, diagnósticos de fallos.

Iñaki Goenaga, 5, 20600 Eibar 
(GIPUZKOA)
+34 943 206 744

inaki.bravo@tekniker.es
www.tekniker.es

TELTRONIC
Con más de 40 años de experiencia en el diseño, 

fabricación y despliegue de sistemas de radio 

profesional, Teltronic ofrece un amplio portfolio 

de soluciones de comunicaciones críticas para 

el transporte, con una propuesta adaptada a 

las necesidades concretas de cada proyecto e 

integral, incluyendo infraestructura, centros de 

control y equipos de usuario y embarcados para 

ferrocarriles, metros, tranvías y trenes ligeros. 

Además de comunicación de voz y datos, ofrece 

servicios de integración con otros subsistemas 

ferroviarios, como soluciones de megafonía 

e interfonía, gestión de flotas y ayuda a la ex-

plotación, video o aplicaciones de señalización 

ferroviaria ETCS, CBTC o PTC, entre otras.

Pol. Malpica, C/F Oeste  50016 
Zaragoza (ZARAGOZA)
+34 976 465 656
+34 976 465 720
fsanjuan@teltronic.es
www.teltronic.es

THALES ESPAÑA GRP, S.A.U.
Thales es líder mundial en Soluciones de Mi-

sión Crítica para Transporte Terrestre. Thales 

España, con más de 60 años de experiencia, 

ha sido pionero y líder en el desarrollo tecno-

lógico del ferrocarril en España, siendo uno de 

los principales suministradores de sistemas de 

seguridad y telecomunicaciones para las admi-

nistraciones ferroviarias españolas y presente 

en países como Turquía, Egipto, México, Arge-

lia, Malasia y Marruecos. Su actividad se centra 

en el desarrollo, fabricación, instalación, pues-

ta en servicio y mantenimiento de sistemas y 

equipos para Señalización Ferroviaria, Mando y 

Supervisión de trenes y Telecomunicación, sis-

temas de supervisión y de billetaje y seguridad.

Serrano Galvache, 56 Edif Álamo  
28033 Madrid (MADRID)
+34 91 273 7200

jose.villalpando@thalesgroup.com
www.thalesgroup.com

TPF GETINSA 
EUROESTUDIOS, S.L.
Pasión por la excelencia. Nuestra prioridad: 
desarrollar soluciones que satisfagan las ne-
cesidades de nuestros clientes. Este enfoque 
se fundamenta en tres pilares: competencia, 
eficiencia e innovación continua. En la actua-
lidad, TPF figura en el ranking de las principa-
les compañías multidisciplinares, activa en los 
siguientes sectores: Edificación, Infraestructura 
del transporte, Hidráulica y energía. A lo largo 
de los años, el grupo se ha expandido con éxito 
por Europa, Asia, África y América, gracias a su 
estrategia de fusiones y adquisiciones, y se ha 
convertido en una de las empresas clave en el 
ámbito internacional.

Ramón de Aguinaga, 8  28028 Madrid 
(MADRID)
+34 91 418 21 10
+34 91 418 21 12
internacional@tpfingenieria.com
www.tpfingenieria.com

TYPSA
Fundada en el año 1966, TYPSA es un grupo 
líder en servicios de consultoría e ingeniería del 
transporte, la edificación, el agua, la energía, el 
medio ambiente y el desarrollo rural. 
TYPSA es el consultor de confianza de clientes 
públicos, privados e institucionales en América, 
Europa, África, Asia y Oriente Medio, para los 
que desarrolla proyectos de infraestructura, 
energía y ciudades desde su concepción hasta 
su puesta en servicio. 
Además de prestar servicios de ingeniería y 
consultoría de excelencia, TYPSA cuenta con 
amplia experiencia en la capacitación y el for-
talecimiento de las instituciones de aquellos 
países en los que trabaja. 

Gomera, 9 -28703 San Sebastián de 
los Reyes (MADRID)
+34 91 722 73 00
 
exterior@typsa.es
www.typsa.es

URETEK SOLUCIONES 
INNOVADORAS, S.L.U
Somos los inventores de la consolidación con 
Resinas Expansivas. Nuestras tecnologías pa-
tentadas son las más utilizadas en el mundo, 
con más de 100.000 intervenciones realizadas. 
Nuestra alta tecnología, la calidad de las inter-
venciones y más de 30 años de experiencia, 
nos hemos convertido en la referencia para la 
consolidación de terrenos con inyecciones de 
resina expansiva para poder aportar múltiples 
soluciones a sus problemas. Nos compromete-
mos a reparar las estructuras sin interferir en la 
vida y las actividades.En particular, utilizamos 
tecnologías innovadoras únicas y patentadas 
que son rápidas y conservadoras. 

Príncipe de Vergara, 1261º F - 28002 
Madrid (MADRID)
+34 900 809 933
 
uretek@uretek.es
www.uretek.es

TRAFAG
Trafag es un fabricante suizo de sensores de 
presión, temperatura, nivel y densidad de gas 
SF6, así como suministrador de sensores de 
velocidad.
Presentes en todo el mundo y gestionando des-
de España Península Ibérica y Latinoamérica.
Sectores de actuación: ferrocarril, hidrógeno, hi-
dráulica, neumática, renovables, naval, bancos 
de ensayo, grandes motores, zonas ATEX...

Parque Tecnológico de Bizkaia, edif. 
208B. 48170 - Zamudio - (BIZKAIA)
667 843 260 / 946 414 063

ivan.blanco@trafag.es / info@trafag.es
www.trafag.com

VALDEPINTO, S.L.
Valdepinto, S.L. es una empresa fundada en el 
año 1986 que centra su actividad en el sec-
tor ferroviario. La empresa dispone de cuatro 
líneas de productos principales:
- Todo tipo de mecanizados (especialistas en 
aislantes eléctricos).
- Serigrafía, rotulación y grabado bajo-relieve.
- Transformado de chapa y soldadura. 
- Fabricación y diseño de transformadores y 
bobinas de alta/baja tensión.
La filosofía de Valdepinto, S.L. se basa en ofre-
cer siempre a todos los clientes, una relación 
calidad-precio inmejorable, unido siempre a un 
servicio excelente.

C/ Águilas, 9 - Nave 11 
28320 Valdepinto (MADRID)
+34 91 691 42 68
+34 91 691 57 03
 lauraparra@valdepinto.net
 www.valdepinto.com

ULMA FORJA S.COOP.
Ulma Forja S.Coop es una cooperativa pertene-

ciente al Grupo Ulma especializada en la fabri-

cación de componentes forjados. Con más de 

50 años de experiencia y desde las plantas pro-

ductivas de Oñati y Lazkao ofrecemos a clientes 

de todo el mundo componentes forjados y me-

canizados de alta calidad. Producimos nuestras 

piezas forjadas a partir de una amplia variedad 

de materiales para satisfacer las diferentes nece-

sidades de los clientes en muchas industrias. En lo 

que al sector ferroviario se refiere, Ulma colabora 

con empresas de la cadena de valor a las que 

suministra componentes forjados en diferentes 

materiales como pueden ser, acero al carbono, 

aluminio o aleados entre ellos.

C/ Zubillaga 3, 20.560 Oñati 
(GUIPÚZCOA)
+34 670 621 868
 
mlopetegi@ulmaforge.com
www.ulmaforge.com

VIRLAB
Virlab es un laboratorio de referencia en lo que 

se refiere a la realización de ensayos dinámicos 

de vibraciones y choques. Creado en 1976 y si-

tuado entre San Sebastián y Tolosa y a menos de 

una hora del aeropuerto de Biarritz (Francia), el 

laboratorio desarrolla ensayos acreditados para 

aquellos equipos que puedan estar sometidos a 

seísmos u otros tipos de vibraciones y choques.

En el laboratorio de Virlab se ensayan los compo-

nentes, equipos y sistemas eléctricos, mecánicos y 

de instrumentación que, por su uso, puedan estar 

sujetos a cumplimiento de normativa específica 

en condiciones sísmicas, vibración o choque. 

Polígono Industrial Asteasu Zona B, 
N° 44 20159 Asteasu (GUIPÚZCOA)
+34 94 369 15 00 / 609 407 664
+34  943 69 26 67
dagote@virlab.es
https://virlab.es/es/
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GUÍA DE SOCIOS

ZITRON, S.A.
ZITRON es líder mundial en diseño, fabricación, 

puesta en marcha y mantenimiento de sistemas 

de ventilación integrales para metros y túneles. 

ZITRON tiene el mayor banco de pruebas aerodi-

námico del mundo, certificado por AMCA, para el 

ensayo de los ventiladores a plena carga y 100% 

de velocidad. La extensa lista de referencias de 

ZITRON incluye más de 500 proyectos de metros 

y túneles. Los más significativos: Crossrail en Lon-

dres y Metro Doha. Experiencia y conocimiento, 

con soluciones innovadoras y a medida, son 

nuestros valores más apreciados. La expansión 

global de ZITRON y la satisfacción de nuestros 

clientes, es el mejor indicador de la calidad de los 

equipos y servicios proporcionados.

Autovía AS-II nº2386, Polígono Roces 
33211 Gijón (ASTURIAS)
+34 985 168 132
+34 985 168 047
zitron@zitron.com
www.zitron.com

ZELEROS
Zeleros es la empresa española que desarrolla 

hyperloop, el ya considerado como “el quinto 

medio de transporte”. Su enfoque centrado en la 

optimización del vehículo permite una reducción 

de costes de infraestructura y unas presiones de 

trabajo más seguras para los pasajeros. Zeleros 

ya cuenta con multitud de apoyos privados y 

públicos, colaborando con empresas como Renfe 

(Trenlab) y Altran, centros de investigación (Uni-

versitat Politècnica de València, CIEMAT, UPM) y 

está respaldado por inversores como Plug and 

Play, Angels o ClimateKIC. Actualmente Zeleros 

prepara la construcción de su propia pista de 

pruebas de 2 kilómetros en Sagunto para de-

mostrar el sistema a alta velocidad. 

Muelle de la Aduana s/n, Edificio 
Lanzadera  46024 Valencia (VALENCIA)
+34 633 386 733

info@zeleros.com
www.zeleros.com

WSP SPAIN
Como una de las firmas de servicios profesionales 

líderes en el mundo, WSP proporciona servicios 

de ingeniería y diseño a clientes en los secto-

res de Transporte e Infraestructura, Propiedad y 

Edificios, Medio Ambiente, Energía, Recursos e 

Industria, además de ofrecer servicios de asesoría 

estratégica. Nuestros expertos incluyen ingenie-

ros, asesores, técnicos, científicos, arquitectos, 

urbanistas, topógrafos y especialistas en medio 

ambiente, así como otros profesionales del dise-

ño y gestión de la construcción. Con aproximada-

mente 49.000 personas de gran talento en todo 

el mundo, estamos en una posición única para 

desarrollar proyectos exitosos y sostenibles en 

cualquier lugar. 

Albert Einstein 6, 39011 Santander, 

(CANTABRIA)

+34 942 290 260
+34 942 274 613
Mario.Perez@wsp.com
www.wsp.com/es-ES

voestalpine Railway Systems  
JEZ, S.L.
Nos dedicamos al diseño, fabricación, suministro 
y servicio en vía de todo tipo de cruzamientos de 
acero al manganeso y aparatos de vía para ferro-
carril y tranvía, así como a la fundición de piezas 
moldeadas para la industria en general. 
Nuestro Departamento Técnico (Departamento 
de Investigación y Desarrollo) nos asegura la 
capacidad de diseñar y producir aparatos de vía 
(desvíos, escapes, dobles diagonales, travesías, 
aparatos de dilatación y encarriladoras) o com-
ponentes de los mismos, tales como: corazones 
de acero duro al manganeso, repuestos de agu-
jas, etc., así como la generación de patentes de 
invención.

Arantzar s/n 01400 Llodio 
(ARABA/ÁLAVA)
+34 946 721 200
+34 946 720 092
vaRSJEZ.info@voestalpine.com
www.jez.es

VICOMTECH
Vicomtech es un centro de investigación apli-

cada especializado en Inteligencia Artificial, que 

desarrolla soluciones tecnológicas en los ámbitos 

de Computer Vision, Data Analytics, Computer 

Graphics, Advanced Media Technologies, y Lan-

guage Technologies. Su misión es responder a 

las necesidades de innovación de las empresas e 

instituciones de su entorno para afrontar los nue-

vos retos económicos y sociales, mejorando su 

competitividad en un mercado global. La transfe-

rencia de dicha investigación se realiza median-

te la puesta en marcha de proyectos de I+D+i 

orientados a las necesidades de las empresas, así 

como la realización de proyectos en cooperación 

a nivel local, nacional e internacional. 

Paseo Mikeletegi, 57 Parque Tecnológico de 

Miramón 20009 San Sebastian (GIPUZKOA)

+34 943 309 230
+34 943 309 393
mtlinaza@vicomtech.org
www.vicomtech.org

VOLGELSANG, S.L.U.
Como inventores de la bomba lobular revestida 
de elastómero y pioneros en el ámbito de la tec-
nología de aguas residuales por vacío, llevamos 
años suministrando soluciones técnicas cuya 
funcionalidad, calidad y fiabilidad marcan la 
pauta de nuestros competidores. Compañías fe-
rroviarias de renombre como la Deutsche Bahn, 
entre otras empresas internacionales, confían en 
nuestras soluciones para la evacuación de aguas 
residuales y el suministro de agua fresca. Tam-
bién ofrecemos soluciones móviles, sistemas de 
mantenimiento para instalaciones de aseos con 
biorreactores o equipos de limpieza para garanti-
zar los más altos estándares de higiene, facilidad 
de uso y rentabilidad.

Crta. del Pla 285 nau 20 43800 Valls 
(TARRAGONA)
+34 977 60 67 33
+34 977 60 67 33
ruben.llorente@vogelsang.info
https://www.vogelsang.info/
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At the forefront
of rails solutions

ArcelorMittal Rails & Special Sections with production facilities in Poland, Luxembourg and 
Spain, o�ers a wide portfolio of products, covering rails for subways, trams, trains, light rails, 
crane rails, crossings and rail accessories. ArcelorMittal is a specialist in rails for high-speed 
networks, with over one million tonnes produced and is present in infrastructure projects in 
over 30 countries. Its high technologic quality allows us to participate in the most demanding 
tenders all over the world.

ArcelorMittal’s main trending topics for railway:

• RailCor® a completely new range of specific 
corrosion resistant rail products, to meet the most 
demanding customer requirements.

• Climate Action: XCarb™ will bring ArcelorMittal’s
reduced, low and zero-carbon products,                  
steelmaking activities, wider initiatives and green 
innovation projects, into a single e�ort focused 
on achieving carbon neutral steelmaking.

• R&D: ArcelorMittal operates a dedicated rail 
research and development unit which includes 
pilot plants and prototyping facilities. Its Rail 
Excellence Centre also includes a dedicated 
welding unit which can provide advice and 
support for current and future grades for its 
customers.

• Digitalisation: ArcelorMittal Rails & Special                
Sections is extending its 4.0 transformation with 
the launch of several digital tools. New Rail Tool 
version available.

• Increasing the length of rails: in order to pro-
vide further track safety, welding, track laying 
and maintenance cost savings.

• Increasing the service life of rails: with the     
most appropriate solutions related to di�erent                
applications: for Light Rail Transit operators a               
complete range of Low Carbon Vanadium (LCV) 
grades of grooved rails; for ports and heavy 
loads, R340, a top wear performance crane rail 
and for transport rails, new hardness grades for 
heavy haul.

ArcelorMittal Europe. Long Products - Rails & Special Sections rails.arcelormittal.com   I  


